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"Fluggastsitz mit einem bewegbar gelagerten Sitzboden"

Stand der Technik

Zur Ausstattung von Passagierflugzeugen, insbesondere von
Langstreckenflugzeugen sind Fluggastsitze mit einem oder
mehreren Sitzpldtzen in einer Vielzahl von Ausfiihrungen
bekannt. Ein Sitzplatz weist einen Sitzboden und zumeist auch
eine Riickenlehne auf, wobei an einem Sitzplatz eines
Fluggastsitzes nahezu immer verschiedene Sitzpositionen durch
Lagednderungen des Sitzbodens, der Rickenlehne und h&ufig
beider Teile einstellbar sind. Dadurch koénnen Passagiere
zwischen aktiveren Sitzhaltungen in einer "upright position™,
z.B. flr einen Verzehr von Mahlzeiten, und passiveren
Sitzhaltungen in einer "reclined position", z.B. zum
Entspannen und Schlafen, nach Belieben wechseln. Insbesondere
sind verschiedene Losungen bekannt, Bewegungen des Sitzbodens
und der Rickenlehne mechanisch miteinander zu koppeln. Dadurch
lassen sich Sitzeinstellungen vorgeben, die beispielsweise den
Bewegungsraum, den sogenannten "living space" benachbarter
Fluggdste, insbesondere in einer dahinter angeordneten

Sitzreihe, moéglichst wenig beeintrdchtigen.

Aufgrund der Anforderung im Luftverkehr, Sitzeinrichtungen
méglichst leicht auszufiihren und den verfiigbaren "living
space" eines Nutzers bestmdglich auszureizen, stellt die
Konstruktion von bequem einstellbaren und zugleich stabilen

Fluggastsitzen eine besondere Herausforderung dar.
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Aufgabe und Vorteile der Erfindung

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es einen verbesserten
einstellbaren Fluggastsitz bereitzustellen, welcher
insbesondere eine vergleichsweise besseren, beispielsweise
grdBeren, "living space" bietet und z.B. stabiler und/oder

einfacher aufgebaut ist.

Diese Aufgabe wird durch einen Fluggastsitz mit den Merkmalen

des Anspruchs 1 geldst.

Bevorzugte und vorteilhafte Ausfihrungen der Erfindung sind in

den Unteranspriichen aufgefihrt.

Die Erfindung geht von einem Fluggastsitz mit einem Gestell
aus, wobeil das Gestell zur Befestigung an einem Boden an einer
Fluggastkabine vorgesehen ist, und mit einem am Gestell
bewegbar gelagerten Sitzboden, sowie einer bewegbar gelagerten

Rickenlehne.

Im Folgenden genannte Richtungsbezlige sind vorteilhafterweise

auf die Sitzrichtung des Flugzeugsitz bezogen.

Das Gestell umfasst vorteilhafterweise eine insbesondere feste
Umhausung der Riickenlehne. Die Umhausung ist beispielsweise
als eine Rickenlehnenschale ausgebildet. Durch die
Rickenlehnenschale ist beispielsweise eine Ausdehnung des
Fluggastsitzes, beispielsweise entgegen einer Sitzrichtung, in
einem riuckwdrtigen Bereich insbesondere unverdnderlich

festgelegt.

Die Rickenlehne ist insbesondere im Bereich ihrer Oberkante
vorteilhafterweise bewegbar am Gestell des Fluggastsitzes,
z.B. an der Rickenlehnenschale, gelagert. Vorzugsweise ist die
Rickenlehne derart gelagert, dass die Rickenlehne eine
Schwenk-Verschiebebewegung ausfihren kann, insbesondere
zusammen mit dem Sitzboden. Die Rilickenlehne ist vorzugsweise
bewegbar, z.B. schwenk- oder schwingbeweglich oder z.B.

verschieblich an zumindest einer Schiene oder einem
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Gelenkhebel gelagert.

Der Kern der Erfindung ist darin zu sehen, dass am Gestell
wenigstens eine Schiene fixiert ist und dass der Sitzboden
Uber Flhrungsmittel verschiebbar an der Schiene angeordnet
ist. Hierdurch ist eine Verstellung des Flugzeugsitzes,
insbesondere des Sitzbodens und/oder der Riickenlehne, bspw.
eine zur Verstellung aufzubringende Kraft, fir einen Nutzer

vergleichsweise erleichtert.

Der Sitzboden ist iiber die Fihrungsmittel vorteilhafterweise
verschiebbar insbesondere in Sitzrichtung vor und zurlck
und/oder quer zur Sitzrichtung, z.B. nach unten und oben,

angeordnet.

Die Schiene ist vorteilhafterweise als ein insbesondere
langlicher Fihrungskoérper ausgebildet. Der Querschnitt der
Schiene ist z.B. L-formig, U-formig, rund, oval oder
rechteckig, z.B. quadratisch vorhanden. Die Schiene ist
beispielsweise stabférmig, z.B. als ein Rundrohr oder als ein
Vierkantrohr ausgebildet. Z.B. ist die Schiene aus Aluminium

hergestellt.

Die Schiene weist im montierten Zustand vorzugsweise einen
Querschnitt auf, der in seiner Hohe groBer ist, als in seiner

Breite.

Zur Gewichtseinsparung weist die Schiene vorteilhafterweise
Fensterdffnungen, z.B. in Form von Aussparungen oder

Durchgangslocher, Uber einen Groflteil ihrer Lange auf.

Die Schiene ist beispielsweise zwischen 200mm und 350mm lang.
Die Lange der Schiene liegt z.B. in einem Bereich zwischen
200mm und 320mm, z.B. zwischen 220mm und 280mm, z.B. zwischen
230mm und 260mm. Beispielsweise ist die Schiene etwa 250mm,
insbesondere etwa 253mm lang. Die Lé&nge der Schiene erstreckt

sich vorteilhafterweise quer zum Querschnitt der Schiene.
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Im Querschnitt besitzt die Schiene beispielsweise eine Hohe
zZzwischen 12mm und 20mm, insbesondere zwischen 14mm und 18mm.
Die Hohe der Schiene ist beispielsweise genau 1l4mm, 14, 5mm,
15mm, 15,5mm, 16mm, 17mm, 17,5mm oder 18mm, insbesondere genau
16,5 mm. Im Querschnitt besitzt die Schiene zum Beispiel eine
Breite zwischen 6mm und 12mm, insbesondere zwischen 8mm und
10mm. Die Breite der Schiene ist beispielsweise etwa 8mm,

8,5mm, S9mm, 9,5mm oder etwa 10mm.

Weiter wird vorgeschlagen, dass zwei Schienen vorgesehen sind.
Vorzugsweise sind genau zwel Schienen vorgesehen. Die Schienen
sind insbesondere links und rechts, zum Beispiel links und
rechts im oder am Randbereich des Sitzbodens, beispielsweise

unterhalb des Sitzbodens am Sitzboden montiert.

Auberdem erweist es sich von Vorteil, dass die Schiene eine

Fihrungsbahn fiir die Fihrungsmittel aufweist.

Die Flhrungsmittel sind insbesondere an der Fiihrungsbahn
derart verschieblich gelagert, dass der Sitzboden bei einer
Bewegung eine Schwenk-Verschiebebewegung auf einer gekrimmten
Bahn ausfihrt. Vorzugsweise ist die Fihrungsbahn gekriimmt.
Vorteilhafterweise ist die Fihrungsbahn derart ausgebildet,
dass die Fihrungsmittel selbstzentrierend an der Fiihrungsbahn
gelagert sind. Beispielsweise ist die Fiihrungsbahn rillenartig

ausgebildet, z.B. als eine Fihrungsrille.

Von Vorteil erweist sich auch, dass der Sitzboden und die
Rickenlehne gelenkig miteinander verbunden sind.
Vorteilhafterweise ist der Sitzboden mit der Riickenlehne iiber
eine Schwenkachse im hinteren Bereich des Sitzbodens
beziehungsweise im unteren Bereich der Riickenlehne gekoppelt.
Damit fihrt beispielswiese bei einer Schwenk-
Verschiebebewegung des Sitzbodens die Riickenlehne ebenfalls
eine Schwenk-Verschiebebewegung durch. Denkbar ist aber auch,
dass der Fluggastsitz derart ausgebildet ist, dass eine
Bewegung des Sitzbodens von einer Bewegung der Riickenlehne

entkoppelt ist.
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In einer vorteilhaften Variante des Fluggastsitz ist die
wenigstens eine Schiene unterhalb des Sitzbodens angeordnet.
Beispielsweise sind zwei oder mehr Schienen, insbesondere
genau zwel Schienen unterhalb des Sitzbodens angeordnet. Die
Schienen verlaufen vorzugsweise parallel und sind z.B.
identisch ausgebildet, insbesondere spiegelsymmetrisch
identisch ausgebildet. Bevorzugterweise sind die Schienen

spiegelsymmetrisch am Gestell angeordnet.

Uberdies ist es von Vorteil, dass die Fithrungsmittel einen
Rollenwagen umfassen. Insbesondere umfassen die Flihrungsmittel
zwel Rollenwagen fir zwel Schienen, zum Beispiel ein

Rollenwagen fliir jede Schiene.

Auch ist es von Vorteil, dass am Rollenwagen mehrere Rollen
angeordnet sind. Auf diese Weise ist der Sitzboden kippstabil
an der Fihrung aus Schiene und Fihrungsmittel sowie

Rollenwagen beweglich montiert.

Beispielsweise umfasst der Rollenwagen mindestens zwel, drei,
vier oder funf Rollen. Mit zunehmender Anzahl der Rollen kann
eine stabile Fihrung an der wenigstens eine Schiene verbessert

werden.

Eine Rolle besitzt vorteilhafterweise eine kreisfdrmige
Kontur. Die Rolle ist beispielsweise in Form eines Rads
vorhanden. Denkbar ist auch, dass die Rolle zylinderfdrmig
oder kugelfodrmig ausgebildet ist. Die Rollen sind
vorteilhafterweise drehbar am Rollenwagen gelagert.
Bevorzugterweise ist eine Rolle umfanglich konkav oder konvex
ausgebildet. Beispielsweise ist eine Rollflache der Rolle, mit
welcher die Rolle an der Fihrungsbahn der Schiene gelagert
ist, in Richtung einer Rotationsachse der Rolle gesehen
gebogen oder gekrummt vorhanden, z.B. konkav und/oder konvex.
Vorteilhafterweise ist ein umfdngliche Oberflidche auf eine

Kontur der Fihrungsbahn der Schiene abgestimmt.

Auch wird vorgeschlagen, dass die wenigstens eine Schiene

gegentiberliegende Fihrungsbahnen aufweist. Die Fiihrungsbahnen
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sind insbesondere so ausgestaltet, dass darauf Rollen der

Fihrungsmittel abrollen koénnen.

An gegenliberliegenden Fiihrungsbahnen sind insbesondere
vorgespannt gegeniliberliegende Rollen der Fihrungsmittel
vorgesehen, die auf den Fihrungsbahnen abrollen. Durch
vorgespannte Rollen lasst sich eine straffe und stabile
Flihrung eines Rollenwagens an der Schiene, und damit des
Sitzbodens realisieren. Vorteilhafterweise sind mindestens

jeweils zwei sich gegentberliegende Rollen vorgesehen.

Der Rollenwagen hat eine Ldnge von 30mm bis 40mm, 40mm bis
50mm, 50mm bis 60mm, 70mm bis 80mm, 80mm bis 90mm oder 100mm
bis 110mm. Insbesondere liegt die La&nge L des Rollenwagens in
einem Bereich von 30mm bis 120mm, z.B. in einem Bereich von
60mm bis 120mm. Die Hbhe H des Fihrungswagens liegt
vorzugswelse in einem Bereich von 30mm bis 70mm, z.B. in einem
Bereich von 50mm bis 70mm, insbesondere bei ca. 60mm. Der
Rollenwagen ist vorzugsweise ca. 100mm, insbesondere ca. 97mm
lang. Der Rollenwagen erstreckt sich entlang seiner L&nge
beispielsweise in einer Ausdehnung zwischen einer Rollflé&che
einer ersten Rolle zu einer Rollfl&che einer weiteren Rolle
des Rollenwagens. Der Rollenwagen erstreckt sich
beispielsweise in einer Breite B in einem Bereich zwischen
lomm und 25mm, zum Beispiel zwischen 20mm und 24mm. Die Breite
des Rollenwagens ist beispielsweise etwa 20mm, 20, 5mm, 21lmm,
21,5mm, 22mm, 23mm, 23,5mm oder 24mm, insbesondere 22,5 mm.

Die Rollen des Rollenwagens sind vorteilhafterweise an einer
Platte des Rollenwagens einseitig gelagert, insbesondere iber
Kugellager und/oder W&dlzlager. Vorteilhafterweise umgreift der
Rollenwagen die Fuhrungsschiene vollstédndig. Beispielsweise
umschlieft der Rollenwagen die Fihrungsschiene in einer
Richtung quer zu einer Lingserstreckung der Fihrungsschiene
insbesondere vollst&dndig. Bevorzugt ist der an den Schienen
innen liegende Abschnitt einer Umgreifung in seiner Linge
entlang der Schiene, z.B. in Langserstreckung der Schiene
gesehen, nur Uber maximal die H&lfte des kompletten

Rollenwagens ausgedehnt. Insbesondere ist der an den Schienen
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innen liegende Abschnitt der Umgreifung U-férmig ausgebildet,
insbesondere U-f&6rmig gebogen. Die Umgreifung erstreckt sich
vorteilhafterweise von der Platte des Rollenwagens, welche
vorteilhaft auf einem aufen liegenden Abschnitt der Schiene
vorhanden ist, insbesondere entlang des Querschnitts der

Schiene um die Schiene herum.

Damit besteht die Moglichkeit, dass ein Rollenwagen sich lber
die komplette L&nge einer Schiene bewegen kann, und dennoch an
zum Beispiel einer Seite der Schiene, gegebenenfalls die
Innenseite der Schiene, eine Montagemdglichkeit fir die
Schiene am verbleibenden Sitzgestell ermdglicht ist, ohne eine
Stoérung der Bewegung des Rollenwagens Uber die komplette Lénge

oder nahezu komplette L&dnge der Schiene zu verursachen.

Eine Montage der Schiene am Gestell erfolgt vorzugsweise im

jeweiligen Endbereich der Schiene.

AuBerdem wird vorgeschlagen, dass zumindest eine Fihrungsbahn
an der Schiene konkav ist. Eine konkave Fihrungsbahn erlaubt
eine sichere Fihrung einer darin abrollenden Rolle, die
vorzugswelse eine dazu passende ausgebauchte Rollfldche
besitzt. Vorstellbar ist auch, dass eine Fihrungsbahn konvex
ausgebildet ist und vorteilhafterweise eine dazu passende

Rolle mit z.B. einer eingedellten Rollfldche vorgesehen ist.

Bei zwei gegeniiberliegenden konkaven oder bei zwei
gegeniberliegenden konvexen Fihrungsbahnen kann auf diese
Weise auch erreicht werden, dass ein Rollenwagen, der entlang
der Fihrungsschienen auf die Fihrungsbahnen aufgeschoben wird,
im aufgeschobenen Zustand, bei insbesondere gegeniiberliegend
vorgespannten Rollen gegen eine Seitenbewegung an der
Fihrungsschiene stabilisiert ist, insbesondere sich seitlich
nicht von der Fihrungsschiene abziehen l&sst. Vorzugsweise ist
lediglich ein Ausfahren bzw. Einfahren entlang der
Fihrungsschienen, insbesondere in Richtung einer

Langserstreckung der Schiene, aus den Fihrungsbahnen moglich.
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In einer vorteilhaften Modifikation des Fluggastsitz sind
Rollen eines Rollenwagens, der verschiebbar zusammen mit dem
Sitzboden an der wenigstens einen Schiene angeordnet ist, an
der Schiene vorgespannt. Hierdurch ist der Rollenwagen
flexibel an der Schiene gehalten. Vorteilhafterweise sind
hierdurch auch Fertigungstoleranzen insbesondere bei einer

Bewegung des Rollenwagens entlang der Schiene ausgeglichen.

Ebenfalls erweist es sich von Vorteil, dass Rollen eines
Rollenwagens, der verschiebbar zusammen mit dem Sitzboden an
der wenigstens einen Schiene angeordnet ist, kugelgelagert
und/oder widlzgelagert sind. Durch Kugellager und/oder
Walzlager léasst sich der Verschiebeaufwand durch einen
Benutzer bei der Bewegung des Sitzbodens vergleichsweise klein
halten. Vorzugsweise sind alle Rollen kugelgelagert und/oder

wilzgelagert.

Von Vorteil erweist sich auch, dass die wenigstens eine
Schiene eine derart gekrummte Fihrungsbahn aufweist, dass der
Sitzboden nach vorne und oben bewegbar ist. Die Bewegung nach
vorne oben ist insbesondere bezogen auf die Sitzrichtung zu
sehen. Beispielsweise ist die Schiene derart gekrimmt
vorhanden und der Sitzboden derart mittels des Rollenwagens an
der Schiene angebunden, dass der Sitzboden ausgehend von einer
ersten Position des Sitzbodens mit einem vorderen Sitzrand
eine Schwenkbewegung nach vorne oben ausfiihrt. Beispielsweise
ist die Schiene derart gekrimmt vorhanden und der Sitzboden
derart mittels des Rollenwagens an der Schiene angebunden,
dass der Sitzboden mit einem hinteren Sitzrand ausgehend von
der ersten Position des Sitzbodens, eine Schwenkbewegung nach
vorne unten ausfiihrt. Der hintere Sitzrand ist
vorteilhafterweise gegeniiberliegend zum vorderen Sitzrand

ausgebildet.

Beispielsweise ist die Schiene im angeordneten Zustand am
Gestell mit zumindest einem Ende nach oben verlaufend
vorhanden. Bevorzugterweise ist die Schiene im angeordneten
Zustand am Gestell mit einem Ende, insbesondere mit beiden

Enden in Richtung Sitzboden verlaufend ausgebildet.
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Auch ist es von Vorteil, dass die wenigstens eine Schiene an

zwel beabstandeten Tragrohren des Gestells montiert ist.

Halterungen der Schiene zur Montage an den Tragrohren sind
insbesondere so an einer Langsseite einer Schiene angebracht,
dass an der gegenliberliegenden L&ngsseite Fiuhrungsmittel sich
von Halterungen ungestort bewegen konnen. Die Halterungen sind
insbesondere derart auf, auf der gleichen Seite sich
befindenden, Materialabschnitte der Fihrungsmittel abgestimmt,
das Rollen, die auf der gegeniiberliegenden Seite mit
Montagemitteln verbunden sind, den ganzen, oder nahezu den
ganzen Langsbereich der Schiene bei einer Abrollbewegung
nutzen koénnen. Gegebenenfalls sind an den Enden der Schienen
Stoppelemente vorgesehen, dass die Fihrungsmittel sich nicht
Uber die Schiene hinausbewegen koénnen. Ansonsten steht
praktisch vollstandig die Lange der Schiene fiir eine Bewegung
der Fihrungsmittel zur Verfligung. Gegebenenfalls ist eine
Verschiebebewegung in einem Bereich von 95%, 90%, 85%, 80% der

Lange der Schiene moglich.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung des Fluggastsitz umfasst
der Fluggastsitz an der Rickenlehne ein Verstellmechanismus,
wobeli der Verstellmechanismus zwischen Riickenlehne und der
Umhausung der Rlckenlehne ausgebildet ist, sodass die
Riickenlehne und insbesondere der an die Rickenlehne
gekoppelten Sitzboden mittels des Verstellmechanismus bewegbar

ist.

Beispielsweise ist die Riickenlehne mittels des Gelenkhebels
bewegliche mit der Umhausung verbunden. Vorteilhafterweise
umfasst der Fluggastsitz zwei Gelenkhebel. Beispielsweise ist
jeweils ein Gelenkhebel rechts und links von der Rickenlehne
ausgebildet. Der Gelenkhebel ist vorteilhafterweise an einer
ersten Lagerstelle an der Riickenlehne schwenkbeweglich,
insbesondere drehbeweglich gelagert und an einer zweiten
Lagerstelle an der Umhausung schwenkbeweglich, insbesondere
drehbeweglich gelagert. Die Lagerstellen sind beispielsweise

ortsfest an der Rickenlehne und/oder ortsfest an der Umhausung
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vorhanden. Hierdurch ist eine Bewegung der Riickenlehne relativ
zur Umhausung begrenzt. Der Gelenkhebel ist beispielweise an
einem Seitenbereich der Rickenlehne mit der Riickenlehne

verbunden.

Der Verstellmechanismus umfasst beispielsweise ein
Dampfungselement, z.B. einen Hydraulikddmpfer oder einen
pneumatischen Dampfer. Der Verstellmechanimus umfasst
beispielsweise einen Hydraulikzylinder oder einen
Pneumatikzylinder. Beispielsweise umfasst der
Verstellmechanismus ein Antriebselement, z.B. einen
mechanischen Aktor, z.B. eine Feder und/oder einen

Elektromotor.

Vorteilhafterweise ist der Verstellmechanismus insbesondere
mit einem ersten Ende im Bereich der Oberkante der Ruckenlehne
mit der Riickenlehne gekoppelt, insbesondere verbunden.
Beispielsweise ist der Verstellmechanismus mit einem zweiten
Ende in einem mittleren Bereich der Umhausung der Rickenlehne
mit der Umhausung gekoppelt. Beispielsweise ist der
Verstellmechanismus schwenkbeweglich an der Umhausung

festgelegt,

Bevorzugterweise ist der Verstellmechanismus derart vorhanden,
dass eine Bewegung der Rickenlehne und beispielsweise des
Sitzbodens aus einer "upright position” in eine "reclined
position" des Fluggastsitz durch den Verstellmechanismus
gedampft ist und/oder eine insbesondere entgegengesetzte
Bewegung der Rickenlehne und beispielsweise des Sitzbodens aus
einer "reclined position" in eine "upright position” durch den

Verstellmechanismus angetrieben ist.

Der Verstellmechanismus umfasst vorteilhafterweise ein
Sicherungsorgan mittels welchem eine Stellung des
Dampfungselements und/oder des Antriebselements festlegbar,
insbesondere fixierbar ist. Hierdurch ist der Fluggastsitz,
insbesondere die Ruckenlehen und z.B. der Sitzboden in einer

Position festlegbar, insbesondere fixierbar, beispielsweise in
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der "upright position". Das Sicherungsorgan ist beispielsweise

als ein Verriegelungselement ausgebildet.

In der "upright position" befindet sich ein auf dem
Fluggastsitz sitzender Fluggast vorteilhafterweise in einer
aufrechten Position. In der aufrechten Position hat der
Fluggast sich beispielsweise bei einem Start oder einer
Landung eines Flugzeugs, in welchem der Fluggastsitz
angeordnet ist, zu befinden. In der "reclined position"
befindet sich ein auf dem Fluggastsitz sitzender Fluggast
vorteilhafterweise in einer eher liegenden Position, welche
der Fluggast beispielsweise wahrend der Flugreise zwischen

Start und Landung einnehmen kann.

Beschreibung eines Ausfihrungsbeispiels

Nachfolgend wird ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung anhand
von schematischen Zeichnungen n&dher erlautert und weitere

Vorteile genannt.
Es zeigen:

Figur 1 in einer seitlichen Ansicht einen erfindungsgemé&fien

Fluggastsitz in einer ersten Position,

Figur 2 in einer seitlichen Ansicht den Fluggastsitz nach
Figur 1, wobeli Teile der Rlckenlehne transparent

dargestellt sind,

Figur 3 in einer seitlichen Ansicht den Fluggastsitz nach

Figur 1 in einer weiteren Position,

Figur 4 in einer seitlichen Ansicht den Fluggastsitz nach
Figur 1 in der Position nach Figur 3, wobei Teile der

Rickenlehne transparent dargestellt sind,

Figur 5 einen Ausschnitt des Fluggastsitz gemdB Figur 1 in

einer perspektivischen Ansicht von schrdg seitlich
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oben vorne,

Figuren 6 bis 9 eine Schiene mit einem Rollenwagen des
Fluggastsitz gema&R Figur 1 in verschiedenen Ansichten

und

Figur 10 eine Draufsicht von oben auf den Fluggastsitz gemaB

Figur 1.

Figur 1 zeigt einen erfindungsgemidfen Fluggastsitz 1 mit einem
Gestell 2, einer Rickenlehne 3 und einem Sitzboden 4. Im
montierten Zustand in einem Flugzeug ist der Fluggastsitz 1
vorteilhafterweise lber das Gestell 2 an einem Kabinenboden 5

einer Flugzeugkabine befestigt.

In den Figuren 1, 2 und 10 ist der Fluggastsitz 1 in einer
"upright position" gezeigt und in den Figuren 3 und 4 in einer

"reclined position”.

Am Gestell 2 sind Schienen 6, 7 ausgebildet, mittels welchen
der Sitzboden 4 beweglich am Gestell 2 angeordnet ist (Figuren
1 bis 5, 10). Die Schienen 6, 7 umfassen insbesondere zur
Gewichtsreduktion vorteilhafterweise Fensterdffnungen 26 bis
30 (Figur 8). Die Schienen 6, 7 sind an Tragrohren 8, 9 am
Gestell 2 befestigt. Die Tragrohre 8, 9 sind vorzugsweise zu
einer Sitzrichtung des Fluggastsitz 1 quer verlaufend am
Gestell 2 vorhanden. Beispielsweise verbindend die Tragrohre
8, 9 zwei oder mehr Fluggastsitze 1. Die Fluggastsitze 1 sind
durch die Tragrohre 8, 9 beispielsweise zu einer
Fluggastsitzreihe gekoppelt. Beispielsweise sind die Schienen
6, 7 jeweils mit einem ersten Ende 10 mit einem ersten
Tragrohr 8 und mit einem zweiten Ende 11 mit dem zweiten
Tragrohr 9 verbunden. Zum Beispiel verlauft die Schiene 6, 7
im angeordneten Zustand am Gestell 2 Uberhalb der Tragrohre 8,
9. Vorteilhafterweise sind die Schienen 6, 7 derart am Gestell
2 montiert, dass ein Sitzgestell 21 des Sitzbodens 4 in eine
Langserstreckung der Tragrohre 8, 9 gesehen zwischen den
Schienen 6, 7 vorhanden ist. Hierdurch ist der Sitzboden 4

vergleichsweise flach aufbauend am Gestell 2 angeordnet.
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Am Sitzboden 4 sind Fihrungsmittel in Form eines Rollenwagens
12, 13 angeordnet, mit welchen der Sitzboden 4 entlang von
Fihrungsbahnen 14, 15 der Schienen 6, 7 beweglich gefihrt ist.
Ein Rollenwagen 12, 13 umfasst vorteilhafterweise mehrere
Rollen, insbesondere genau funf Rollen 16 bis 20. Ein
Rollenwagen 12, 13 umfasst vorteilhafterweise eine Platte 22
an welcher die Rollen 16 bis 20 drehbar gelagert sind. In den
Figuren 6 und 7 sind zwel verschiedene Plattenvarianten 22a,
22b der Platte 22 abgebildet.

Der Rollenwagen 12, 13 umfasst des Weiteren bevorzugterweise
eine Umgreifung 23, welche an der Platte 22 fixiert ist,
sodass im angeordneten Zustand des Rollenwagens 12, 13 an der
Schiene 6, 7 der Rollenwagen 12, 13 die Schiene 6, 7 zumindest
entlang eines Querschnitts der Schiene 6, 7 umgreift. Die
Umgreifung 23 des Rollenwagens 12, 13 erstreckt sich in
Langserstreckung der Schienen 6, 7 beispielsweise Uber ein
kleinere Strecke, als eine Gesamtlange des Rollenwagens 12,
13. Hierdurch kann der Rollenwagen 12, 13 vorzugsweise lber
etwa die gesamte Lange der Fihrungsbahnen 14, 15 der Schienen
6, 7 abrollen. Weiter bildet die Umgreifung 23 hierdurch
vorteilhafterweise ein Anschlagselement, welches an
Stoppelementen 24, 25 an den Endbereichen 10, 11 der Schienen
6, 7 ansteht, sodass der Rollenwagen 12, 13 an der Schiene 6,
7 gehalten ist. Zum Beispiel bilden Anbindungselemente die
Stoppelemente 24, 25, wobei die Anbindungselemente die Schiene

6, 7 mit den Tragrohren 8, 9 verbinden.

Der Rollenwagen 12, 13 erstreckt sich vorteilhafterweise in
einer L&nge L, einer Hohe H und einer Breite B (siehe Figuren
8, 9).

Die Fihrungsbahnen 14, 15 sind beispielsweise quer zu einer
Langserstreckung der Schienen 6, 7 konkav ausgebildet. Die
Fihrungsbahn 14, 15 ist beispielsweise rillenartig vorhanden.
Hierdurch ist der Rollenwagen 12, 13, insbesondere sind die
Rollen 16 bis 20 des Rollenwagens 12, 13, gegentliber
Querkraften auf der Fiuhrungsbahn 14, 15 gehalten bzw.
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stabilisiert. In Langserstreckung der Schienen 6, 7 gesehen
ist z.B. die obere Fihrungsbahn 14 konkav nach oben gekrummt
vorhanden und die untere Fihrungsbahn 15 ist z.B. ebenfalls

nach oben gekrimmt aber nach auflen konvex ausgebildet.

Der Sitzboden 4 ist relativ zum Rollenwagen 12, 13
insbesondere zur Platte 22 des Rollenwagens 12, 13
positionsfest, insbesondere starr vorhanden. Denkbar ist auch,
dass der Sitzboden 4 relativ zum Rollenwagen 12, 13 beweglich,
z.B. drehbeweglich am Rollenwagen 12, 13 angebunden ist.

Das Sitzgestell 2 umfasst weiterhin beispielsweise eine
Umhausung 31. Die Umhausung 31 bildet beispielsweise eine
Rickenlehnenschale oder eine Gesamtumhausung des Fluggastsitz.
Die Gesamtumhausung umschlieflt den Fluggastsitz beispielsweise

zumindest seitlich und hinten.

Die Ruckenlehne 3 ist vorteilhafterweise liber eine
Schwenkachse 32 mit dem Sitzboden 4 insbesondere schwenkbar
verbunden. Weiter ist die Rlickenlehne 3 beispielsweise mittels
Gelenkhebel 33, 34 beweglich mit der Umhausung 31 verbunden.
Die Gelenkhebel 33, 34 sind beispielsweise an einer ersten
Lagerstelle 35 mit der Rickenlehne 3 gekoppelt und an einer
zweiten Lagerstelle 36 mit der Umhausung 31. AuBerdem kann
zwischen der Rickenlehne 3 und der Umhausung 31 ein
Verstellmechanismus 37 vorhanden sein. Der Verstellmechanismus
37 ist beispielsweise in Form eines hydraulischen Zylinders
ausgebildet, welcher vorteilhafterweise sowohl eine da@mpfende,
als auch eine antreibende Funktion aufweist. Der
Verstellmechanismus 37 ist beispielsweise mit einem ersten
Ende 41 in einem mittleren Bereich 39 zwischen einem Sitzboden
4 und einer Oberkante 38 der Rlckenlehne 3 an der Umhausung 31
angeordnet. Der Verstellmechanismus 37 ist beispielweise
schwenkbar an einem Lager 40 an der Umhausung 31 befestigt. An
einem zweiten Ende 42 des Verstellmechanismus 37 ist der
Verstellmechanismus 37 vorteilhafterweise insbesondere
beweglich im Bereich der Oberkante 38 an der Rickenlehne 3
-angeordnet. Das erste und das zweite Ende 41, 42 des

Verstellmechanismus 37 sind vorteilhafterweise
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gegentiberliegend und beabstandet am Verstellmechanismus 37
vorhanden. Weiterhin umfasst der Verstellmechanismus 37
bevorzugterweise ein Verriegelungselement 43 mittels welchem
z.B. eine Position des Verstellmechanismus 37 verriegelbar
ist. Hierdurch ist der Fluggastsitz 1 beispielsweise in der
"upright position" (siehe Figuren 1, 2) gehalten. Betdtigt ein
Nutzer des Fluggastsitz 1 den Fluggastsitz 1, z.B. entriegelt
der Nutzer die Position des Verstellmechanismus 37, dann kann
der Sitzboden 4 insbesondere durch den Nutzer entlang der
Fihrungsbahnen 14, 15 der Schienen 6, 7 nach vorne oben bewegt
werden, sodass der Fluggastsitz 1 sind am Ende der Bewegung
des Sitzbodens 4 in einer "reclined position" entsprechend der

Figuren 3 und 4 befindet.
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Bezugszeichenliste

~
[No RN}

Fluggastsitz
Gestell
Rtckenlehne
Sitzboden
Kabinenboden
Schiene
Tragrohr
Ende
Rollenwagen
Fihrungsbahn
Rolle
Sitzgestell
Platte
Platte

- 16 -

23
24, 25
26 - 30
31
32
33, 34
35, 36
37
38
39
40
41, 42
43
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Umngreifung
Stoppelement
Fensterdffnung
Umhausung
Schwenkachse
Gelenkhebel
Lagerstelle
Verstellmechanismus
Oberkante
Rereich

Lager

Ende
Verriegelungs-

element
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Anspriiche

1. Fluggastsitz (1) mit einem Gestell (2), dass zur Befestigung
an einem Boden (5) an einer Fluggastkabine vorgesehen ist,
mit einem am Gestell (2) bewegbar gelagerten Sitzboden (4)
sowie einer bewegbar gelagerten Riickenlehne (3), dadurch
gekennzeichnet, dass am Gestell (2) wenigstens eine Schiene
(6, 7) fixiert ist und dass der Sitzboden (4) iiber
Fihrungsmittel verschiebbar an der Schiene (6, 7) angeordnet

ist.

2. Fluggastsitz (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass zweil Schienen (6, 7) vorgesehen sind.

3. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schiene (6, 7) eine
Fihrungsbahn (14, 15) flir die Fihrungsmittel aufweist.

4. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Sitzboden (4) und die

Riuckenlehne (3) gelenkig miteinander verbunden sind.

5. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Schiene (6,

7) unterhalb des Sitzbodens (4) angeordnet ist.

6. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsmittel einen

Rollenwagen (12, 13) umfassen,

7. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass am Rollenwagen (12, 13) mehrere

Rollen (16 - 20) angeordnet sind.

8. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Schiene (6,

7) gegenlUberliegende Fihrungsbahnen (14, 15) aufweist.

9. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine Fiithrungsbahn
(14) an der Schiene (6, 7) konkav ist.
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10. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriliche,
dadurch gekennzeichnet, dass Rollen (16 - 20) eines
Rollenwagens (12, 13), der verschiebbar zusammen mit dem
Sitzboden (4) an der wenigstens einen Schiene (6, 7)

angeordnet ist, an der Schiene (6, 7) vorgespannt sind.

11. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass Rollen (16 - 20) eines
Rollenwagens (12, 13), der verschiebbar zusammen mit dem
Sitzboden (4) an der wenigstens einen Schiene (6, 7)

angeordnet ist, kugelgelagert und/oder walzgelagert sind.

12. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Schiene (6,
7) eine derart gekriummte Fihrungsbahn (14, 15) aufweist,

dass der Sitzboden (4) nach vorne und oben bewegbar ist.

13. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Schiene (6,
7) an zwel beabstandeten Tragrohren (8, 9) des Gestells (2)

montiert ist.

14. Fluggastsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Rickenlehne (3) ein
Verstellmechanismus (37) zwischen Riickenlehne (3) und einer
Umhausung (31) der Rickenlehne (3) ausgebildet ist, sodass
die Riickenlehne (3) und der an die Riickenlehne (3)
gekoppelten Sitzboden (4) mittels des Verstellmechanismus

(37) bewegbar ist.
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Fig. 4

Fig. 3
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