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VERFAHREN ZUR STEUERUNG VON BAHNSTEIGTUREN UND BAHNSTEIGTUREN-

(57) Abstract: The invention relates to a method for
controlling platform doors (4). In order to enable, in
particular, platform doors even for train traffic with
manually driven trains, the stopping position and the
standstill of a train (35) are determined in the region of
the platform (31) by means of a track-side sensor device
(2, 21, 36 to 39). A driving permission (Fa) for the
departure of the train is prevented by means of a track
device (5, 22) connected to the track-side sensor device
(2, 21, 36 to 39) and the platform doors (6, 25, 34) are
opened when the train (35) has reached a stopping
position aligned with the platform doors (6, 25, 34).
After the platform doors (6, 25, 34) have been closed and
locked, the driving permission (Fa) for the departure (Fa)
is released. The invention further relates to a platform-
door track assembly.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein
Verfahren zur Steuerung von Bahnsteigtiiren (4). Um
insbesondere Bahnsteigtiiren auch bei einem Zugverkehr
mit manuell gefilhrten Ziigen zu ermdglichen, wird
mittels einer streckenseitigen Sensor-Einrichtung (2, 21,
36 bis 39) im Bereich des Bahnsteigs (31) die
Halteposition und der Stillstand eines Zuges
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(35) ermittelt. Von einer mit der streckenseitigen Sensor-Einrichtung (2, 21, 36 bis 39) verbundenen Streckeneinrichtung (5, 22)
her wird eine Fahrerlaubnis (Fa) fiir die Ausfahrt des Zuges unterbunden wird, und es werden die Bahnsteigtiiren (6, 25, 34)
gedfthet werden, wenn der Zug (35) eine zu den Bahnsteigtiiren (6, 25, 34) ausgerichtete Halteposition erreicht hat. Nach
Schlielen und Verriegeln der Bahnsteigtiiren (6, 25, 34) wird die Fahrerlaubnis (Fa) zur Austfahrt freigegeben. Die Erfindung
betriftt auch eine Bahnsteigtiiren-Streckenanordnung.
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Beschreibung

Verfahren zur Steuerung von Bahngteigtlren und Bahnsteigtili-

ren-Steuerunggeinrichtung

Egs ist bekannt, auf Bahnhdfen der Eigenbahn und insbesondere
der Untergrundbahnen Bahnsteigtlren einzusetzen, die nur dann
gebffnet werden dirfen, wenn ein Zug am Bahnsteig genau in

einer vorgegebenen Halteposition steht.

Ein bekannteg Verfahren zur Steuerung von Bahnsteigtliren
setzt speziell ausgerlstete Zige mit einer Ubertragungsein-
richtung voraug, um an eine Bahnsteigtliren-Betatigungs-
einrichtung ein Signal mit der Nachricht zu senden, dass der
Zug in der vorgegebenen Haltepogition steht und eine Fahrer-
laubnis flir eine Augfahrt des Zugeg unterbunden ist, so dass
die Bahnsteigtlren gedffnet werden dirfen. Dieses bekannte
Verfahren erlaubt den Einsatz von Bahnsteigtiiren nur dann,
wenn alle den Bahngteig anfahrenden Zlige mit entsprechenden
Ubertragungseinrichtungen ausgeriistet sind. Andernfalls kdén-
nen Bahnsteigtlren nur manuell unter Personalverantwortung

bedient werden.

Um hier Abhilfe zu gchaffen, und insbesondere Bahnsteigtlren
auch bei einem Zugverkehr mit manuell gefihrten Zigen zu er-
mdglichen, wird bei einem Verfahren zur Steuerung von Bahn-
steigtlren erfindungsgemdfs mittels einer streckenseitigen
Sensor-Einrichtung im Bahnsteigbereich die Halteposition und
der Stillstand eines Zuges ermittelt; von einer mit der stre-
ckenseitigen Sensor-Einrichtung verbundenen Streckeneinrich-
tung her wird eine Fahrerlaubnis fur die Ausfahrt des Zuges
unterbunden, und es werde die Bahnsteigtiren gedffnet, wenn
der Zug eine zu den Bahnsteigtliren ausgerichtete Haltepogiti-
on erreicht hat; nach Schlieflen und Verriegeln der Bahnsteig-

tliren wird eine Fahrerlaubnis zur Ausfahrt freigegeben.

Ein Vorteil des erfindungsgemdften Verfahreng besteht darin,

dass die Bahnsteigtlren ausschlieRlich von streckenseitigen
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Anordnungen gesteuert werden, so dass die Bahnsteigtlren ohne
ein Signal vom Zug her gedbffnet werden kdnnen. Daher kann das
erfindungsgemdfie Verfahren gowohl bei einem Zugverkehr mit
automatisch - also mit einer Signallbertragungseinrichtung
ausgerusteten Zlugen - als auch mit manuell gefihrten Zlge
eingesetzt werden, weil nicht speziell ausgeristete Zlge ver-
wendet werden missen. Die Freigabe der Ausfahrt erfolgt dabei
jeweils Uber die vorhandene Zugsicherung, zum Beispiel uber

Lichtsignale oder auch Uber eine Flhrerstandssignalisierung.

Bei dem erfindungsgemafen Verfahren kdnnen unterschiedlich
ausgestaltete streckenseitige Sensor-Einrichtungen zum Ein-
gsatz kommen. Als begonders vorteilhaft wird es angegehen,
wenn als Streckeneinrichtung eine Bahnsteigtliren-Steuerungs-
einrichtung verwendet wird, die einerseits Offnungsimpulse
fir die Bahnsteigtlren aussendet und eine Turstatus-Meldung
von den Bahnsteigtlren empfangt und andererseits Fahrerlaub-
nistatus-Meldungen fir die Fahrerlaubnis von der Zugsiche-
rungseinrichtung empfangt und eine Fahrerlaubnis zur Freigabe
einer Ausfahrt des Zuges an die Zugsicherungsgeinrichtung ab-
gibt.

Dabei kann es vorteilhaft sein, wenn von der Bahnsteigtiren-
Steuerungseinrichtung mit der Abgabe der Offnungsimpulse an
die Bahnsteigtlren Uber die Zugsicherung das Ausfahrsignal
auf ,Halt"“ gestellt wird und nach Schliefen und Verriegeln
der Bahnsteigtlren die Fahrerlaubnis zur Freigabe der Aus-
fahrt des Zuges an die Zugsicherungseinrichtung abgegeben

wird.

Die Ablaufgeschwindigkeit des erfindungsgemdfien Verfahrens
kann in vorteilhafterweise dadurch erhdht werden, dass die

Of fnungsimpulse erzeugt werden, sobald das Erreichen der Hal-
teposition und der Stillstand des Zuges absehbar ist. Dies
ware zum Beigpiel der Fall, wenn die Geschwindigkeit und die
Pogsition innerhalb bestimmter Grenzen liegen und gleichzeitig
eine minimale Verzdgerung des Zuges vorliegt. An sich ist

dies zugseitig bereitg ein bekanntes Verfahren.
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Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform des erfin-
dungsgemdften Verfahreng wird als Streckeneinrichtung eine
Zughalt-Ermittlungseinrichtung verwendet, die eine Zughalt-
gstatus-Meldung tUber einen Zughalt in der ausgerichteten Hal-
teposition an eine Zugsicherungsanordnung abgibt, und es wer-
den von der Zugsicherungsanordnung Offnungsimpulse an die
Bahngteigtlren abgegeben und Turstatus-Meldungen von den

Bahngteigtlren empfangen.

Bei dem erfindungsgemdfen Verfahren kdénnen unterschiedlich
ausgefihrte streckenseitige Sensor-Einrichtungen zum Einsatz
kommen. Vorteilhaft ergcheint es, wenn eine streckenseitige
Sensor-Einrichtung mit mindestens einer Video-, Radar-
und/oder Laseranlage verwendet wird. Dabei kann die Radar-
und/oder Laseranlage vorteilhafterweise nach einem Reflexi-

onsverfahren arbeiten.

Es kann aber auch vorteilhaft sein, als Radar-und/oder Laser-

anlage eine Strahlenschranke zu verwenden.

Als Video-Anlage kann auch eine Anlage verwendet werden,

die mit einem Bilder-Vergleich arbeitet.

Ferner wird eg als vorteilhaft angesehen, wenn eine strecken-
gseitige Sensor-Einrichtung mit mindestens einem Lesegerat fur
an dem Zug angebrachte, energiepassive Informationstrager
verwendet wird. Alg energiepassive Informationstrager kommen
vorteilhafterweise Strichcodes, Transponder, Tags und/oder
RFIDg infrage. Dabei werden unter ,Tags" beispielsweise Eti-

ketten, Anhdnger oder Aufkleber verstanden.

Der Erfindung liegt ferner die Aufgabe zugrunde, eine Bahn-

steigtlren-Streckenanordnung vorzuschlagen, die weitestgehend
ohne Einbeziehung des jeweiligen Zuges arbeitet und somit so-
wohl bei automatischem als auch bei manuellem Zugbetrieb ein-

gesetzt werden kann.
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Zur Ldsung dieger Aufgabe ist bei einer Bahnsteigtlren-
Streckenanordnung erfindungsgemdfs im Bereich deg Bahnsteigs
eine streckenseitige Sensor-Einrichtung zum Ermitteln der
Halteposition und desgs Stillstand eines Zuges angeordnet, und
die streckenseitige Sensor-Einrichtung ist mit einer Stre-
ckeneinrichtung verbunden, von der her bei Erreichen einer zu
den Bahnsteigtliren ausgerichteten Haltepogition des Zuges ei-
ne Fahrerlaubnis flr die Ausfahrt des Zuges unterbunden wird
und Offnungsimpulse an die Bahnsteigtliren veranlasst werden
sowie nach Schlieffen und Verriegeln der Bahnsteigtiren eine
Fahrerlaubnig zur Ausfahrt freigegeben wird. Damit lassen
sich sinngemdff die gleichen Vorteile erzielen, wie sgie oben
bereits zu dem erfindungsgemafen Verfahren angegeben worden

sind.

Als vorteilhaft wird es erachtet, wenn die Streckeneinrich-
tung eine Bahngteigtlren-Steuerungseinrichtung ist, die ei-
nerseits Offnungsimpulse fiir die Bahnsteigtliren und Tursta-
tus-Meldungen von den Bahnsteigtiren empfangt und anderer-
geite Fahrerlaubnigtatus-Meldungen flUr die Fahrerlaubnis von
der Zugsicherungseinrichtung empfangt und eine Fahrerlaubnis
zur Freigabe einer Ausfahrt des Zuges an eine Zugsgicherungs-

einrichtung abgibt.

Dabei kann es vorteilhaft sein, die Bahnsteigtlren-Steue-
rungseinrichtung derart auszubilden, dass mit der Abgabe der
Of fnungsimpulse an die Bahnsteigtiiren Uber die Zugsicherung
das Augfahrsignal auf ,Halt™ gestellt wird und nach SchliefRen
und Verriegeln der Bahnsteigtliren die Fahrerlaubnig zur Frei-
gabe der Ausfahrt des Zuges an die Zugsicherungseinrichtung

abgegeben wird.

Bei einer anderen vorteilhaften Ausfihrungsform der erfin-
dungsgemaflen Bahnsteigtiren-Streckenanordnung ist die Stre-
ckeneinrichtung eine Zughalt-Ermittlungseinrichtung, die eine
Zughaltstatus-Meldung Uber einen Zughalt in der ausgerichte-
ten Halteposition an eine Zuggicherungsanordnung abgibt, und

die Zugsicherungsanordnung gibt Offnungsimpulse an die Bahn-
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gsteigtlren ab und empfingt Tirstatug-Meldungen von den Bahn-
steigtlren. In diesem Fall ist der Aufwand streckenseitig

inggesamt relativ gering.

Die streckenseitige Sensor-Einrichtung kann unterschiedlich
ausgebildet sgein; bevorzugt wird eine streckensgeitige Sensor-
Einrichtung, die mindestens eine Video-, Radar- und/oder La-
seranlage aufweist, wobei die Radar-und/oder Laseranlage eine

Reflexionsauswerteeinrichtung sein kann.

Es kann aber auch vorteilhaft sein, die Radar-und/oder Laser-

anlage als eine Strahlenschranke auszubilden.

Hinsichtlich der Video-Anlage kommt vorteilhafterweise eine
Anlage zum Einsgsatz, die eine Bilder-Vergleichgeinrichtung

ist.

Auch der Einsatz einer streckenseitigen Sensor-Einrichtung
mit mindestens einem Lesegerat fir an dem Zug angebrachte,
energiepaggive Informationstrdger kann unter Umstdnden vor-

teilhaft sein.

Als energiepassive Informationstrager kommen insbesondere

Strichcodes, Transponder, Tags und/oder RFIDs infrage.

Zur weiteren Erlauterung der Erfindung ist in

Fig.1 ein Ausfihrungsbeispiel einer an eine Zugsi-
cherung angegchlossenen Bahngteigtlren-

Streckenanordnung, in

Fig.2 ein weitereg Ausfiihrungsbeigpiel einer an eine
Zugsicherung angeschlossenen Bahnsteigtliren-

Streckenanordnung und in

Fig.3 eine Draufsicht auf einen schematisch darge-
stellten Abschnitt eines Bahnsteigs mit einer

streckenseitigen Sensor-Einrichtung und einer
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Streckeneinrichtung fir die Bahnsteigtiiren ge-

zeigt.

Die Fig. 1 zeigt schematisch eine Bahnsteigtlren-Strecken-
anordnung 1, die eine ebenfalls nur schematisch dargestellte
streckenseitige Sensor-Einrichtung 2 enthalt. Mit der Sensor-
Einrichtung 2, die im dargestellten Ausfihrungsbeispiel zwei
Sensoren 3 und 4 aufweist, wird festgestellt, ob der hier
nicht gezeigte Zug gegenlber dem ebenfallg nicht dargestell-

ten Bahnsteig eine vorgegebene Halteposition erreicht hat.

Mit der Sensor-Einrichtung 2 ist eine Bahnsteigtiren-Steue-
rungseinrichtung 5 verbunden, die von der Sensor-Einrichtung
2 mittels Steuerungssignalen Stl und St2 Utber die jeweilige
Position des Zugesg informiert wird. Hat der Zug seine vorge-
gebene Halteposition erreicht, dann werden von der Bahnsteig-
tliren-Steuerungseinrichtung 5 Offnungsimpulse Io an nur sche-
matisch gezeigte Bahnsteigtlren 6 gesendet, woraufhin diese
Offnen. Zur gleichen Zeit wird von der Bahnsteigtliren-Steue-
rungseinrichtung 5 die Abgabe einer Fahrerlaubnis Fa fur die
Ausfahrt desg Zuges unterbunden, indem Utber eine Kommunikati-
onsverbindung 8 zu einer mit der Bahnsteigtlren-Steuerungs-
einrichtung 5 verbundenen, zugeordneten Zuggicherung 7 die
Fahrerlaubnig Fa nicht gegeben wird; eine Fahrerlaubnis flir
die Ausfahrt des Zuges ist somit unterbunden. Die Bahnsteig-
tiren 6 und die Tiren des Zuges sind gedffnet. Uber eine Ver-
bindungsleitung 9 zwischen der Bahnsteigtlren-Steuerungs-
einrichtung 5 und den Bahnsteigtlren 6 wird standig der Sta-
tus der Bahnsteigtlren 6 mittelg Tlrstatus-Meldungen Tu abge-
fragt.

Sind die Bahnsteigtliiren 6 nach Abfertigung der Fahrgaste wie-
der geschlossen, dann werden Uber die Verbindungsleitung 9
die entgprechenden Tirstatus-Meldungen Tu zur Bahnsteigtiren-
Steuerunggeinrichtung 5 tUbertragen, von der daraufhin eine
Fahrerlaubnis Fa fir die Ausfahrt des Zuges Uber die Kommuni-
kationsverbindung 8 zu der Zugsicherung 6 abgesetzt wird. Von

der Zugsicherung 6 wird eine Fahrerlaubnisstatur-Meldung Ss
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Uber eine weitere Kommunikationsverbindung 10 an die Bahn-
steigtlren-Steuerungseinrichtung 5 gesendet. Der Zug kann aus
dem Bahnsteig ausfahren.

Bei dem Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 2 weist eine Strecken-
anordnung 20 wiederum eine streckenseitige Sensor-Einrichtung
21 auf, die hier mit einer Zughalt-Ermittlungseinrichtung 22
als Streckeneinrichtung verbunden ist. Die Zughalt-Ermitt-
lungseinrichtung 22 steht Uber eine Kommunikationsstrecke 23
mit einer Zugsicherunganordnung 24 in Verbindung, an die wie-
derum die Bahnsteigtiren 25 (nur schematisch dargestellt) an-

geschloggen sind.

Von der Zughalt-Ermittlungseinrichtung 22 wird mittels der
Sensor-Einrichtung 21 ermittelt, ob der Zug in der vorgegebe-
nen Halteposition zum Stillstand gekommen ist. Ist dies der
Fall, dann wird Uber die Kommunikationsstrecke 23 eine Zug-
haltstatus-Meldung Zs an die Zugsicherunganordnung 24 gesen-
det, die daraufhin Offnungsimpulse Io fiir die Bahnsteigtiiren
25 Uber eine Verbindungsstrecke 26 an die Bahngteigtlren 25

Ubermittelt. Die Bahnsteigtlren 25 &ffnen sich.

Sind die Bahnsteigtiren 25 wieder geschlossen, dann empfangt
Uber eine weitere Verbindungstrecke 27 die Zugsicherungan-
ordnung 24 Turstatus-Meldungen Ts von den Bahnsteigtiiren 25,
und von der Zugsicherunganordnung 24 wird in nicht darge-
stellter Weise eine Fahrerlaubnis zur Ausfahrt des Zuges er-
teilt.

Fig.3 zeigt in einer Aufsicht einen Bahnsteig 31, der eine

Bahnsteigkante 32 aufweist. Im Bereich der Bahnsteigkante 32
ist eine Absperrung vorgesehen, die aus festen Absperrelemen-
ten 33 und dazwischen angeordneten Bahnsteigtiren 34 besteht.

Fig.3 lasst ferner erkennen, dags sich vor dem Bahnsteig 31
ein Zug 35 befindet. Der Zug 35 ist im dargestellten Ausfih-
rungsbeispiel mittels einer oder mehrerer Radaranlagen 36 bis

39 als streckengeitige Sensor-Einrichtung in eine derartige
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Halteposition in Bezug auf den Bahnsteig 31 gebracht worden,
dass Turen 40 des Zuges 35 den Bahnsteigtlren 34 gegenuber-
liegen. Die Radar- und/oder Laseranlagen 36 und 37 sind dabei
auf die Zugfront gerichtet, wadhrend die Radar- und/oder La-
gseranlagen 38 und 39 geitlich angeordnet sind. Die Radar-
und/oder Laseranlagen sind mit einer hier nicht gezeigten
Streckeneinrichtung (vgl. Fig. 1 und 2) verbunden, die nach
Ermitteln von Halteposition und Stillstand Offnungsimpulse Io
(gsiehe Fig. 1) an die Bahnsteigtiiren 34 und einen Betati-
gungsimpuls zur Unterbindung einer Fahrerlaubnis seitens der
nicht gezeigten Zugsicherung abgibt. Nach Schlieffen der Bahn-
steigtliren 34 sendet die Streckeneinrichtung Verriegelungsim-
pulse an die Bahnsteigtlren 34 und erteilt die Freigabe fur

eine Fahrerlaubnis durch die Zugsicherung.

Die gezeigten Anordnungen der Radar- und/oder Laseranlagen in
Bewegungsrichtung des Zuges oder quer zur Bewegungsrichtung
gind nur als beigpielhaft anzusehen, da auch schrdge Anord-
nungen je nach Sensorart und Detektionsprinzip sinnvoll sind.
Hierfir kommen sowohl reflektive alg auch den Strahlengang
unterbrechende Prinzipien nach Art von Strahlungsschranken in

Frage.

Damit der Zug bei gedbffneten Bahnsteigtliren 35 nicht wieder
anfahren kann, wird im Zustand "Bahnsteigtiren sind gedff-
net", die Erteilung einer entsprechenden Fahrerlaubnis ver-
hindert. Umgekehrt wird das Offnen der Bahnsteigtiren 35 ver-
hindert, wenn eine entsprechende Fahrerlaubnis vorliegt. Alle
diese Informationen werden nur streckengeitig unter Einbezie-
hung der Zugsicherung verarbeitet, was sowohl fiur automatisch

als auch fir manuell gefihrte Zige mdglich ist.
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Patentansgpriche

1. Verfahren zur Steuerung von Bahnsteigtlren (6;25;34),
dadurch gekennzeichnet, dass

mittels einer streckenseitigen Sensor-Einrichtung (2;21;36
bis 39) im Bereich des Bahnsteigs (31) die Halteposition und
der Stillstand eines Zuges (35) ermittelt wird,von einer mit
der streckenseitigen Sensor-Einrichtung (2;21;36 bis 39) ver-
bundenen Streckeneinrichtung (5;22) her eine Fahrerlaubnis
(Fa) flUr die Ausfahrt des Zuges unterbunden wird und die
Bahnsteigtlren (6;25;34) gedbffnet werden, wenn der Zug (35)
eine zu den Bahnsteigtliren (6;25;34) ausgerichtete Halteposi-
tion erreicht hat, und

nach Schlieffen und Verriegeln der Bahngteigtlren (6;25;34)

die Fahrerlaubnis (Fa) zur Ausfahrt freigegeben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

als Streckeneinrichtung eine Bahnsteigtlren-Steuerungsein-
richtung (5) verwendet wird, die einerseits Offnungsimpulse
(Io) flUr die Bahnsteigtliren (6;25;34) aussendet und Tarsta-
tus-Meldungen (Tu) von den Bahnsteigtlren (6;25;34) empfangt
und andererseits Fahrerlaubnistatus-Meldungen (Fg) fir eine
Fahrerlaubnis (Fa) von der Zugsicherungseinrichtung (7) emp-
fangt und die Fahrerlaubnis (Fa) zur Freigabe einer Ausfahrt

des Zugeg (35) an die Zugsgicherungseinrichtung (7) abgibt.

3. Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

von der Bahnsteigtiren-Steuerungseinrichtung (5) mit der Ab-
gabe der Offnungsimpulse (Io) an die Bahnsteigtliren (6;25;34)
Uber die Zugsicherung (7) das Ausfahrgignal auf ,Halt"“ ge-
gstellt wird und

nach Schlieffen und Verriegeln der Bahngteigtlren (6;25;34)
die Fahrerlaubnis (Fa) zur Freigabe der Ausfahrt des Zuges

(35) an die Zugsicherungseinrichtung (5) abgegeben wird.

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3,
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dadurch gekennzeichnet, dass
die Offnungsimpulse (Io) erzeugt werden, sobald das Erreichen
der Halteposition und der Stillstand des Zuges (35) absehbar

ist.

5. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

als Streckeneinrichtung eine Zughalt-Ermittlungseinrichtung
(22) wverwendet wird, die eine Zughaltstatus-Meldung (Zg) Uber
einen Zughalt in der ausgerichteten Haltegposgsition an eine
Zugsicherungsanordnung (24) abgibt, und

von der Zugsicherungsanordnung 824) Offnungsimpulse (Io) an
die Bahnsteigtliren (25) abgegeben werden und Turstatus-
Meldungen (Ts) von den Bahnsteigtiiren (25) zu der Zugsiche-

rung (24) gesendet werden.

6. Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprulche,
dadurch gekennzeichnet, dass

eine streckenseitige Sensor-Einrichtung (2;21;36 bis 39) mit
mindestens einer Video-, Radar- und/oder Laseranlage (36 bis

39) verwendet wird.

7. Verfahren nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radar-und/oder Laseranlage nach einem Reflexionsverfahren

arbeitet.

8. Verfahren nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

als Radar-und/oder Laseranlage eine Strahlenschranke verwen-
det wird.

9. Verfahren nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Video-Anlage mit einem Bilder-Vergleich arbeitet.

10. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass
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eine streckenseitige Sensor-Einrichtung (2;21;36 bis 39) mit
mindestens einem Legegerdt flr an dem Zug (35) angebrachte,

energiepassive Informationstrdger verwendet wird.

11. Verfahren nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet, dass
als energiepassive Informationstrager Strichcodes, Transpon-

der, Tags und/oder RFIDs verwendet werden.

12. Bahnsteigtiuren-Streckenanordnung,

dadurch gekennzeichnet, dass

im Bereich des Bahnsteigs (31) eine streckenseitige Sensor-
Einrichtung (2;21;36 bis 39) zum Ermitteln der Halteposition
und des Stillstand eines Zuges (35) angeordnet ist und

die streckenseitige Sensor-Einrichtung (2;21;36 bis 39) mit
einer Streckeneinrichtung verbunden ist, von der her bei Er-
reichen einer zu den Bahnsteigtlren (6;25;34) ausgerichteten
Halteposition des Zugeg (35) eine Fahrerlaubnis (Fa) far die
Ausfahrt des Zuges (35) unterbunden wird und Offnungsimpulse
(Io) an die Bahnsteigtlren (6;25;34) veranlasst werden sowie
nach Schlieffen und Verriegeln der Bahngteigtlren (6;25;34)

eine Fahrerlaubnis (Fa) zur Ausfahrt freigegeben wird.

13. Bahnsteigtiuren-Streckenanordnung nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Streckeneinrichtung eine Bahnsteigtliren-Steuerungsein-
richtung (5) ist, die einerseits Offnungsimpulse (Io) flr die
Bahnsteigtiren (6) aussendet und Turstatus-Meldungen (Ts) wvon
den Bahnsteigtliiren (6) empfingt und andererseits Fahrerlaub-
nistatug-Meldungen (Fg) flr eine Fahrerlaubnis von der Zugsgi-
cherungseinrichtung (24) empfangt und die Fahrerlaubnis (Fa)
zur Freigabe einer Ausfahrt des Zugeg an die Zugsicherungs-

einrichtung (24) abgibt.

14. Bahnsteigtlren-Streckenanordnung nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Bahnsteigtliren-Steuerungseinrichtung (5) derart ausgebil-

det ist, dass mit der Abgabe der Offnungsimpulse (Io) an die
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Bahnsteigtlren (6) Uber die Zugsicherunggeinrichtung (7) das
Ausfahrsignal auf ,Halt"™ gegtellt wird und

nach Schlieffen und Verriegeln der Bahnsteigtlren (6) die
Fahrerlaubnigs (Fa) zur Freigabe der Ausfahrt des Zugeg an die

Zugsicherungseinrichtung (7) abgegeben wird.

15. Bahnsteigtlren-Streckenanordnung nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Streckeneinrichtung eine Zughalt-Ermittlungseinrichtung
(22) ist, die eine Zughaltstatus-Meldung (Zs) Utber einen
Zughalt in der ausgerichteten Haltegposition an eine Zugsi-
cherungsanordnung (24) abgibt, und

die Zugsicherungsanordnung (24) Offnungsimpulse (Io) an die
Bahngteigtlren (25) abgibt und Tirstatug-Meldungen (Ts) wvon

den Bahnsteigtliren (25) empfangt.

16. Bahnsteigtiren-Streckenanordnung nach einem der Anspruche
12 bis 15,

dadurch gekennzeichnet, dass

die streckenseitige Sensor-Einrichtung (2;21;36 bis 39) min-
destens eine Video-, Radar- und/oder Laseranlage (36 bis 39)

aufweist.

17. Bahnsteigtlren-Streckenanordnung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Radar-und/oder Laseranlage eine Reflexionsauswerteein-

richtung ist.

18. Bahnsteigtlren-Streckenanordnung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass
Radar-und/oder Laseranlage als eine Strahlenschranke ausge-
bildet ist.

19. Bahnsteigtliren-Streckenanordnung nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Video-Anlage eine Bilder-Vergleichseinrichtung ist.
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20. Bahnsteigtlren-Streckenanordnung nach einem der Anspruche
12 bis 19,

dadurch gekennzeichnet, dass

die streckenseitige Sengor-Einrichtung mindestens ein Lesgege-
rat flir an dem Zug angebrachte, energiepassive Informations-

trager aufweist.

21. Bahnsteigtiren-Streckenanordnung nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, dass
die energiepassiven Informationstrager Strichcodes, Transpon-

der, Tags und/oder RFIDs sind.
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