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(57) Abstract: The invention relates to a fastening
connector (1) for fastening an accessory part (24) to a
support element (22), in particular a body (23) of a motor
vehicle, with a connector element (2) which has a plug-in
tip (4) which can be inserted into a fastening opening (25)
of the support element (22) and a holding head (3) which
can be assigned to the accessory part (24), which plug-in tip
and holding head are fixedly connected to each other by a
stem (5), and at least one at least radially shiftable latching
element (9) for gripping behind the support element (22) in
the state plugged into the fastening opening (25), and with
an elastically deformable sealing sleeve (15) which is held
on the connector element (2) and has at least one radially
protruding sealing lip (16) for contact between the holding
head (3) and the support element (22). It is provided that an
expanding sleeve (6) which has the at least one latching
element (9) is arranged in an axially shiftable manner on the
stem (5), and that the stem (5) and/or the expanding sleeve
(6) arefis designed in such a manner that, by axial
displacement of the expanding sleeve (6) relative to the
stem (5), the latching element (9) is pushed radially
outwards by elastic deformation in order to grip behind the
support element (22).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  Erfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv)
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Die Erfindung betrifft einen Befestigungsstecker (1) zur Befestigung eines Anbauteils (24) an einem Trégerelement (22),
insbesondere einer Karosserie (23) eines Kraftfahrzeugs, mit einem Steckerelement (2), das eine in eine Befestigungsdffiung (25)
des Trigerelements (22) einfiihrbare Einsteckspitze (4) und einen dem Anbauteil (24) zuordenbaren Haltekopf (3) aufweist, die
durch einen Schaft (5) fest miteinander verbunden sind, sowie wenigstens ein zumindest radial verlagerbares Rastelement (9) zum
Hintergreifen des Trégerelements (22) im in die Befestigungstffnung (25) eingesteckten Zustand, und mit einer elastisch
verformbaren Dichthiilse (15), die an dem Steckerelement (2) gehalten ist und wenigstens eine radial vorstehende Dichtlippe (16)
zur Anlage zwischen dem Haltekopf (3) und dem Tréagerelement (22) aufweist. Es ist vorgesehen, dass an dem Schatt (5) eine
Spreizhiilse (6), die das wenigstens eine Rastelement (9) aufweist, axial verlagerbar angeordnet ist, und dass der Schatt (5)
und/oder die Spreizhiilse (6) derart ausgebildet sind, dass durch eine axiale Verschiebung der Spreizhiilse (6) relativ zu dem
Schaft (5) das Rastelement (9) unter elastischer Verformung radial nach auflen gedridngt wird, um das Tragerelement (22) zu
hintergreifen.
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Beschreibung

Befestigungsstecker, Anbauteilbaugruppe, Befestigungsanordnung

Die Erfindung betrifft einen Befestigungsstecker zur Befestigung eines Anbauteils an einem
Tragerelement, insbesondere einer Karosserie eines Kraftfahrzeugs, mit einem Steckerelement,
das eine in eine Befestigungsoffnung des Tragerelements einflihrbare Einsteckspitze und einen
dem Anbauteil zuordenbaren Haltekopf aufweist, die durch einen Schaft fest miteinander
verbunden sind, sowie wenigstens ein zumindest radial verlagerbares Rastelement zum
Hintergreifen des Tragerelements im in die Befestigungsoffnung eingesteckten Zustand, und mit
einer elastisch verformbaren Dichthllse, die an dem Steckerelement gehalten ist und
wenigstens eine radial vorstehende Dichtlippe zur Anlage zwischen dem Haltekopf und dem
Tragerelement aufweist.

Ferner betrifft die Erfindung eine Anbauteilbaugruppe mit einem Anbauteil und einem daran
angeordneten Befestigungselement, sowie eine Befestigungsanordnung mit einem Anbauteil,
einem Tragerelement einer Karosserie eines Kraftfahrzeugs und einem Befestigungsstecker.

Befestigungsstecker der eingangs genannten Art sind aus dem Stand der Technik bekannt. Fiir
die Montage von Anbauteilen wie beispielsweise Radlauf-, Tir- und Schwellerbeplankungen an
Fahrzeugen, werden Befestigungsoffnungen im Rohbau, beispielsweise an der Karosserie,
insbesondere an einem Tréagerelement der Karosserie, bendtigt. Ublicherweise sind derartige
Tragerelemente mit einer Antikorrosionsbeschichtung versehen, um eine hohe Lebensdauer
gewabhrleisten zu kénnen. Durch das Erzeugen einer Befestigungsdffnung durch Bohren oder
Stanzen wird diese Schutzschicht jedoch in der Regel zumindest im Bereich der
Befestigungsoffnung zerstort, sodass es dort zu Korrosionserscheinungen kommen kann. Es ist
daher bekannt, derartige Befestigungsdffnungen mit Dichtelementen, insbesondere Dichthiilsen
gegen Korrosion zu schiitzen.

Ein gattungsgemalier Befestigungsstecker ist beispielsweise in der Offenlegungsschrift DE 103
04 031 A1 offenbart. Dort ist vorgesehen, dass eine Dichttille mit einem Steckerelement
verbunden ist und dazu an einer Einsteckspitze des Steckerelements gehalten ist. Die
becherformige Dichttlille umschlief3t das Steckerelement im Wesentlichen, weist jedoch
Langsschlitze auf, durch welche elastisch verformbare Rastelemente des Steckerelements
hindurchtreten kénnen, die beim Einstecken des Befestigungssteckers in die
Befestigungsoffnung zunachst zuriickgedrangt werden und anschlief3end aufgrund ihrer
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Eigenelastizitat nach aullen schwenken, dabei die Schlitze der Dichttlille durchtreten und im
Anschluss das Tragerelement am Rand der Befestigungséffnung hintergreifen, sodass der
Befestigungsstecker formschliissig an dem Tragerelement gehalten ist. Die Dichttiille weist
dabei eine Dichtlippe auf, die auf der den Rastelementen gegeniiberliegenden Seite des
Befestigungssteckers auf dem Tragerelement aufliegt und zwischen einem Haltekopf und dem
Tragerelement verspannt wird, um eine dichte Verbindung zu gewahrleisten.

Weitere Befestigungsstecker sind beispielsweise auch aus der Offenlegungsschrift DE 10 2010
048 690 sowie aus der Gebrauchsmusterschrift DE 80 13 284 U1 bekannt.

Die bekannten Lésungen haben den Nachteil, dass die Befestigungséffnung durch den
Befestigungsstecker lediglich von einer Seite vor Feuchtigkeit geschiitzt werden kann. Des
Weiteren wird zum Einstecken des Befestigungssteckers in die Befestigungséffnung eine
ausreichend hohe Kraft bendtigt, die das Zurlickdrangen des oder der Rastelemente beim
Einfihren in die Befestigungsdffnung ermdglicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Befestigungsstecker zu schaffen, der
zumindest ein leichteres Einsetzen des Befestigungssteckers in die Befestigungséffnung erlaubt
und dabei insbesondere einen vollstandigen Korrosionsschutz fir das Tragerelement im

Bereich der Befestigungsoffnung gewahrleistet.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird durch den Befestigungsstecker mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Dieser weist den Vorteil auf, dass er besonders einfach in
die Befestigungsoffnung, namlich kraftlos, einfihrbar ist. Erst dann, wenn der
Befestigungsstecker ausreichend weit in die Befestigungsdffnung eingeschoben wurde, sodass
die Rastelemente in eine das Tragerelement hintergreifende Stellung verlagert werden kdnnen,
wird das Aufspreizen des Rastelements zum Hintergreifen des Tragerelements eingeleitet. Das
Rastelement wird somit nicht beim Einschieben in die Befestigungsdffnung zunachst
zurlickgedrangt, wodurch der Kraftaufwand zum Einbringen des Befestigungssteckers in die
Befestigungsoffnung deutlich reduziert wird. Erfindungsgemal ist dazu vorgesehen, dass an
dem Schaft eine Spreizhiilse, die das wenigstens eine Rastelement aufweist, axial verlagerbar
angeordnet ist, und dass der Schaft und/oder die Spreizhiilse derart ausgebildet sind, dass
durch eine axiale Verschiebung der Spreizhiilse an dem Schaft das Rastelement unter
elastischer Verformung radial nach aufien gedrangt wird, um das Tragerelement zu
hintergreifen. Das Rastelement gelangt somit nicht aufgrund seiner Eigenelastizitat in eine das
Tragerelement hintergreifende Stellung, sondern durch die Verschiebung der Spreizhilse
entlang des Schafts. Die Eigenelastizitat des Rastelements sorgt vielmehr dafiir, dass das
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Rastelement innenseitig an dem Schaft anliegt und dadurch durch die Kontur des Schafts beim
Verschieben der Spreizhllse in die gewlinschte Stellung verbracht wird.

Insbesondere ist vorgesehen, dass die Dichthiilse an der Spreizhiilse das wenigstens eine
Rastelement zumindest bereichsweise radial umfangend angeordnet ist. Die Spreizhiilse weist
somit zusatzlich zu dem Dichtungsring einen Abschnitt auf, der sich liber das Rastelement
hinaus erstreckt. Dadurch wird erreicht, dass dann, wenn das Rastelement durch das
Verschieben der Spreizhiilse radial nach auf3en gedrangt wird, die Dichthiilse an dieser Stelle
durch das Rastelement mitgenommen und ebenfalls nach aufden gedrangt wird. Dabei wird
erreicht, dass die Dichthilse dicht an den Rand der Befestigungséffnung, und zwar
insbesondere beidseits des Tragerelements, angelegt wird, sodass die Befestigungsoffnung
und insbesondere auch ein gegebenenfalls vorhandener Stanzgrat an der Befestigungsoffnung
durch das Dichtelement beziehungsweise die Dichthlilse abgedeckt und damit sicher und
dauerhaft vor Feuchtigkeit geschiitzt ist. Damit wird die Lebensdauer des Tragerelements auf
einfache Art und Weise erhdht.

Gemal einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist vorteilhafterweise vorgesehen,
dass die Spreizhiilse einen koaxial zum Schaft angeordneten Basisring aufweist, an dem das
wenigstens eine Rastelement derart angeordnet ist, dass es mit seinem freien verlagerbaren
Ende in Richtung der Einsteckspitze weist. Damit wird das Rastelement mit dem verlagerbaren
Ende zuerst in die Befestigungsdffnung bei der Montage eingefiihrt und kann nach Erreichen
der Vormontageposition durch das Verlagern des Basisrings entlang des Schafts in die das
Tragerelement hintergreifende Endmontagestellung verbracht werden. Dadurch wird eine
kompakte und kurzdauernde Ausfiihrungsform des Befestigungssteckers zur Verfligung
gestellt.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass an dem Basisring mehrere Rastelemente
insbesondere gleichmalig verteilt Gber den Umfang angeordnet sind. Damit wird das
Tragerelement bei der Montage von dem Befestigungsstecker an mehreren insbesondere
gleichmaRig verteilt angeordneten Stellen durch die Rastelemente hintergriffen, wodurch ein
besonders sicherer und robuster Sitz des Befestigungssteckers an der Befestigungsoffnung
gewahrleistet ist. Dartber hinaus wird dadurch auch erreicht, dass die Dichthiilse ber den
Umfang des Befestigungssteckers verteilt mehrfach durch das jeweilige Rastelement gegen das
Tragerelement gedrangt wird, wodurch ein besonders dichter Sitz der Dichthiilse an dem
Tragerelement gewahrleistet ist.

Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist weiterhin vorgesehen, dass das
jeweilige Rastelement an seiner dem Schaft zugewandten Innenseite einen an dem Schaft
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anliegenden oder anlegbaren Rastvorsprung aufweist. Hierdurch wird der Vorteil erreicht, dass
die Position des Rastelements in Abhangigkeit von der Anordnung der Spreizhiilse an dem
Schaft — insbesondere in axialer Richtung gesehen — abhéngig ist. Durch eine Veranderung des
Durchmessers oder der Breite des Schafts in dem Bereich, an welchem das jeweilige
Rastelement mit dem Rastvorsprung entlanggeschoben werden kann, wird die Spreizposition
des Rastelements definiert. In Abh&ngigkeit von der Breite oder des Durchmessers des Schafts
liegt somit der Rastvorsprung an dem Schaft an oder ist beabstandet dazu angeordnet. Durch
axiale Verlagerung kann dann genau bestimmt werden, an welcher Stelle das Rastelement
durch den Schaft um einen bestimmten Betrag radial nach auf3en gedrangt wird.

Weiterhin ist insbesondere vorgesehen, dass der Schaft eine erste Raststelle flir den jeweiligen
Rastvorsprung aufweist, an welcher der Schaft einen ersten Durchmesser aufweist. Die
Raststelle bewirkt, dass der Rastvorsprung axial formschlissig an dem Schaft festgelegt ist.
Erst durch Uberwinden einer durch die Raststelle und den Rastvorsprung begriindeten
Haltekraft, 1asst sich die Arretierung I6sen. Dadurch ist insbesondere eine Vormontageposition
der Spreizhilse an dem Schaft definiert,die eine einfache Handhabung des
Befestigungssteckers vor und bei der Montage sicherstellt. An der Raststelle weist der Schaft
einen ersten Durchmesser auf, der festlegt, ob der Rastvorsprung radial am Schaft anliegt oder
nicht.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der erste Durchmesser derart bemessen ist, dass die
Spreizhilse mit jeweiligen Rastelement durch die Befestigungsoéffnung kraftlos oder im
Wesentlichen kraftlos hindurchfihrbar ist. Dadurch wird das leichte Einsetzen des
Befestigungssteckers in die Befestigungsoffnung gewahrleistet.

Weiterhin ist bevorzugt vorgesehen, dass der Schaft eine zweite Raststelle flr den jeweiligen
Rastvorsprung aufweist, an welcher der Schaft einen zweiten Durchmesser aufweist, wobei die
zweite Raststelle axial zwischen der ersten Raststelle und dem Haltekopf ausgebildet ist. In der
Vormontageposition ist somit die Spreizhiilse naher zu der Einsteckspitze angeordnet, wie in
der Endmontageposition, die durch die zweite Raststelle definiert wird, und an welcher der
zweite Durchmesser, der grof3er als der erste Durchmesser ist, ausgebildet ist, sodass der
Rastvorsprung durch den Schaft am zweiten Durchmesser nach aufden gedrangt ist, sodass
auch das jeweilige Rastelement radial nach aufden bewegt ist, insbesondere in eine Stellung, in
welcher es das Tragerelement hintergreift. Durch die zweite Raststelle kann somit einerseits die
Endmontageposition fiir die Spreizhiilse an dem Schaft auf einfache Art und Weise festgelegt
werden, und andererseits auch die Auslenkung des Rastelements an der Endmontageposition.
Dadurch, dass das Auslenken des Rastelements durch das Zusammenwirken von Schaft und
Rastvorsprung formschlissig begriindet ist, kbnnen hohe Kréfte erzeugt werden, welche das
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jeweilige Rastelement zusammen mit der das Rastelement, insbesondere die Spreizhiilse
umfangende Dichthille radial nach auf3en verlagert werden kann, insbesondere unter
elastischer Verformung der Dichthilse.

Zweckmafigerweise ist der zweite Durchmesser derart bemessen, dass das wenigstens eine
mit seinem Rastvorsprung daran liegende Rastelement derart weit radial nach auf3en verlagert
ist, dass es im in die Befestigungséffnung eingesteckten Zustand das Tragerelement
hintergreift. In Kenntnis des Durchmessers der Befestigungsdffnung an dem Tragerelement
kann somit beispielsweise aus einem System von Befestigungssteckern, die unterschiedliche
Hintergreiffdurchmesser ermoglichen, ein passender Befestigungsstecker ausgewahlt und in die
Befestigungsdffnung eingeflihrt und dort montiert werden, sodass das jeweilige Rastelement
das Tragerelement hintergreift und dadurch den Befestigungsstecker sicher an dem
Tragerelement arretiert, wobei gleichzeitig insbesondere die Dichthiilse durch das Rastelement
an das Tragerelement auch an dessen Riickseite, also an der von dem Haltekopf abweisenden
Seite des Tragerelements, angelegt wird.

Bevorzugt ist weiterhin vorgesehen, dass der Schaft zwischen der ersten und der zweiten
Raststelle einen radial vorspringenden Ubergangsabschnitt mit wenigstens einer Anlaufschréage
aufweist. Durch die Anlaufschrage wird erreicht, dass das Verlagern des Rastelements,
insbesondere radial nach aufden, mit einem verringerten Kraftaufwand erfolgt, der eine einfache
Befestigung und Montage des Befestigungssteckers an dem Tragerelement erlaubt.

Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die Dichthiilse im
Fulibereich des oder der Rastelemente an dem Basisring eine Radialvertiefung aufweist/bildet,
die zur Aufnahme eines Randes des Tragerelements an der Befestigungsoffnung ausgebildet
ist. Durch die Radialvertiefung zur Aufnahme des Tragerelements wird somit insbesondere ein
Toleranzbereich geschaffen, der ein einfaches Einsetzen und Befestigen des
Befestigungssteckers in der Befestigungsoffnung ermdglicht. Die Radialvertiefung wird durch
die Verlagerung des jeweiligen Rastelements radial nach aufen vergrof3ert beziehungsweise
vertieft, sodass eine sichere Aufnahme des Tragerelements gewahrleistet ist.

Vorzugsweise weist das jeweilige Rastelement einen nach auféen weisenden Haltevorsprung
zum Hintergreifen des Tragerelements auf. Durch den speziellen Haltevorsprung wird
insbesondere erreicht, dass das jeweilige Rastelement flachig an der Riickseite des
Tragerelements zur Anlage gebracht werden kann, sodass eine besonders dichte Verbindung
gewahrleistet ist. Dabei wird die Dichthiilse optional zwischen Haltevorsprung und
Tragerelement verspannt beziehungsweise gespannt, wodurch eine vorteilhafte beidseitige
Abdichtung des Tragerelements gewahrleistet ist. Bevorzugt ist vorgesehen, dass die
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Dichthlilse dazu den jeweiligen Haltevorsprung zumindest abschnittsweise axial Gberdeckt und
insbesondere auch radial umfangt. Dadurch wird gewahrleistet, dass die Dichthilse sich radial
auf der Stirnseite des Haltevorsprungs erstreckt und damit zusammen mit dem Haltevorsprung
das Tragerelement hintergreift und damit dieses riickseitig abdichtet, indem es zwischen
Haltevorsprung und Tragerelement verspannt wird. Erstreckt sich dabei die Dichthiilse nur
abschnittsweise Uber die axiale Stirnflache des Haltevorsprungs, so wird erreicht, dass der
Haltevorsprung selbst auch an dem Tragerelement direkt anliegen kann, um einen sicheren und
robusten Halt zu gewahrleisten. Umfangt die Dichthlilse auch radial den Haltevorsprung, so wird
ein besonders sicherer Halt der Dichthlilse an dem Rastelement beziehungsweise an der
Spreizhlilse gewahrleistet.

Der Haltevorsprung ist vorzugsweise als einfacher Axialanschlag beziehungsweise einstufig
ausgebildet, der gemal} einer ersten Ausfiihrungsform die Dichthlilse radial abschnittsweise
Uberragt, sodass der Haltevorsprung auch direkt an dem Tragerelement zur Anlage gelangen
kann. Alternativ ist bevorzugt vorgesehen, dass der Haltevorsprung an der dem Tragerelement
zugewandten Seite vollstandig von der Dichthiilse Uberdeckt ist, sodass durch den
Haltevorsprung beziehungsweise das Rastelement die Dichthilse gegen das Tragerelement
verspannt wird. Gemalf} einer weiteren Ausfiihrungsform ist bevorzugt vorgesehen, dass der
Haltevorsprung zweistufig ausgebildet ist, und wobei die Dichthllse eine Stufe des
Haltevorsprungs vollstandig umfangt, sodass die Dichthilse auch radial den Haltevorsprung
beziehungsweise zumindest eine Stufe des Haltevorsprungs Uberdeckt. Dadurch ist eine
sichere Halterung der Dichthiilse an der Spreizhiilse gewahrleistet und ein sicheres
Verspannen der Dichthilse zwischen Rastelement und Tragerelement gewahrleistet.

Die erfindungsgemalle Anbauteilbaugruppe zeichnet sich durch die erfindungsgemalle
Ausbildung des Befestigungssteckers aus. Es ergeben sich dabei die bereits genannten
Vorteile. Insbesondere ist vorgesehen, dass der Befestigungsstecker mit dem Anbauteil bereits
mittels des Haltekopfs fest verbunden ist.

Die erfindungsgemalle Befestigungsanordnung zeichnet sich durch die erfindungsgemafte
Ausbildung des Befestigungssteckers beziehungsweise der Anbauteilgruppe aus
Befestigungsstecker und Anbauteil sowie Tragerelement aus. Es ergeben sich hierdurch die
bereits genannten Vorteile.

Weitere Vorteile und bevorzugte Merkmale und Merkmalskombinationen ergeben sich
insbesondere aus dem zuvor Beschriebenen sowie aus den Anspriichen.
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Im Folgenden soll die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels ndher erlautert werden.

Dazu zeigen
Figuren 1A und 1B einen Befestigungsstecker in perspektivischen Darstellungen,

Figur 2 eine Spreizhiilse des Befestigungssteckers in einer perspektivischen
Darstellung und

Figuren 3A und 3B  eine Anordnung mit dem Befestigungsstecker in unterschiedlichen
Montagesituationen.

Figuren 1A und 1B zeigen jeweils einen Befestigungsstecker 1, der zur Befestigung eines
Anbauteils an einem Tragerelement an der Karosserie eines Kraftfahrzeugs ausgebildet ist.
Figur 1A zeigt dabei den Befestigungsstecker 1 in einer perspektivischen Darstellung und Figur
1B in einer perspektivischen Teil-Schnitt-Darstellung. Der Befestigungsstecker 1 weist ein
Steckerelement 2, insbesondere aus Kunststoff, auf, das einen Haltekopf 3 sowie eine
Einsteckspitze 4 aufweist, die durch einen Schaft 5 fest miteinander verbunden sind. Das
Steckerelement 2 ist dabei einstlickig ausgebildet, sodass der Haltekopf 3 und die
Einsteckspitze 4 an den Schaft 5 angeformt sind. Der Haltekopf 3 ist dabei beabstandet zu der
Einsteckspitze 4 angeordnet, wobei zwischen dem Haltekopf 3 und der Einsteckspitze 4 eine
Spreizhiilse 6 koaxial zu dem Schaft 5 angeordnet ist.

Figur 2 zeigt dazu in einer perspektivischen Darstellung die Spreizhiilse 6. Diese weist einen
Basisring 7 auf, der ringscheibenférmig ausgebildet ist und mittig eine Offnung 8 zur Aufnahme
und Durchfiihrung des Schafts 5 des Steckerelements 2 aufweist. Am Rand der Offnung 8 sind
mehrere liber den Umfang der Offnung 8 verteilt angeordnete Rastelemente 9 an dem
Basisring 7 verteilt angeordnet. Die Rastelemente 9 sind einendig einstiickig mit dem Basisring
7 verbunden. Das andere Ende 10 der Rastnasen 10 ist jeweils frei und beabstandet zu dem
Basisring 7 ausgebildet. Die Rastelemente 9 sind dabei derart ausgebildet, dass sie elastisch
verformbar sind, wobei insbesondere die freien Enden 10 elastisch radial nach aufen
verlagerbar beziehungsweise verschwenkbar sind. Dazu weisen die Rastelemente 9 bevorzugt
entsprechende Querschnitte auf, die eine elastische Verbiegung der Rastelemente 9 erlauben.
Die Rastelemente 9 weist aulerdem Einfiihrschragen 11 an ihrer Aul3enseite auf, die das
Einflihren der Spreizhllse 6 in eine Befestigungsoffnung des zuvor erwdhnten Tragerelements
erleichtern. Die Einfuhrschragen 11 sind dabei an jeweils einem radialvorstehenden und
zweistufig ausgebildeten Haltevorsprung 12 fir die Dichthiilse 15 des jeweiligen Rastelements
9 ausgebildet. Durch die elastische Verformbarkeit der Rastelemente 9 ist somit der
AuRendurchmesser der Spreizhiilse 7 im Bereich der Rastelemente 9 veranderbar. Durch den
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jeweiligen Haltevorsprung 12 mit der daran angeordneten Dichthlilse 15 wird jeweils eine
Rastnase 13 gebildet, die das Tragerelement 22 hintergreifen soll. Auferdem wird an dem
jeweiligen Rastelement 9 eine Radialvertiefung 14 gebildet, auf deren Funktion spater naher
eingegangen werden soll.

Wie in Figuren 1A und 1B ersichtlich, ist der Spreizhilse 6 aufderdem eine Dichthilse 15
zugeordnet, die elastisch verformbar ausgebildet ist und die Spreizhiilse 6 zumindest im
Wesentlichen radial umfangt. Dabei ist die Dichthilse 15 insbesondere im Bereich des
Basisrings 7 und der Radialvertiefung 14 derart angeordnet, dass sie sich axial von dem
Basisring 7 Uber die Radialvertiefung bis zu dem Haltevorsprung 12 des jeweiligen
Rastelements 9 erstreckt und dadurch die Rastnase 13 mitbildet. Vorliegend sind die
Spreizhlilse 6 und die Dichthlilse 15 als 2-Komponenten-Bauteil ausgebildet, wobei die
Dichthiilse 15 auf die Spreizhlilse 6 insbesondere aufgespritzt beziehungsweise angeformt ist.
Die Spreizhilse 6 und die Dichthililse 15 sind dabei aus unterschiedlichen Materialien gefertigt,
wobei die Dichtungshiilse 15 eine héhere Elastizitat aufweist als das Steckerelement, um ein
dichtes Anliegen an dem Tragerelement durch Anpassen seiner Form zu gewabhrleisten. Die
Form der Dichthiilse 15 folgt dabei im Wesentlichen der Au3enkontur der Spreizhiilse 6, sodass
sie ebenfalls die Radialvertiefung 14 mitbildet. Unterhalb des Basisrings 7 weist die Dichthiilse
15 aullerdem eine radial nach aul3en vorstehende Dichtlippe 16 auf, die axial in Richtung der
freien Enden 10 der Rastelemente 9 vorsteht und zur Auflage auf dem Rand der
Befestigungsoffnung in dem Tragerelement dient. Mit Bezug auf Figuren 3A und 3B wird dies
spater naher erortert.

Wie insbesondere aus Figur 1B ersichtlich, weisen die Rastelemente 9 an ihren freien Enden 10
aul’erdem jeweils einen radial nach innen vorstehenden Rastvorsprung 17 auf, der zur Anlage
an dem Aufldenmantel des Schafts 5 des Steckerelements 2 ausgebildet ist. Grundsatzlich ist
die Spreizhiilse 6 axial an dem Schaft 5 entlang verschiebbar, wobei die Rastvorspriinge 17 an
dem Schaft anliegen.

Der Schaft 5 ist mit zwei Raststellen 18 und 19 versehen, die axial beabstandet zueinander an
dem Schaft 5 als Ringnuten ausgebildet sind. Die erste Raststelle 18, die sich an die
Einsteckspitze 4 anschlieldt, weist einen ersten Durchmesser D4 auf, der kleiner ist als der
Durchmesser des Schafts 5 an der zweiten Raststelle 19, die zwischen der ersten Raststelle 18
und dem Haltekopf 3 an dem Schaft 5 ausgebildet ist. Dabei ist die Raststelle 19 naher
beziehungsweise nahe zu der ersten Raststelle 18 ausgebildet. Der Abstand der Raststellen 18,
19 zueinander entspricht im Wesentlichen der Differenz der axialen Lange der Spreizhiilse 6 zu
der axialen Lange des Schafts 5 zwischen dem Haltekopf 3 und der Einsteckspitze 4.
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Figuren 1A und 1B zeigen den Befestigungsstecker 1 in einer Vormontageposition, bei welcher
die Spreizhiilse 6 derart an dem Schaft 5 angeordnet ist, dass die Rastvorspriinge 17 in der die
erste Raststelle 18 bildenden Ringnut einliegen und dadurch die Spreizhiilse 6 axial an dem
Schaft 5 arretieren, sodass die Basisplatte 7 beabstandet zu dem Haltekopf 3 liegt. Zwischen
Raststellen 18 und 19 ist ein radialvorspringender Ubergangsabschnitt 20 ausgebildet, der axial
beidseitig Anlaufschragen 21 aufweist. Wird nun die Spreizhilse 6 in Richtung des Haltekopfs 3
mit einer entsprechend hohen Kraft beaufschlagt, werden die Rastelemente 9 durch die
Anlaufschragen, die mit den Rastvorspriingen 17 zusammenwirken, radial nach auf3en
gedrangt, sodass sie den Ubergangsabschnitt 20 (iberwinden und in die Ringnut der zweiten
Raststelle 19 gelangen, die einen gréfderen Durchmesser D, aufweist, sodass die Rastelemente
9 in einer im Unterschied zur Vormontageposition radial nach aufien gedrangten Stellung
verbleiben. Dadurch werden die Rastnasen 12 radial nach auflien bewegt und insbesondere die
Dichthiilse 15 im Bereich der Radialvertiefung 14 derart verformt, dass ein darin einliegender
Rand einer Befestigungs6ffnung beidseits durch die Dichthllse 15 dichtend eingespannt wird.

Dies soll mit Bezug auf Figuren 3A und 3B naher erlautert werden, die jeweils eine
Langsschnittdarstellung durch den Befestigungsstecker 1 an einem Tragerelement 22 einer hier
nicht naher dargestellten Karosserie 23 eines Kraftfahrzeugs zeigen. Insofern zeigen Figuren
3A und 3B jeweils eine Anordnung aus Befestigungsstecker 1, Tragerelement 22 und dem hier
nur angedeuteten Anbauteil 24.

Die Dimensionen des Befestigungssteckers 1 sind derart gewahlt, dass insbesondere der
Basisring 7 einen Aul3endurchmesser aufweist, der gréf3er ist als der Innendurchmesser einer in
dem Tragerelement 22 ausgebildeten Befestigungsdffnung 25, sodass der Basisring 7 mit
einem Abschnitt der Dichtungshiilse 15 beim Einstecken des Befestigungssteckers 1 in die
Befestigungsoffnung 25 auf die Aulenseite des Tragerelements 22 am Rand der
Befestigungsoffnung 25 aufgesetzt wird, wie in Figur 3A gezeigt. Die Dichthllse 15,
insbesondere die Dichtlippe 16 wird dabei elastisch verformt und liegt somit unter Vorspannung
auf der Auldenseite des Tragerelements 22 dichtend auf.

Der Auliendurchmesser der Spreizhiilse zusammen mit der Dichthiilse 15 im Bereich der
Rastnasen 13 ist maximal so grofd wie der Innendurchmesser der Befestigungsoffnung 25,
vorzugsweise geringfligig kleiner, wenn sich die Spreizhlilse 6 in der Vormontageposition an
dem Schaft 5 befindet, wie in Figur 3A gezeigt. Damit ist der Befestigungsstecker 1 kraftlos in
die Befestigungsdffnung 25 einschiebbar, bis die Dichthiilse 15 mit der Dichtlippe 16 zur Anlage
an der Auldenseite des Tragerelements 22 gelangt. Vorteilhafterweise sind die Rastelemente 9
derart ausgebildet, dass die Einfihrschragen 11 blindig zu dem kegelfdrmigen
beziehungsweise kegelstupfférmigen Mantelflache der Einfiihrspritze 4 verlaufen, sodass ein
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sicheres und einfaches Einfihren des Befestigungssteckers 1 in die Befestigungsoffnung
gewabhrleistet ist.

Sobald der Befestigungsstecker 1 mit der Dichthiilse 15 axial auf die Aul3enseite des
Tragerelements 22 aufgelegt ist, ist ein weiteres Durchschieben der Spreizhiilse 6 durch das
Tragerelement 22 nicht mehr mdglich beziehungsweise verhindert. Wird nun die Kraft auf das
Steckerelement 2 weiter erhoht, in Richtung des Tragerelements 22, so wird die Arretierung der
Spreizhlilse 6 an der Raststelle 18 geldst, indem die Rastelemente 9 radial nach auf3en
gedrangt werden, den Ubergangsabschnitt 20 iiberwinden und an der Raststelle 19 mit den
Haltevorspriingen 12 wieder einrasten. Weil der Durchmesser an der Raststelle 19 grofer ist
als der an der Raststelle 18, verbleiben die Rastelemente 9 in einer radial nach aul3en
gedrangten Stellung, bei welcher das Tragerelement 22 durch die Rastnasen 12, die von der
Dichthiilse 15 mitgebildet werden, am Randbereich der Befestigungséffnung 25 hintergriffen
wird, wie in Figur 3B gezeigt. Durch das Verrasten des Steckerelements 2 an der zweiten
Raststelle 19 wird somit einerseits eine formschlissige Verbindung zwischen
Befestigungsstecker 1 und Tragerelement 22 axial beidseitig erzeugt, und gleichzeitig die
Dichthiilse 15 auch an der Riickseite des Tragerelements 22 an dieses angelegt, sodass der
Randbereich der Befestigungsdoffnung 25 vollstandig von der Dichthilse 25 abgedeckt
beziehungsweise dichtend verschlossen ist, sodass der Randbereich der Befestigungsoffnung
25 vor Feuchtigkeit geschutzt ist. Damit ist auch insbesondere ein Stanzgrat, der bei der
Herstellung der Befestigungsdffnung 25 entstehen und eine Antikorrosionsbeschichtung
zerstdren kann, vor Feuchtigkeit geschiitzt, sodass Korrosionserscheinungen an dem
Tragerelement 22 dauerhaft vermieden werden.

Figur 3B zeigt aul3erdem durch gestrichelte Linien ein weiteres Ausflihrungsbeispiel des
Befestigungssteckers 1, das sich in der Ausbildung des Haltevorsprungs 12 und der Dichthilse
15 zu dem zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel unterscheidet. Dabei ist vorgesehen, dass
die Dichthiilse 15 den Haltevorsprung 12 nicht radial umfangt, sondern lediglich axial (iberdeckt,
wie durch eine gestrichelte Linie 26 gezeigt, welche den alternativen Verlauf des
Haltevorsprungs 12, der in diesem Fall insofern als einstufiger Haltevorsprung 12 ausgebildet
ist, zeigt. Auch hierdurch wird ein sicherer Kantenschutz des Tragerelements 22 an dessen
Unterseite im Bereich der Befestigungséffnung 25 geboten.
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1.

Patentanspriiche

Befestigungsstecker (1) zur Befestigung eines Anbauteils (24) an einem Tragerelement
(22), insbesondere einer Karosserie (23) eines Kraftfahrzeugs, mit einem
Steckerelement (2), das eine in eine Befestigungsoffnung (25) des Tragerelements (22)
einfiihrbare Einsteckspitze (4) und einen dem Anbauteil (24) zuordenbaren Haltekopf (3)
aufweist, die durch einen Schaft (5) fest miteinander verbunden sind, sowie wenigstens
ein zumindest radial verlagerbares Rastelement (9) zum Hintergreifen des
Tragerelements (22) im in die Befestigungsoffnung (25) eingesteckten Zustand, und mit
einer elastisch verformbaren Dichthilse (15), die an dem Steckerelement (2) gehalten ist
und wenigstens eine radial vorstehende Dichtlippe (16) zur Anlage zwischen dem
Haltekopf (3) und dem Tragerelement (22) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Schaft (5) eine Spreizhiilse (6), die das wenigstens eine Rastelement (9) aufweist,
axial verlagerbar angeordnet ist, und dass der Schaft (5) und/oder die Spreizhiilse (6)
derart ausgebildet sind, dass durch eine axiale Verschiebung der Spreizhiilse (6) relativ
zu dem Schaft (5) das Rastelement (9) unter elastischer Verformung radial nach aufen
gedrangt wird, um das Tragerelement (22) zu hintergreifen.

Befestigungsstecker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichthiilse
(15) an der Spreizhiilse (6) das wenigstens eine Rastelement (9) zumindest
bereichsweise radial umfangend angeordnet ist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Spreizhiilse (6) einen koaxial zum Schaft (5) angeordneten
Basisring (7) aufweist, an dem das wenigstens eine Rastelement (9) derart angeordnet
ist, dass es mit seinem freien verlagerbaren Ende (10) in Richtung der Einsteckspitze (4)

weist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Basisring (7) mehrere Rastelemente (9) insbesondere
gleichmalig verteilt Gber den Umfang angeordnet sind.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das jeweilige Rastelement (9) an seiner dem Schaft (5)
zugewandten Innenseite einen an dem Schaft (5) anliegenden oder anlegbaren
Rastvorsprung (17) aufweist.
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10.

11.

12.

13.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaft (5) eine erste Raststelle (18) fir den jeweiligen
Rastvorsprung (17) aufweist, an welcher der Schaft (5) einen ersten Durchmesser
aufweist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Durchmesser derart bemessen ist, dass die
Spreizhilse (6) mit dem jeweiligen Rastelement (9) durch die Befestigungsoffnung (25)
kraftlos oder im Wesentlichen kraftlos hindurchflhrbar ist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaft (5) eine zweite Raststelle (19) fur den jeweiligen
Rastvorsprung (17) aufweist, an welchem der Schaft (5) einen zweiten Durchmesser
aufweist, wobei die zweite Raststelle (19) axial zwischen der ersten Raststelle (18) und
dem Haltekopf (3) ausgebildet ist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der zweite Durchmesser derart bemessen ist, dass das
wenigstens eine mit seinem Rastvorsprung (17) daran anliegende Rastelement (9)
derart weit radial nach auf3en verlagert ist, dass es das Tragerelement (22) hintergreift.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaft (9) zwischen der ersten und der zweiten Raststelle
(18,19) einen radial vorspringenden Ubergangsabschnitt (20) mit wenigstens einer
Anlaufschrage (21) aufweist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Dichthiilse (15) im Fulibereich des oder der Rastelemente
(9) an dem Basisring (7) eine Radialvertiefung (14) aufweist/bildet, die zur Aufnahme
eines Randes des Tragerelements (22) an der Befestigungsoffnung (25) ausgebildet ist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das jeweilige Rastelement (9) einen nach auf3en weisenden
Haltevorsprung (12) zum Hintergreifen des Tragerelements (22) aufweist.

Befestigungsstecker nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, die Dichthilse (15) den jeweiligen Haltevorsprung (12) zumindest
abschnittsweise axial liberdeckt und insbesondere auch radial umfangt.
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14. Anbauteilbaugruppe mit einem Anbauteil (24) und mit einem daran angeordneten
Befestigungsstecker (1), gekennzeichnet durch die Ausbildung des
Befestigungssteckers (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13.

15. Befestigungsanordnung mit einem Anbauteil (24), einem Befestigungsstecker (1) und
einem wenigstens eine Befestigungsoffnung (25) aufweisendes Tragerelement (22),
wobei an dem Tragerelement (22) das Anbauteil (24) mittels des Befestigungssteckers
(1) befestigt/befestigbar ist, gekennzeichnet durch die Ausbildung des
Befestigungssteckers (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13.
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