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Ojednocovaci zaFizeni bezviFetenové
sprddac{ jednotky

(57) o ojednocovaciho zefizeni sprédact
Jednotky je feSen tkol sniméni a dopravy

vléken dopravnim kandlem do sprddaciho
rotoru, pifi zajidt&ni optimdlniho poZadav~
ku'na vzduchotechnicky re2im spiféddacich
Jednotek., Podstata redeni spo¥ivd v tonm,
Ze spodni stdna doprevniho kanédlu je od
vystupni hrany vystupniho otvoru po
obvodovou véalcovou st&nu védlcové dutiny
vytvofena souvislou obloukovou plochou,
kterd je posunuta k vystupnimu otvoru a
ve smdru rotace vyfesdvaciho vdlelku tak,
Ze telnd rovina vedensd te&nd k obloukové
ploZe spodni stény a kolmo na pomyslnd
prodlouZenou horni st&nu dopravniho ka-
nédlu prochézi horn{ hranou nebo za horni
hranou horni stdny vystupniho otvoru,
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Predmdt vyndlezu se tyka ojednocovaciho zafizeni bezv¥etenové spiadaci jednotky,
zahrnujici proti spifddacimu télesu a Eelnimu otvoru spifddaciho rotoru na nosném tdlese
upraveny vélcovy vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kandlu, ktery navazuje na
vélcovou dutinu s vylesdvacim véleZkem a je krom& bo&nich st&n vymezen jednak horni
st¥nou, pfechidzejici do snimaci stdny protilehld k ozubenému potahu vylesdvaciho

véletku, jednsk spodni sténou navezujici ne obvodovou vAlcovou stdnu vélcové dutiny,

U bezv¥etenovych spiddecich jednotek se spFadacim ‘rotorem Jsou ojednocend vldkna
vedena od vy&esdvaciho vadleiku dopravnim kandlem, ktery se od snimaci zény a vstupnihp
prifezu smérem k vystupnimu otvoru na valcovénm vystupku, vnikajici &dstednd de sprd-
daciho rotoru, zuZuje. Oblast snimdni vldken z ozubenédho potahu vyZesdvaciho védle&ku
a jejich vedeni dopravnim kandlem ovliviuje vyznamnym zplsobem kvelitu vyslednd pii-
ze. Proto byla tato oblast Fe3ena rfznymi zplsoby a chréndna celou fadou patentd,
Dopravni kandl je krom& bonich stén vymezen horni sténou, pfechizejici do snimaci
stény protilehlé k ozubenému potahu vytesdvaciho véleZku a spodnt sténou, navazujici
odd8lovaci hranou na obvodovou vélcovou sténu dutiny, ve které je vy&ésdvaci vélelek
uloZen, Horni i spodni st&na dopravniho kanélu se smdrem k vystupnimu otvoru k so-
b piriklani, stejné tak bo&ni stdny, takie se dopravni kanil ve sméru vedeni dopravos
vanych vldken zuZuje. Vzhledem k agresivnimu G&inku vlaken dochézelo nejen k opotie-

beni odd&lovaci hrany spodni stdny, ale i k podkozovéni s deformovani vléken.

Proto byla nap¥iklad dle DOS 19 59 350 odd&lovaci hrana provedena vdt3i oblou-
kovou plochou nebo dokonce rovnou plochou, postavenou kolmo na smdr vyletu vldken,

respektive vedeni vléken do vstupnihe préifezu dopravniho kandlu,

Nevyhodou tohoto provedeni je, Ze dopravni kandl vykazuje zuZujici se profil od
teiné roviny, vedené te&nd k odd&lovaci hrand a kolmo na horni st&nu smérem k vystup~
nimu otvoru., Na jednd strand se sice dosdhne urychlovaného prouddni vzduchu, na dru-
hé stran& se viak zvy3uje hydraulicky odpor proudiciho vzduchu, a tim se zvy3uje
energetickd ndrolnost sprféddaci jednotky, Proto se toto Fedeni ukézalo nevyhodné
zejména pro deldi poZadované zvy3ens vykony dopravy ojednocenych vlaken. Vyboj roto-
rového predeni pokra&uje zvy3ovani produkce Jednak ve vypredu prizi s vy331i délkovou
hmotnosti, jednak ve zvy3ovéni otéZek rotoru. Oba tyto smdry vyvoje vedou ke zvy3e~
nému protoku vladken spréddeci jednotkou za Jednotku Zasu, Kvalita piize je podmindna
dokonalym ojednocenim vldken pFivaddénych do spfddsci jednotky ve formd vlakennsho
pramene, jejich néslednym sejmutim z potahu vy¥esdvaciho véledku a pepravou do roto~

ru v napfimeném stavu,

Ojednoceni vldken u vysokoproduk&nich rotorovych strojf je Fe3eno pomoci vyZesd-
vecich véletkl s velkou 3ifi navinu ozubeného potahu, Toto FeZeni podastatnd zhorduje

druhou fazi technologického procesu, a to Je sejmuti vldken z pilkového potahu e
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Jejich prrevedeni do dopravniho kan&lu vytstujicim ve vnitinim prostoru rotoru. Pro
pfadni proces je dileXité, aby byla sejmuta v3echna vlékna a p*i svém pohybu nenaré-
Zela na oddéloveci nd%, ktery Je u stévajicich spradacich jednotek vytvoien prinikem
vélcové dutiny vylesévaciho véle&ku a stény dopravniho kanalu, Obihajici vlékna, kters
ulp&la v potahu vyesavaciho valeZku se népfiznivé projevi v kvalitd piize, zejména
v podtu vad - slabsd a silné mista, nopky, nestejnomdrnost pFize, Obti¥nost této féze
pfadniho procesu je zndsobenas u strojf@ pracujicich s vysokymi otadkami spiadacich ro-
tord, S rostoucimi otéZkami rotoru Je nutné pouZivat rotory men3ich primérti. Ndvazng
se zmenduje i primér vrchliku dopravn{ vloZky zasahujici do spfadaciho rotoru, v je-
hoZ elni ploéq vyastuje dopravni kandl, V kratkém 6seku'obvodu dutiny vy&esédvaciho
valetku nazyvaném snimaci zdna, Je potfebné vldkna sejmout z celd #ire potahu & pfe=~

vést do dopravniho kandlu s velkou kontekci.

Tento dkol éée;eéné fed3{ provedeni kanadlu podle &s. autorského osvédieni &,
249 280, kde je doéravni kandl tvoien boZni st&nou rovnobdZnou s Eelem vy&esdvaciho
vélecku a druhou bo&ni stdnou, kterd Je od této prvné bo&ni stény upravena ve vzda-
lenosti men3i, ne* je polovina 3iFky vytesévaciho véle&ku a prechazi od odddlovaci
hrany v usmérnovaci snimac{ stdnu, kterd je vedena Zikmo k druhd Zelni st&nd valcové
dutiny, Spodni hrens této usm&rnoveci snimsci stdny koresponduje s obvodovou sténou
vélcové dutiny a vytvéri spolu s odd&lovaci hreanou oddélovaci ndZ po celé pracovni
3171 vyZesévaciho valetku, Vedeme-1i teZnou rovinu tefné k odd&lovaci hran& a kolmo
na horn{ sténu dopravniho kanalu, tato se i zde protina do horni stdny a tvor{ prak-
ticky tzv, vstupni profez. Dopravni kanal se od tohoto vstupniho priifezu nejen boZnimi
stdnami, ele i spodni a horni sténou zuZuje smérem k vystupnimu otvoru. Nevyhodou toho-
to provedeni je véak‘najen zv§Seny hydraulicky odpor vzduchu, a tim energetickd na-
rofrost sprédaci jednotky, ale i nerovnom&rné rozloZeni podtlaku v celé 3i7i ozubend-
ho potahu vy&esdvaciho valedku v oblasti sniméni, Vlidkna se tak z nejvzddlend 31 bodni
vrstvy ozubeného potahu vylesavaciho valedku nesta&d plné uvolnit, posouveji se po hra-
né Zikmé usmdrnujici plochy 8Z k odddlovacimu no%i, do kterého narézi, deformuji se do
snylek @ jsou pFi&inou vy33{ hmotné nestejnom&rnosti pfize. Daldi, podstatné vyznam-
n&j8{ dbsledek nedokonalého sejmuti vlaken je jejich pohyb pFes hranu odd&lovaciho no=-
Ze, ktery zpfisobuje opotiebeni tdto odd&lovaci hrany. V podkozenych mistech odddlovaci
hrany ulpivaji postupni Jednotlivé vlékna, vytvéteji shluk, ktery se &asem uvolni a
zplsobi i pretrh pifize. Na takto poSkozenych odd&lovacich hranich se potom spi#ddact

proces ve spifddaci jednotce stavé nestabilni.

Ukolem Je vyfedit sniméni a dopravu vliaken od vylesédvaciho vale&ku dopravnim ke=
‘ndlem tak, aby se odstranily dosavadni vy3e uvedené nevyhody, zajistil se nendrod&nym
zplscbem optimdlngisd vzduchotechnicky reZim potfebny k sejmuti vldken z celé 3{re

ozubeného potahu vy&esavaciho vale&ku a Jejich navedeni dopravnim kanalem do prostoru



3 CS 274 331 Bl

sprédaciho rotoru,

Uvedeny (kol #e3i ojednocovaci za¥izeni bezvietenové spfadeci jednotky zahrnujici
proti spiadacimu t&lesu a ¥elnimu otveru spiadaciho rotoru na nosném t&lese upraveny
vélcovy vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kanélu, ktery navezuje na vélcovou
dutinu s vy&esdvecim véledkem & Je krom& bo&nich st&n vymezen Jednak horni stdnou,
piechézejici do snimaci stdny protilehld k ozubendmu potahu vylesdvaciho véleéku,
Jednek spodni st&nou navazujici na obvodovou valcovou stdnu vélcové dutiny, piFi¥ems
podstata vynalezu spoivd v tom, 3e spodni st&ne dopravniho kandlu je od vystupni
hrany vystupniho otveru po obvodovou valcovou stdnu valcové dutiny vytvoifena souvislou
obloukovou plochou, kterd je posunuta k vystupnimu otvoru a ve smdru rotace vyleséva~
ciho véletku tak, Ze teind rovina vedend te&n& k obloukové plode spodni stény a kolmo
na pomyslng prodlouZenou horni stdnu dopravniho kandlu prochézi horn{ hranou nebo za

horni hrancu horni stény vystupniho otvoru,

Vyhodou tohoto #e3eni je, Ze se Jednoduchym, vyrobn& nendro¥nym zpdsobem zajists
optimalni vzduchotechnicky reiim spiadaci Jednotky, potiebny nejen k sejmuti vlsken
z celé 3ife potahu vylessvaciho védleZku, ale i Jejich dopravy do spfddeciho rotoru,
Timto feSenim se pFiznivé ovlivnuje rozloZeni podtlaku vzduchu, pot#ebndho pro sejmu~
ti vléken z potahu vyZesdvaciho véleZku, protoZe je dosafeno prodloufeni snimaci zény
tak, Ze obloukové plocha spodni stdny dopravniho kenédlu je posunuta ve smdru pohybu
vytesédvaciho véletku a k vystupnimu otvoru, &imZz je dosazeno toho& 2e telnd rovina,
vedend te&nd k obloukové ploSe spodni stény a kolmo k pomyslnd prodlouZens horni st&n&
pronikg Sikmo horn{ hranou horni stdny, nebo je vedsna a3 za uvedenou horni hranou,
Tim se zv&t3i nejen vstupni prliez dopravniho kandlu u snimac{ zény, ale i vystupni
otvor. Je tek dosaZeno prfiznivdj3iho rozloZeni podtlaku vzduchu poddl 84¢ky névinu

ozubeného potahu vy&esédvaciho valedku v oblasti snimaci zdny.

Spodni sténa dopravniho kendlu je posunuta mimo sm&r hlavniho toku vldken protidi-
cich v dopravnim kandle do rotoru a tak se dosshne relativnd jeji velké odolnosti proti
opotfebeni, Relativng zv8t3eny vstupni i vystupni pr@rez dopravniho kandlu sniZuje
hydraulické odpory proudiciho vzduchu, &imZ je dosafenc relativniho sniZen{ enargetic-

ké naroZnosti k dosafeni pozadovaného vzduchotechnického reZimu spédaci jednotky,

P¥{kladné provedeni ojednocovaciho za*{zeni Je bliZe znézorndnoc na pfipojenych
vykresech, kde na obr, 1 je celkovy fez sprédaci jednotkou, na obr, 2 Je v detailnim
provedeni zndzornén fez dopravnim kandlem podle roviny II - II z obr, 3, na obr. 3
je pohled shora na vystupni otvor dopravniho kandlu na vélcovém vystupku a s &arkovani
nazna&enym jeho tvarem ve vztshu k 3171 vytesdvaciho véletku a na obr, 4 a 5 Jsou delsi
pFikladné Fezy dopravnim kandlem, Jako v obr. 2 s rozdiln& provedenou spodni sténou do-

pravniho kandlu.
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Sprédaci jednotka sestévd jednak ze spradaciho tdlesa 1, ve kterém je uloZen znamy
spiadaci rotor 2, jednak z ojednocovaciho zatizeni 3, které zahrnuje nosné téleso 4
s vélcovou dutinou § a v ni uloZenym vylesévacim vdletkem 6. Ve spodni &4sti nosného
télesa 4 je upraveno ve vybrani 7 znémé p¥ivédéci zeFizeni 8 pro pi*ivod pramene vlék-
nitého materidlu 8,1 k vyfesévacimu vdleZku 6.

Na nosném t&lese 4 je proti spiddacimu t8lesu 1 & &elnimu otvoru spFadsciho roto-
ru 2 upraven valcovy vystupek 9, ktery zasahuje z Zdsti do spiddaciho rotoru 2. Na
vélcovém vystupku 9 je krom& znémého separdtoru 10 e odtahové nélevky 11 pro odvod
nezndzorn&né prize upraven ns jeho Zelni plofe 12 vystupni otvor 13 dopravniho kana-
lu 14, Dopravni kanédl 14, jek je bliZe zndzorndno ne obr. 2 a 3, navazuje na vélcovou
dutinu § 8 vyZesédvecim valetkem & a je krom¥ bo¥nich st¥n 15, 16 vymezen dile horni
sténou 17 & spodni stdnou 18, Horni sténa 17 je od své horni hrany 19 vystupniho otvo-
ru 13 vedena do snimaci stdny 20, protilehlé k ozubenému potahu 21 vy&esdvaciho vé-
leZku 6, Spodni st&na 18 je od své spodni vystupni hreny 22 vystupniho otvoru 13
po obvodovou vélcovou stdnu 23 vélcové dutiny S vytvorena souvislou obloukovou plo-
chou 24, Tato obloukové plocha 24 mGZe byt vytvofena s vyhodou symetricky vd&i obvo-
dové vélcové stdnd 23 a vystupni hran& 22 jedinym polom&rem R, Jsou v3ak moZnd dal3i
provedeni, jak ukazuj{ obr. 4 a 5. Na obr. 4 je znazornéna obloukové plocha 24 spodni
stdny 18, kterd je vytvoiens alespon dvéma poloméry By+ Roe Polomér Ry navazujici
plochy 24,1 na vystupni hranu 22 md men3i hodnotu neZ polomé&r Rye navazujici druhé
plochy 24,2 na obvodovou vélcovou sténu 23 vélcové dutiny 5. Na obr. 5 je v3ak uké-
zéne i opalna situace a nevylufuji se dald3i moZnosti provedeni obloukové plochy 24
napiiklad se tfemi rGznymi polomdry. Jako vyhodnd se jevi v3ak varianta podle obr. 4,
protoZe dochdzi k relativnimu mendimu opotiebeni spodni stdny a je vyrobné jednodu-

ché,

Obloukovitym provedenim spodni stdny 18 se relativnd zna&n& rozevird nebo zvdt3u-
je vstupni pr@fez dopravniho kanéld 14, protoZe se spodni sténa 18 posouvd ve sméru
otateni vylesévaciho véletku B, Vedeme-li telnou rovinu 26 tefnd k obloukovité plo-
8e 24 spodni stény 18 a kolmo na pomyslnd prodlouZenou horni sté&nu 17 dopravniho ka~
nélu 14, potom tato prochézi za horni hranou 19 vystupniho otvoru 13, Kolmé vedeni
uvedend tefné roviny 26 na horni stdnu 17 je tfebs chépat jako ilustrativni vysvét=-
leni, protoZe pravd u tohoto provedeni teto te&nd rovina 26 ve skute&nosti neni ve-
dena na zmin&nou horni stdnu 17, ele a% za ni, V piipsd&, Ze horni hrana 19 vystup-
niho otvoru 13 dopravniho kanédlu 14 je vedena &ikmo, jak je znézorn&no v obr. 3,

mOZe prochazet te&nd rovina 26 1 touto horni hranou 18.

Funkce spifddaci jednotky je nésledujicit
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Privadéci zafizeni 8 privédi pramen 8.1 vléknitého materidlu k vy&esdvacimu vé-
leZku 6, jehoZ ozubeny potsh 21 z n&j ojednocuje vlskna a dopravuje je do snimaci
zony, vymezend snimaci stdnou 20. Zde dochézi k uvolndni, respektive k vyletu vléken
do dopravniho kanslu 14, kterym jsou navéddna do sprddeciho rotoru 2. Tim, 2e spodni
stdna 18 je relativnd posunuta ve BmEru otéfek vyZesdvaciho valedku 6 tek, 2e tedns
rovina 26 prochézi za horni hranou 198 horni stény 17, doséhne se relativnd zvétZend-
ho prfifezu nejen ve vstupni &&sti dopravnihe kanélu 14, 8le 1 u vystupniho préiezu
13. Dopravni kané&l 14 je tak otevien i ve smdru osy spiédaciho rotoru 2, &imZ se
sni%i hydraulicky odpor vzduchu, Navddéni vlsken na skluzovou sténu sp*ddaciho roto=-
ru je piiznivéjs3i, protoZe vlékna jsou sprddacim rotorem rychleji a priznivEji vyta=
hovéna z dopravniho kanélu a ukléddna na znémou & bliZe neozra Eenou uklédact dréku.
Tim, 2e spodni sté&na 18 mé relstivn& velkou abloukovou plochu 24.1, nedochézi k je~
Jimu nadmdrnému opotiebeni. UloZend vlékna ve spiddacim rotoru Jsou znémym zpGsobem

sbalovéna do prfize, kterd Je .odtahovédna pifes odtahovou nélevku 11.

PREDODMET VYNALEZU

1. Ojednocovaci za¥izeni bezvFetenové spradaci Jednotky, zahrnujici proti spiddeci~
mu télesu a &elnimu otvoru spFadaciho rotoru na nosném tédlese upraveny vélcovy
vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kanslu, ktery navazuje na valcovou
dutinu s vylesédvacim véletkem a je kromé& boZnich st&n vymezen jednak horni
stdnou, pfechézejici do snimaci stdny protilehlé k ozubenému potahu vy&esdvaciho
véle&ku, jednak spodni stdnou navazujici na obvodowou valcovou st&nu vélcové duti-
ny, kterd je od vystupni hrany vystupniho otvoru po obvodovou vdlcovou sténu vél=-
cové dutiny vytvorena souvislou obloukovou plochou, vyznalujici se tim, %e oblou~
kovd plocha /24/ je umistdna vzhledem k vystupnimu otvoru /13/ dopravniho kanalu
/14/‘ve sméru rotace vylesavaciho valedku /6/ tak, %e te&nd rovina /26/ vedend
telné k obloukové plode /24/ spodni stdny /18/ a kolmo na pomyslnd prodlouZenou
horni st&nu /17/ dopravniho kandlu /14/, prochazi horni hranou /19/ nebo za hor-
ni hranou /19/ horni stdny /17/ vystupniho otvoru /13/.

2, Ojednocovaci{ za#izeni podle bodu 1, vyznatujici se tim, %e obloukové plocha /24/
spodni stény /18/ je vytvofena alespon dvéma polomdry /Rl, R2/, z nichZ polomér
/Rl/ navezujici plochy /24.1/ na vystupni hrsnu /22/ antupniho otvoru /13/ je
men3{, neZ polomé&r /Rz/ navazujici druhé plochy /24.2/ na obvodovou vdlcovou
stédnu /23/ vélcové dutiny /5/,

3 vykresy
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