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Oppfinnelsen vedrdrer et kabelsystem for overfdring av elektrisk
energi fra et stasjonzrt elektrisk anlegg til en innenfor kabel-
systemets rekkevidde fritt kjorende truck eller annen styrbar
vogn, og hvor det pa trucken er montert en i horisontalplanet
svingbar sleperingskontakt.

Oppfinnelsen finner spesielt anvendelse for overfdring av elek-
trisk energi til elektro;hydrauliske trucker, hvis aksjonsradius
er begrenset til et bestemt lasterom pd skip, et bestemt lager-
lokale e.l.

Ved slike kabeloverforinger er det en stor fordel hvis trucken
kan kjores .i en hvilken som helst fri kjorebane innenfor kabel-
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systemets rekkevid&e, f.eks. i1 sluttede sirkler i samme kjore-
retning, uten at det som f£6lge av dette blir skadelig vridning
pd den fleksible overfdringskabelen., Videre er det viktig at den
fleksible kabelens frie spennvfra trucken blir minst mulig, og
fortrinnsvis ikke lenger enn 0,5 ganger lengden av rommets kort-
vegg, uansett hvor i rommet trucken befinner seg. De tidligere
kjente kablesystemer for dette formdl har ikke vert anordnet slik
at trucken har kunnet kjore fritt uten fare for skadelig vridning
pd kabelen, Dette har fatt til £6lge at truck-forerne har mattet
innGve en spesiell, begrenset mandvreringsrutine,

Oppfinnelsen har til formal & gi truck-férerne adgang til a

kunne mandvrere trucken fritt innenfor kabelsystemets rekkevidde,
~ slik at det- ikke skal vere nodvendig & folge en bestemt mandvrer-

ingsrutine for & unngd vridning av tilfdrselskabelen.

Det nevnte formal loses ifdlge oppfinnelsen ved at sleperingskon-
" taktens svingbare del er pémonﬁert en om sleperingskontaktens
vertikale senterlinje svingbar styrebdyle, hvortil to fleksible
tilférselskabler med strekkbelastning er festet, hvorved trucken
kan kjbre praktisk talt ubegrenset i sammenhengende fortrinnsvis
sirkler i samme retning uten at det som £8lge av dette blir
skadelig vridning pd tilfsrselskabelen.

I henhold til oppfinnelsen benyttes det to kabeltromler, for-
trinnsvis en plassert midt pa hver av rommets to kortvegger,
med hver sin fleksible kabel fért direkte ned til trucken via
fast monterte trinser og en felles fdéringsvogn som ruller pd et
.skinnesystem montert rettlinjet i taket mellom de to tromler, i
eller nzr rommets langsgdende midtlinje, og en pa trucken
montert svingbar sleperingskontakt med styrebdyle, hvortil de
to kabler er festet pa en slik mdte at kabeltrekket vil holde
styrebdylen omtrentlig parallell med skinhesystemet i taket uan-
sett hvilken retning truckens front vender, og uansett pa hvil-
ken side av skinnesystemet trucken befinner seg. De dvrige
kjennetegn ved oppfinnelsen fremgar av de etterfdlgende patent-
krav,
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Losningen innebzrer at det utstyret som skal monteres pa selve
trucken, blir enkelt og lite plasskrevende, og at dette folgelig
i minimal grad vil stenge for fdrerens sikt bakover. Videre
gir l6sningen en meget lav byggehdyde mellom overkanten av
truckens tak og underkanten av rommets tak, hvorved systemet
ogsa kan anvendes i rom som oppviser forholdsvis lav takhdyde.

Oppfinnelsen skal nd beskrives nzrmere under henvisning til
tegningene, hvor

fig. 1 viser et forste utforelseseksempel av oppfinnelsen,
fig. 2 viser utforelseseksemplet ifdlge fig. 1, sett ovenfra,

fig. 3 viser utforelseseksemplet ifdlge fig. 1, sett i synsret-
ningen A-A,

fig. 4 viser en andre utforelsesform av oppfinnelsen, og
fig. 5 viser utforelsesformen ifslge fig. 4, sett ovenfra.

I fig. 1 og 2 er det vist to samarbeidende kabeltromler 1 og 2
hvor skinnesystemet 3 er montert i eller nzr rommets langs-
gdende senterlinje. Féringsvoghen 4 er felles for de to kabler
som loper over fast monterte trinser 5., Sleperingskontakten 6
er montert pa trucken,og styrebdylen 7 samvirker med sleperings-
kontakten, Systemet ifSlge oppfinnelsen tilsikter & sdrge for
at styrebdylen 7 alltid vil beholde sin omtrentlige parallellitet
med foringsvognen 4, uansett hvorledes trucken mandvreres i rom-
met. Dette oppndes ved at styrebdylen kan dreies i en liten be-
grenset vinkel til hver side om vertikal stilling, og sdledes
stabilisere bdylens og sleperingskontaktens vridning i horison-
talplanet, selv om trekket i de to kablene skulle vere noe for-
skjellig, slik som f.eks., vist i figuren.

Foringsvognen 4 vil bli trukket med av kabelen nar trucken be-
veger seg langs skinnesystemet 3, og den ene kabelen vil da bli
viklet pd sin trommel, mens den andre blir viklet av sin trommel.
NAr trucken beveger seg pd tvers av skinnesystemet, vil begge
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tromlene samtidig vikle av eller pa kabelen, avhengig av om
trucken kjérer mot eller fra skinnesystemet 3. Pa fig. 4 og 5
er det som nevnt vist en variant der de to kabeltromlene er sam-
menbygget til en enhet 1' og 2', drevet med et felles fjerbatteri.
Fjerbatteriet virker kun gjensidig mellom de to tromlene, som
derved far motsatt rettede drivmomenter ved kjbring langs skinne-
systemet 3. Fjerbatteriet har nddvendigvis ingen direkte me-
kanisk forbindelse med den stillestdende sentralakselen, og kan
vere festet til en mellomaksel som er dreibart lagret om sén—
tralakselen. Dersom de to - trommeldelene roterer

.med samme hastighet i samme retning, forandres ikke fjerens opp-
spenning, men ved motsatt gjensidig rotasjon vil fjerbatteriet
strammes respektivt slakkes. Den ene kabelen 8 vil ved denne
16sning if6lge oppfinnelsen féres over i vendehjulet 9,

NAar trucken kjorer pd langs av skinnesystemet, vil begge trommel-
delene rotere i samme retning med samme hastighet, den ene vil
vikle av kabelen og den andre vikle pd, og fjarbafteriet félger
kun med uten at den utfdrer noe annet arbeid enn a holde kablene
stramme, NA&r trucken derimot kjorer pd tvers av skinnesystemet,
vil de to trommeldelene rotere motsatt vei, ved at begge samtidig
vil vikle av respektivt pad kabel, og fjerbatteriet vil bli stram-
met respektivt slakket.

Kabelen 8 som lOper over vendehjulet 9, kan event. erstattes med
en wire, og trommeldelen 1' utfdres som en strammetrommel uten
elektrisk sleperingsenhet. -

Foringsvognen er anordnet med to kabelféringer, en for hver
kabel, som nar féringsvognen kjodrer, legger kabel ned i, respek-
tivt tar kabel opp fra de fast monterte trinser 5. Dersom de
to separate kabeltromlene‘erstattes av en sammenbygget dobbelt-
trommel, plassert ved skinesystemets ene ende, vil den ene
kabelen som nevnte ovenfor kunne erstattes med en styrewire.



° 132122

Patentkrayvw

1. KXabelsystem for overfdring av elektrisk energi fra et
stasjonzrt elektrisk anlegg til en innenfor kabelsytemets rekke-
vidde fritt kjorende truck eller annen styrbar vogn, og hvor det
pd trucken er montert en i horisontalplanet svingbar sleperings-
kontakt, karakterisert ved at sleperings-
'kontaktens svingbare del er pdmontert en om sleperingskontaktens
vertikale senterlinje svingbar styrebdyle, hvortil to fleksible
tilfdrselskabler med strekkbelastning er festet, hvorved trucken
kan kjore praktisk talt ubegrenset i sammenhengende fortrinnsvis
sirkler i samme retning uten at det som fdlge av dette blir
skadelig vridning pa tilforselskabelen.

2. Kabelsystem som angitt i krav 1, karakterisert
ved at de to fleksible kablene er fort fra styrebdylen pa
truckens sleperingskontakt til en felles fdringsvogn som er
kjorbar pa et rettlinjet skinnesystem i takets langsgdende midt-
linje, og videre til hver sin kabeltrommel med permanent opp-
viklingsmoment,

3. Kabelsystem som angitt i krav 2, karakterisert
ved at de nevnte kabeltromler er anordnet stasjonmrt for hver
av skinnesystemets ender, hvorved de fleksible tilfdrselsled-
ningers frie spenn ikke blir lenger enn halvparten av rommets
totale bredde og blir uavhengig av rommets lengde.

4, Kabelsystem som angitt i krav 2, karakterisert
v ed at tromlene er anordnet ved en og samme ende av skinne-
systemet og at kabelen som ldper mellom fdéringsvognen og den
ene trommelen er fort over et vendehjul.

5. Kabelsystem som angitt i krav 4, karakterisert
ved at de to tromlene er forsynt med et felles fjzrbatteri.
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6. Kabelsystem som angitt i krav 5, karakterisert
ved at fjzrbatteriet er sdledes anordnet at hver av tromlene,
uansett deres innbyrdes dreieretning, er gitt et stort sett

konstant drivmoment.

7. Kabelsystem som angitt i krav 4 - 6, 'karakteri-
sert ved at kabelen som loper fra foringsvognen over
vendehjulet og til den ene trommelen, er erstattet av en wire

e.l.
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