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Resi se elektrické zapojeni pieruSovancho
chodu motoru pro ovladani stéracit skel po-
nejvice pouZivaného u motorovych vozidel
Podstata spofiva v tom, Ze pohyblivy kon-
takt dob&hového spinaCe elektromotoru je
spojen s rozpinacim kontaktem preruSovace
a jeho spinaci kontakt pres svorku pFepina-
e na pevny kontakt dob&hového spinace,
pfi€emZ bimetalovy Clen s pohyblivou kot-
vou a kontaktem je jednim koncem spcjen 29
s vinutim civky elektromagnetu a zdroveil i
pres vyhfevnou spirdlu, kterd je ddle pfipo- IR A
jena druhym koncem na civku elektromag- ’
netu a pres svorku na jeden po6l elekirické- lﬁ,@j
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ho zdroje a soutasné na kartaC elektromo- 1.

toru s tim, Ze bimetalovy ¢len s pohyblivou |

kotvou zasahuje do magnetického pole per- 24 )
manentniho magnetu a je v proménlivém 26—t
styku s pevnym kontaktem. 17—
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Vynédlez se tykd elekirického zapojeni pte-
ruSovaného chodu motoru, zejména pro o-
vladani stéracd skel, nejvice pouZivaného u
motorovych vozidel. =

Dosud znaméa elektri¢kd zapojeni interva-
lového ovladéani elektrického motoru stéra-
de jsou TFeSena tak, Ze do elektrického obvn-
du elektromotoru stérace je zafazen elektric-
ky zdroj impulsft s ovlddacim pfepinafem,
¢imZ je vytvorena ucelend elektrickd sou-
stava k ovlddani stéradd skel motorovych
vozidel.

Soulasné zvySujici se naroky na bezpet-
nost provozu motorovych vozidel souvisi i
s FeSenim intervalového chodu stéradl skel.
Jednd se o preruSované ovlddani elektrické-
ho motoru, kterym je uvddéno v pohyb sté&-
raci raménko umoZiiujici stirdni vody a ne-
distot zpravidla z &elnich skel vozidla, p¥i-
padné svitilen apod.

V poslednich létech se vyskytuji r{zné
uspofadané elektronické zdroje impulst,
které jsou ddle v kombinaci elektromagne-
tického relé zapojené do elektrické sousta-
vy ovladajici stérafe. Jde zpravidla o elek-
tricky klopny astabilni obvod, ktery ovlada
dal3i vykonovy spinaci prvek, napfiklad re-
1é nebo tranzistor, uvadéjici v ¢innost elek-
tromotor stérade.

Nevyhodou t&chto elektronickych systé-
mi je, Ze jsou po strance pofizovacich né-
kladii znadné nepiiznivé a pomérné ndrod-
né na pracnost. Z hlediska funké&nich vlast-
nosti je nevyhodny i ¢asovy rozsah spinaci-
ho intervalu, ktery je v podstaté shodny s
nasledujicimi intervaly. P¥i zapnuti interva-
lového spindni stérafe dojde zpravidla pfi
prvinim pracovnim intervalu k rozmazani ne-
¢istot na skle, a tim i k sniZeni viditelnosti
a nasledné k zhorSeni situace z hlediska
bezpeénosti provozu motorového vozidla.
VyfeSeni zvy§eného po&tu pracovnich cykli,
tj. setfeni skla, v poddteéni fazi pracovniho
reZimu stérafe vyZaduje pii daném systé-
mu zvySenou ndrotnost na sloZitost elektro-
nického usporadani.

Také jsou znamé systémy intervalovéhe
spindni, kde bimetalovy ovladaci €len s top-
nym dratem preruSované spind motor stg-
raCe skel. Bimetalovy ovladaci ¢len nese za-
roveii kontakt, ktery je ddle ve styku s kon-
taktem na pevném drZiku. Touto dvojici kon-
taktli je ovldddn preruSované elektricky
proud motoru stérace.

Nevyhodou provedeni je jednak nizka Zi-
votnost a spolehlivost spinaci dvojice koun-
takt,, ddle i znaénda citlivost kontaktll na
chvéni a otfesy, které pii provozu vozidla
vznikaji.

Tyto nedostatky se snaZi odstranit elek-
trické zapojeni intervalového spindni moto-
ry stérace skel, kde bimetalovy ovladaci €len
s tepelnym drédtem s dvojici kontaktit ovld-
dé predrazeni odpor a civku relé, jeho? kot-
va spind a rozpind dal$i par spinacich a roz-
pinacich kontaktd. Takové uspofddani ma
sve technické vyhody, zejména v tom, Ze pFe-
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ruSovany elektricky proud ovladajici elek-
tromotor stérale prochdzi pFes kontakty e-
lektromagnetického relé, pfitemZ je pred-
poklad pro zvySenou provozni spolehlivost.
Nevyhodou FeSeni je sloZit€j§i zapojeni s
vEtSim poltem zdkladnich soufdstek, vietné
zvySeného poftu spinacich kontaktli, coZ ve-
de k néro¢né&jSimu selizovadni a nebezpeci
provozni poruchovosti.

Nevyhody zminénych soustav stératt skel
Fe81 elektrické zapojeni motoru stérace skel
podle vynalezu, sestdvajici z preruSovace e-
lektrického proudu, ovlddaciho piFepinade a
elektromotoru stérace, kde pohyblivd kotva
s bimetalovym ¢€lenem, ovladajici dvojici spi-
nacich kontaktli, je vystavena vlivu perma-
nentniho magnetu, prifemZ vyhfevna spira-
la je elektricky jednim koncem spojena s
pohyblivou kotvou a vinutim civky elektro-
magnetu a druhym koncem na jeden z pod-
It elektrického zdroje. Druhy pél zdroje je
pfipojen pfres prepina¢ na spinaci kontakt
relé a pevny kontakt bimetalového ¢&lenu.
Prepinaci kotva relé je spojena pies piepi-
na¢ na kartd¢ motoru a na rozpinaci kon-
takt relé pres koncovy spina¢ motoru na dru-
hy karta¢ motoru a déle tim, Ze vyhfevna
spirdla je sériové zapojena do elektrického
obvodu regulacniho obvodu bhéZce.

Vyhodou navrhovaného elektrického za-
pojeni motoru stérace je zjednoduSeny elek-
tricky obvod celé soustavy intervalového spi-
nani elektrického motoru stérafe. Zvlasts
je vyhodné uspofaddni se zapojenim zdro-
je elektrickych impulsli, jehoZ pohybliva
kotva, ovladajici dvojici spinacich kontak-
tl, je vystavena vlivu magnetické indukce
permanentniho magnetu a je zapojena déle
do elektrického obvodu pres vinuti spina-
ciho relé, ¢imZ je umoZné&no ovladani elek-
trického zafizeni s vy88im pfikonem. Takto
se dociluje pravidelného spinaciho interva-
Iu se zvySenou Zivotnosti a provozni spoleh-
livost celého systému. Magnetickd indukce
v- kombinaci s pohyblivou kotvou bimetalo-
vého C€lenu a kontaktni dvojice umoZiiuje
mZikové spindni dvojice kontaktl, ¢imZ je
zabranéno jejich opalu.

Dalsi vyhodou je, %¢ navrZené FeSeni umoz-
fiuje po zapnuii zdroje impulsii asové pro-
dlouZeni poléateéniho pracovniho intervalu,
tak, Ze dojde k opakovanému chodu stira-
cich ramének, ¢imZ je vyloudeno znepriithled-
néni skla rozmazanim necistot na okné vo-
zidla, coZ soufasné zarovern zvySuje bezpec-
nost provozu na rozdil od elektronickych
systéml, které opakované setieni skla pii
uvedeni pristroje v ¢innost neumoZiuji. Do-
konala viditelnost ridie za této situace je
nezbytnym faktorem bezpelnosti provozu na
silnicich.

Mezi dal3i vyhody patfi moZnost zafaze-
ni regulacdniho ¢lenu do elektrického zapo-
jeni zdroje impulsli, které umozni volbu dél-
ky intervalového spindni z mista Fidie vo-
zidla.
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Redeni podle vyndlezu je zndzorn&no na
pFiloZeném vykresu, kde schéma elektrické-
ho zapojeni bliZe znaci usporaddni celé sou-
stavy.

Podle schémata elektrického zapojeni se
uvedend soustava sestavd z elektrického
zdroje 1, pFepinace 2, elektrického motoru
stéraCe 3 a preruSovace 4.

Funkce stéraci soustavy je podle schema-
tického znazornéni ndsledujici:

Intervalové spindni elektromotoru stéra-
¢e se uvadi v ¢innost prepinaem 2, kdy pie-
pnutim packy tohoto prepinace 2 do piislus-
né polohy dojde k sepnuti svorek 3, 6, 7, 8
a tim k uzavfeni elektrického obvodu. Elek-
tricky proud protékd od jednoho pélu elek-
trického zdroje 1 na kartad¢ 25 elektromo-
toru 3, kontakt 29 dob&hového spinace 30
k pfipojovaci svorce 28 preruSovace 4, da-
le pfes pf¥epinaci kontakt 9, pfepinaci kot-
vu 10 a svorku 11 preruSovade 4, svorku 6
a 5 prepinace 2, kterd je propojena s kartd-
¢em 12 elektromotoru 3. Druhy poél elektric-
kého zdroje 1 spojeny s kostrou je pripojen
na pevny kontakt 13 dob&hového spinade 30
a dale je elektricky spojen na svorku 7, 8
pFepinade 2 a svorku 14 preruSovade 4. Spi-
naci kontakt 15, ktery je elektricky spojen
s kontaktem 16 a pohyblivym kontaktem 17,
s pohyblivou kotvou 18 s bimetalovym ¢le-
nem 19, je spojen na jeden konec vyhfevné
spirdly 20 a na vinuti civky elektromagne-
tu 21. Pfitom druhy konec vyhfevné spira-
ly 20 je spojen pres b&Zec 27 regulacniho
odporu na druhy konec vinuti civky elektro-
magnetu 21, pripojovaci svorku 22 s druhym
polem elektrického zdroje 1. PFitom je uza-
vien elektricky obvod a dochdzi k funkci
elektromotoru stérafe 3 a tim i stirdtek. v
pocateénim funkénim intervalu, ktery je del-
81 neZ nésledujici, dojde asi ke tfem a% pé-
ti pohyb@m ramének stérade.

Po tuto dobu je od elektrického zdroje 1
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pfipojovaci svorkou 22 pieruSovafe 4 uza-
vien také elektricky obvod pfes vyhievnou
spirdlu 20, bimetalovy ¢len 19, kontakty 17,
16 a piipojovaci svorku 14 prerulovade 4
a svorku 7, 8 prepinaCe 2 na druhy pél zdro-
je 1. Soucasné dochézi k uzavefni elektric-
kéhao obvodu pres vinuti civky elektromagne-
tu 21, a tim dojde k pfepnuti prepinaci kot-
vy 10 od rozpinaciho kontaktu 8 ke spina-
cimu Kkontaktu 15, ktery zajiStuje spindni
pevného kontaktu 13 dob&hového spinace 30
elektromotoru stérace 3.

PFi takto uzavieném elektrickém obvodu
vznikd prichodem elektrického proudu vy-
hFevnou spirdlou 28 teplo, piisobici na bime-
talovy ¢len 19, ktery se teplem mechanicky
deformuje aZ rozpoji kontakty 17, 16, pohyb-
livda kotva 18 se piibliZi k permanentnimu
magnetu 24, ktery pohyblivou kotvu 18 pii-
drZi. Permanentni magnet 24 s feromagne-
tickym nosi€em 26 v podstaté vytvaii perma-
nentni magnetické pole, do n&hoZ zasahuje
pohybliva kotva 18 s bimetalovym ¢lenem 19
a kontakty 16, 17.

Zaroven dochdzi k preruSeni elektrického
obvodu vyhFevné spirdly 20 a vinuti civky
elektromagnetu 21. Ochlazovdnim bimetalo-
vého €lenu 19 dochézi k jeho zpé&tné mecha-
nické deformaci, tim k odtrZeni pohyblivé
kotvy 18 od permanentniho magnetu 24 a
néslednému opétnému sepnuti kontaktd 17,
16.

Po dobu sepnuti spinade 2, tj. propojeni
svorek 5, 6, 7, 8 piepinace 2, se tento cyklus
v pravidelnych intervalech opakuje, a do-
chdzi tak k preruSovanému chodu elektro-
motoru stérace 3.

V pFipadé zapojeni regulaéniho odporu s
b&Zcem 27 do série s vyhFevnou spiralou 20
lze nastavit rychlost preruSovaného spina-
ni elektromotoru stérace 3 z mista obsluhy
FidiCe.

PREDMET VYNALEZU

1. Elektrické zapojeni motoru stérate skel,
zejména vhodné pro motorovd vozidla, se-
stavajici z preruSovace, ktery je vytvoien
z elektromagnetického relé a bimetalového
tlenu, ovlddajiciho dvojici kontaktii, kdy in-
tervalové spindni je ovlivilovano vyzafova-
nim tepla z elektrické vyhfevné spiraty, vy-
znaCujici se tim, Ze pohyblivy kontakt (29)
dob&hového spinate (30} elektromotoru (3)
je spojen s rozpinacim kontaktem (9) pre-
rudovafe (4) a jeho spinaci kontakt [15) je
spojen pres svorky (8, 7) prepinace (2) na
pevny Kkontakt (13) dob&hového spinafe
(30), pri€emZ bimetalovy &len (19) s pohyh-
livou kotvou (18) a kontaktem (17) je jed-

nim koncem spojen s vinutim civky elektro-
magnetu (21} a zdroveil pres vyhievnou spi-
ralu (20}, kterd je dale pfipojena druhym
koncem na civku elektromagnetu (21) a
pfes svorku (22) na jeden poél elektrického
zdroje (1) a soucasné na kartdd (25) elek-
tromotoru (3] s tim, Ze bimetalovy ¢len (19)
s pohyblivou kotvou (18) zasahuje do mag-
netického pole permanentniho magnetu (24)
a je v promeénlivém styku s pevnym kontak-
tem (16).

2. Elektrické zapojeni motoru st&rafe po-
dle bodu 1, vyzna&ujici se tim, Ze vyhievna
spirala (20) je sériové zapojena do elektric-
kého obvodu regula&niho odporu b&Zce (27).
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