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(64) MOTEUR A COMBUSTION INTERNE A CARTER
MOTEUR.

L’ invention propose un moteur & combustion inteme
mprenant un bloc-cylindres surmonté d’une culasse, un
ou plusieurs pistons se déplagant dans le bloc-cylindres,
un vilebrequin relié aux pistons; un carter inférieur SSO)
comportant un puits & huile (32), et un circuit de lubrifica-
tion comportant une pompe munie d’'une crépine (26) qui
plonge dans le puits A huile (32) pour amener de 'huile &
des points de lubrification du moteur. Il comporte des
moyens pour ramener les retours d’huile directement dans
le puits a huile ﬁ32), tels qu'une goulotte (38) qui collecte
les retours d’huile provenant du bloc moteur et les dirige
dans le puits. Un couvercle (34) maintient I'huile au droit de
la crépine (26) quand le moteur est soumis & une accéléra-
tion latérale, le couvercle (34) comportant un trou (36) de
communication entre le puits a huile (32) et le volume situé
au-dessus du couvercle (34).
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L’invention, concerne un moteur, en particulier un
moteur a combustion interne. Elle concerne notamment un
carter pour ce moteur.

Les moteurs thermiques possédent un circuit de
lubrification qui'permet de lubrifier les organes mobiles
du moteur tels que les pistons, le ou les arbres a cames,
les paliers, etc...

L’huile de 1lubrification est amenée Jjusqu’aux
points dfutilisation par une pompe dont la crépine est
immergée dans une réserve d’huile contenue dans un carter
nonté & la partie la plus basse du moteur. L‘huile
retourne ensuite par gravité dans le carter.

La présente?invention concerne un moteur a combus-
tion interne comprenant un bloc-cylindres surmonté d’une
culasse, un ou plusieurs pistons se déplagant dans le
bloc-cylindres, un vilebrequin relié aux pistons, un
carter inférieur comportant un puits & huile, et un
circuit de lubrification comportant une pompe munie d’une
crépine qui plonge dans le puits & huile pour amener de
l’huile a des points de lubrification du moteur.

Cependant un moteur de ce type consomme de l1‘huile
durant son fonctionnement. Par suite, le niveau d’huile
dans le carter baisse progressivement. Si le niveau vient
a baisser jusqu‘’au point ou la crépine d‘aspiration n‘est
plus immergée, une chute de pression apparait dans le
circuit d’huile, ce qui entraine une lubrification
insuffisante des ‘surfaces de frottement et leur usure
prématurée ou méme leur grippage. Il est donc indispensa-
ble que le niveau d’huile ne descende pas en dessous
d’une valeur limite inférieure pour laquelle la crépine
ne serait plus immergée.

Un autre phénoméne s’ajoute a la consommation
d’huile lorsgque le véhicule parcourt un virage. L’huile
du carter est en effet alors soumise a une force centri-
fuge de telle sorte gqu’elle s’accumule du cdété du carter
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opposé au centre de courbure du virage. De plus, l’accu-
mulation d’huile due a l’action de la force centrifuge
est accentuée par l’inclinaison prise par le véhicule
en virage.

Par suite la crépine peut ne plus étre immergée,
méme si le niveau est suffisant pour qu’‘elle soit
entiérement immergée en ligne droite.

C’est la raison pour laquelle la quantité minimale
d’huile nécessaire pour assurer une lubrification
ininterrompue du moteur doit permettre non seulement que
la crépine soit immergée lorsque le véhicule circule en
ligne droite, mais doit de plus inclure une quantité
additionnelle d‘huile pour que le déjaugeage de la
crépine, et la chute de pression d’huile qui en résulte-
rait, ne se produisent pas sous l’effet de la force
centrifuge a laquelle l‘huile est soumise lorsque le
véhicule est en virage.

La lubrification du moteur doit naturellement étre
assurée pendant toute la durée qui sépare deux vidanges.
Pour que l’intervalle entre deux vidanges soit aussi
grand que possible, on remplit le carter d’une quantité
initiale d’huile nettement supérieure au volume minimum
nécessaire pour éviter le déjaugeage de la crépine dans
les conditions exposées précédemment. L‘excédent d’huile
ainsi introduit pourra étre consommé dans le moteur sans
qu’il soit nécessaire de faire un appoint.

Toutefois un certain nombre de raisons limitent le
volume maximum d’huile que l’on peut introduire lors de
chaque vidange.

On ne peut augmenter les dimensions globales du
carter, et par suite son volume, a cause de l‘espace
limité qui est disponible sous le capot moteur. On ne
peut pas non plus augmenter exagérément la masse d’huile
embarquée parce qu’elle augmente le poids en charge du
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véhicule avec tous les inconvénients qui en résultent
pour les performances de ce dernier.

Enfin il est nécessaire de limiter le coiit de la
vidange, lequel est directement fonction de la quantité
d’huile neuve introduite a 1l’issue de la vidange.

Il est donc impossible d’accroitre l’espacement des
vidanges au-dela d‘une certaine limite par une simple
augmentation de la capacité du carter d’huile.

La présente invention a pour objet de proposer un
moteur, en particulier a combustion interne équipant un
véhicule automobile, qui remédie a ces inconvénients. Il
doit notamment permettre d’allonger 1l’intervalle entre
deux vidanges, et ceci sans augmenter les dimensions du
carter ou la quantité d’huile embarquée. Il doit de plus
éviter tout risque de déjaugeage de la crépine lorsque
le véhicule parcourt un virage.

Conformément a l’invention, ces buts sont atteints
par le fait gque le moteur comporte des moyens pour
ramener les retours d’huile directement dans le puits a
huile.

La présence de ces moyens, combinée a la présence
du puits a huile, permet d’augmenter la profondeur de
l’huile au droit de la crépine, et simultanément d‘’accé-
lérer le retour de l’huile vers ce puits.

Etant donné que la section du puits est plus petite
que celle du carter, l’'huile se répartit sur une surface
plus faible et se déplace moins dans les virages. De la
sorte, une quantité suffisante d’huile est en permanence
présente dans le puits, méme en virage. Le volume minimumn
d’huile nécessaire a une lubrification ininterrompue est
ainsi diminué par rapport a celui gqui est nécessaire avec
un carter de l’art antérieur.

Etant donné que le volume minimum d’huile néces-
saire a une lubrification ininterrompue est réduit, le

moteur peut consommer sans inconvénients une plus grande
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partie de l’huile neuve introduite aprés chague vidange.
L’espacement entre les vidanges en est accru sans
augmentation de la gquantité d‘huile embarquée sur le
véhicule. Il en résulte un moindre souci d’entretien et
un confort plus grand pour l‘utilisateur du véhicule.

Dans une réalisation particuliére, les moyens pour
ramener les retours d’huile directement dans le puits a
huile comprennent une goulotte gui collecte les retours
d’huile provenant du moteur et les dirige dans le puits.

De maniére particuliérement avantageuse, le puits
comporte un couvercle qui maintient l1’huile au droit de
la"crépine quand le moteur est soumis & une accélération
latérale, le couvercle comportant un trou de communica-
tion entre le puits & huile et le volume du carter situé
au-dessus du couvercle.

Gradce a la présence de ce couvercle, l’huile ne
peut pas sortir du puits lorsqu’elle est soumise a la
force centrifuge. Elle ne peut donc se répandre a la
surface du carter d’huile et sa hauteur au droit de la
crépine d’aspiration reste toujours suffisamment impor-
tante pour que le déjaugeage de cette derniére ne se
produise pas.

Le couvercle diminue encore le volume minimum
d’huile nécessaire a une lubrification ininterrompue des
surfaces en frottement. Les avantages énoncés plus haut
sont donc encore améliorés. Le moteur peut consommer 1la
quasi totalité de l’huile neuve introduite aprés chaque
vidange. L’espacement entre les vidanges en est encore
accru sans augmentation de la quantité d’huile embarquée
sur le véhicule.

Le trou de communication permet le passage de la
crépine de la pompe a huile. Il assure en outre la
communication du puits fermé avec le reste du carter
d’huile, ce qui permet la vidange de 1’ensemble du carter
d’huile grdce a la présence d’un bouchon de vidange au
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point le plus bas du puits et, aprés la vidange, le
remplissage du volume fermé en huile neuve.

De préférence, le trou prévu dans le couvercle est
calibré pour permettre le passage de la crépine tout en
retenant au maximum 1l’huile en virage lorsqu’elle est
soumise a une force centrifuge transversale importante.
Les conditions les meilleures sont ainsi réalisées pour
empécher que l’huile contenue dans le volume fermé ne se
répande dans le reste du carter.

De préférence encore, les moyens pour ramener les
retours d‘huile 'directement dans le puits a huile
céhprennent en outre une plaque anti-barbotage, placée
sous le vilebrequin, qui guide 1’huile directement dans
la goulotte.

Cette plaque a pour but d’éviter que le vilebrequin
ne recoive des projections d’huile. Elle collecte les
retours d‘huile qui proviennent du vilebrequin et des
pistons et les dirige directement vers la goulotte.
L’huile mise en circulation pour la lubrification revient
ainsi rapidement vers le volume fermée.

Le couvercle, la plague anti-barbotage et 1la
goulotte forment avantageusement un ensemble réalisé
d’une seule piece.

Enfin, l’invention propose un carter d’huile pour
un moteur décrit précédemment.

D’autres ;aractéristiques et avantages de la
présente invention apparaitront a la lecture de 1la
description détaillée gqui va suivre d‘un exemple de
réalisation donné a titre illustratif en référence aux
dessins annexés. dans lesquels :

- La figure 1 est une vue schématique en coupe d’un
moteur a pistons ;

- la figure 2 est une vue en perspective d’un
carter d’huile pour un moteur conforme & la présente

invention :
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- la figure 3 est une vue de détail du carter
d’huile représenté sur la figure 2.

La figure 1 représente une vue schématique d’un
moteur & combustion interne 10. Il comporte un bloc-
cylindres 12 dans lequel sont montés un ou plusieurs
pistons 14 qui coulissent dans des alésages formés dans
le bloc-cylindres 12. Ce bloc-cylindres est surmonté
d’une culasse 16 munie de tubulures d’admission 17 et
d’échappement 18. Le mouvement des soupapes montées dans
la culasse 16 est commandé par deux arbres a cames 19.
Le mouvement alternatif des pistons est transmis au
vilebrequin 21 par des bielles 22.

L’ensemble des organes mobiles de ce moteur doit
étre lubrifié. En particulier de l’huile doit étre amenée
a la culasse 16 pour le graissage des soupapes, des
arbres a cames, etc... A cette fin, le moteur comporte
une pompe & huile (non représentée) reliée a une crépine
de puisage 26 qui plonge dans une quantité d’huile 28
contenue dans un carter d‘huile 30, encore appelé carter
inférieur.

Comme on 1l‘’a rappelé antérieurement, lorsque
l’huile 28 est soumise a une force centrifuge parce gque
le véhicule parcourt une trajectoire courbe, la crépine
26 peut cesser d’étre immergée dans l’huile de telle
sorte que les organes mobiles du moteur, par exemple les
pistons, les paliers des arbres a cames ou du vilebrequin
cessent d’étre convenablement lubrifiés. Si cette
situation dure un certain temps, par exemple parce gque
le véhicule parcourt a vive allure une courbe de grande
longueur, les alliages anti-friction dont sont revétues
les surfaces de frottements se détériorent, ce qui
conduit au grippage du moteur. Il est donc absolument
indispensable, pour une bonne lubrification des organes
mobiles, que la crépine 26 reste immergée en permanence

dans l‘’huile.
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On a représenteé sur la figure 2 une vue en perspec-
tive d’un carter équipant un moteur, réalisé conformément
a l’invention.

Le fond du carter 30 est conformé de maniere a
définir un puits 32. Dans l’exemple de réalisation
représenté, le carter 32 est situé approximativement au
centre du carter 30. Cependant ce puits pourrait étre
disposé en un endroit quelconque du carter, par exemple
a l'une de ses extrémités. De la méme maniére, dans
l’exemple de réalisation représenté, le puits 32 occupe
toute la largeur du carter. Cependant il va de soi qu’il
paurrait n‘occuper qu’une partie de cette largeur.

Le puits 32 est fermé par un couvercle 34. Ce
couvercle comporte un trou 36 qui laisse passer 1la
crépine 26 de la pompe a huile.

Un trou de vidange situé a la partie la plus basse
du fond et fermé par un bouchon vissé 35 permet d’effec-
tuer la vidange du carter. A cet effet, l’huile contenue
dans le carter 30 au-dessus du couvercle 34 passe par le
trou 36 avant de sortir du carter par le trou de vidange.
Le trou 36 permet également de remplir le puits 32 en
huile neuve aprés la vidange de 1l‘huile usagée.

Une goulotte 38 collecte les retours d’‘huile qui
proviennent de la partie haute du moteur, a savoir le
bloc-cylindres et la culasse. Ces retours d’huile ont été
schématisés par les fléches 40.

La goulotte 38 débouche en-dessous du couvercle 34
de telle sorte gque les retours d’huile 40 sont conduits
directement dans le volume fermé délimité par le puits
et le couvercle 34.

Une plaque anti-barbotage 42 est placée longitudi-
nalement dans le carter 30 sous le vilebrequin. Bien
qu’une partie seulement de la plaque anti-barbotage 42
ait été représentée sur la figure 2 par souci de simpli-
fication, il faut comprendre que la plaque 42 s’étend sur
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toute la longueur du carter 30. La plaque 42 est inclinée
vers la goulotte et guide 1’huile qui retombe du vilebre-
quin et des alésages des pistons vers des trous tels que
44 formés dans la paroi de cette goulotte. Les retours
d’huile de 1la 1ligne d’arbre sont ainsi rapidement
recyclés dans le puits 32.

On a représenté sur la figure 3 le puits du carter
de la figure 2. On a schématisé par la ligne horizontale
en traits mixtes 46 le niveau minimum de l‘huile qui
permet a la crépine 26 de la pompe a huile de rester
immergée.

) On constate qu’il suffit d‘un tres faible volume
d’huile pour atteindre ce résultat. Ceci résulte du fait
que le puits d’huile 32 posséde une faible section
transversale réduite de telle sorte que la hauteur
d’huile disponible au droit de la crépine est considéra-
blement augmentée par rapport a un carter conventionnel.
La section du puits sera rendue la plus faible possible
afin de maximaliser la hauteur de la nappe d’huile.

La ligne oblique en traits mixtes 48 montre la
position prise par le niveau libre de la nappe d’huile
lorsque le véhicule équipé d‘un moteur conforme a
l’/invention vire a droite. La nappe d‘huile est déportée
par l’effet de la force centrifuge vers la partie gauche
du puits 32 mais, grdce a4 la faible section de ce puits
combinée a la présence du couvercle 34, l’huile ne peut
se répandre dans le carter. Ainsi la quantité d’huile est
suffisante pour la crépine ne déjauge pas.

De maniere symétrique, on a désigné par la réfé-
rence 50 la ligne en traits mixtes qui schématise le
niveau de la nappe d’huile lorsque le véhicule vire a
gauche. La nappe est déportée vers la partie droite du
puits 32 et, comme précédemment, la crépine 26 reste

immergée.
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Une lubrification permanente des organes mobiles du
moteur est donc assurée ce qui supprime les risques
d’usure ou de grippage.

Le trou 36 est calibré. Son diamétre doit étre
suffisant pour permettre le passage du corps de 1la
crépine 26. Cependant le trou 36 doit étre aussi petit
que possible afin d’éviter que 1l‘’huile ne puisse se
répandre dans la partie supérieure du carter 30.

Les lignes 48 et 50 schématisent les positions
limites de la nappe d’huile. Si l’accélération transver-
sale subie par l’huile venait encore i augmenter, le
niveau libre de 1l’huile prendrait une position plus
proche encore de la verticale de telle sorte gu‘une
partie de cette huile s’échapperait du volume fermé. On
comprend donc que plus l’orifice 36 sera petit, plus le
véhicule pourra accepter une accélération transversale
importante avant que l’huile ne se répande dans le carter
30 et que la crépine ne déjauge.
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REVENDICATIONS

1. Moteur a combustion interne comprenant un bloc-
cylindres (12) surmonté d’une culasse (16), un ou
plusieurs pistons (14) se déplagant dans le bloc-cylin-
dres, un vilebrequin (21) relié aux pistons, un carter
inférieur (30) comportant un puits a huile (32), et un
circuit de lubrification comportant une pompe munie d‘une
crépine (26) qui plonge dans le puits & huile (32) pour
amener de l’huile a des points de lubrification du
moteur, caractérisé en ce qu’il comporte des moyens (38)
pour ramener les retours d’huile directement dans le
puits a huile (32).

2. Moteur selon la revendication 2, caractérisé en
ce gque les moyens pour ramener les retours d’huile
directement dans le puits & huile (32) comprennent une
goulotte (38) qui collecte les retours d’huile provenant
du moteur et les dirige dans le puits.

3. Moteur selon l’une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que le puits comporte un couvercle (34)
gui maintient 1‘huile au droit de la crépine (26) gquand
le moteur est soumis a une accélération latérale, le
couvercle (34) comportant un trou (36) de communication
entre le puits & huile (32) et le volume du carter situé
au-dessus du couvercle (34).

4. Moteur selon la revendication 3, caractérisé en
ce que le trou (36) prévu dans le couvercle (34) est
calibré pour permettre le passage de la crépine (26) tout
en retenant au maximum l‘huile lorsqu’elle est soumise
a une force centrifuge transversale.

5. Moteur selon l’une quelconque des revendications
1 a 4, caractérisé en ce que les moyens pour ramener les
retours d’‘huile directement dans le puits a huile (32)

comprennent en outre une plagque anti-barbotage placée
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sous le vilebrequin 2t qui guide i‘huile directement dans
la goulotte (38).

6. Moteur selon la revendication 5, caractérisé en
ce que le couvercle (34), la plaque anti-barbotage et la
goulotte (38) forment un ensemble réalisé en une seule
piece.

7. Carter d’huile pour un moteur selon 1‘une

quelconque des revendications 1 a 6
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