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@ Resumen:

Mecanismo para la recuperacion de energia en forma de
presiébn neumdtica en vehiculos autopropulsados, que
consta de un compresor rotativo con tres cilindros tan-
genciales, que gira acoplado al grupo motopropulsor y
una manivela con el eje fijo a la estructura del vehiculo
que es desplazada radialmente por un martinete contro-
lado por el freno del mismo a través de una valvula, de tal
forma que siempre que se aplica, la manivela se despla-
za haciendo trabajar los émbolos y comprimiendo el aire
que aspiran por una valvula unidireccional y se envia a
un recipiente a través de una junte rotativa, al soltar éste
vuelven a reposo.

El aire puede utilizarse para actuar equipos auxiliares o el
motor.

El martinete puede actuarse neumatica o hidraulicamen-
te.

El compresor puede constar de uno o varios cilindros.
Tiene aplicacién en automocion, trenes o metros.

Fig 1

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION

Mecanismo para la recuperacién de energia en for-
ma de presion neumdtica en vehiculos autopropulsa-
dos.

Sector de la técnica

La invencidén se encuadra especialmente en el sec-
tor de la automocién y puede ser aplicada en otros
sectores de la industria.

Estado de la técnica

Existen actualmente sistemas de recuperacion de
energia basados en la produccién y almacenamiento
de energia eléctrica para ser reutilizada. Este sistema
se basa en el uso de un compresor rotativo, patente
P9200261, con los mismos fines.

Problema técnico planteado

Hoy en dia gran parte de la energia producida por
los motores en vehiculos autopropulsados se consu-
me en la deceleracion del mismo, especialmente en
las grandes ciudades, lo que produce consumos adi-
cionales asi como la necesaria utilizacién continua del
sistema de frenado.

Ventaja técnica que aporta la invenciéon

La recuperacién de energia cada vez que se utili-
za el freno permite un ahorro en el consumo al poder
utilizar la misma en sistemas auxiliares o en el motor,
reduciendo el consumo y la contaminacién ambiental.
Descripcion detallada de la invencion

La presente invencion se basa en la utilizacién de
un compresor rotativo (Fig. 1) con tres cilindros (1)
tangenciales al eje, actuados por una manivela (2), las
palancas articuladas (3) y las bielas (4). La manivela
esta unida al vastago de un martinete (5) actuado hi-
driulicamente, que se desplaza radialmente desde el
centro de giro hasta su recorrido maximo, el cual ésta
limitado por unas ranuras (Fig. 6) practicadas en éste
y unos tetones roscados al cuerpo del martinete. Es-
te conjunto (bloque, cilindros, palancas articuladas y
bielas) gira acoplado al eje motriz del vehiculo o di-
rectamente al motor, siempre que esté en movimiento.
El eje martinete con la manivela permanece fijo unido
a la parte fija del motor o vehiculo. La presién hidrau-
lica necesaria para la actuacién del martinete (Fig. 6)
pasa a través del eje del mismo y estd controlada por
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una vélvula reguladora (6) de forma que, al actuar el
freno ésta manda presion del sistema de aceite del mo-
tor o de una bomba acoplada al compresor para exten-
der la manivela y, al soltarlo, ésta recupera su posicién
neutral por la presion ejercida sobre los émbolos (Fig.
3y 4). El aire comprimido sale al exterior (Fig. 5) por
los conductos (7) acoplados a la tapa del compresor
(8) por la valvula rotativa (9) y es almacenado en un
recipiente apropiado, para su posterior uso. En la val-
vula reguladora (Fig. 6) se ha previsto un solenoide,
por si el sistema necesita mantener una presiéon mini-
ma, actuando sobre el compresor independiente de la
posicién del freno siempre que se de esta condicion,
asi como una valvula de seguridad que mantiene el
compresor en su posicién de reposo, cuando se alcan-
za la presién maxima en el sistema.

Descripcion de las figuras

Fig. 1*: Vista en planta del conjunto esencial, con
los cilindros (1), la manivela (2), palancas articuladas
(3), bielas (4) y martinete (5), los conductos (a) y (b)
estdn previstos para el equilibrio de presiones entre la
parte posterior de los cilindros, conectando esta zona
con la parte central del bloque y recuperar el lubri-
ficante que se acumule en la misma. El eje (c) es el
punto de rotacion de las palancas articuladas.

Fig. 2% Seccién del bloque donde se pueden apre-
ciar algunos de sus elementos la tapa (a) y la fijacién
(b) del eje.

Fig. 3: Vista en planta con la manivela extendida
y el compresor en posicion de trabajo, las palancas ar-
ticuladas estdn moviendo los émbolos al girar el blo-
que.
Fig. 4: Igual que la anterior en posicion de reposo;
manivela retraida y los émbolos inactivos.

Fig. 5: Vista isométrica del conjunto con la tapa y
conductos desplazados.

Fig. 6: Muestra la valvula de control y el marti-
nete en sus dos posiciones bdsicas; (A) freno aplica-
do, martinete extendido con el compresor trabajando
y (B) freno sin aplicar, émbolos en reposo con el sis-
tema hidrdulico a retorno. En la (C) se puede apreciar
el martinete y la manivela con las ranuras (a) y los
tetones (b).
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo para la recuperacién de energia en
forma de presién neumdtica en vehiculos autopropul-
sados, que se caracteriza por utilizar un compresor
rotativo de tres cilindros con émbolos tangenciales al
eje, con el bloque acoplado al grupo moto propulsor y
un eje formado por un martinete, actuado hidraulica-
mente, fijo a la estructura del vehiculo, y una manivela
unida al vastago del mismo, que se desplaza radial-
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mente cuando se le aplica presién. El conjunto ésta
controlado por una vélvula que es actuada por el sis-
tema de freno del vehiculo de tal forma que, al aplicar
el mismo, la manivela se desplaza y el conjunto com-
prime aire que es almacenado y cuando se suelta, la
manivela se retrae y los émbolos quedan inactivos.

2. Mecanismo segtin reivindicacién 17 con el mar-
tinete actuado por presién neumadtica.

3. Mecanismo segtin reivindicaciones 1* y 2* com-
puesto por uno o mas cilindros.
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