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(54) Rotaéni karburator

Jediné vystupni vrténi paliva, které
je uspofddéno bo&né& na télese rotoru rotad-
niho karburdtoru, je p¥ipojenc na vystupni
otvor pevné, s osou otdleni rotoru souosé
p¥ivodni trubky paliva prost¥ednictvim do-
pravniho kandlu paliva‘se vstupnim dsekem ,
ptifemZ st¥ednice dopravniho kandlu paliva
a vstupniho useku je s osou otddeni v jedné 3
rovin&. Vstupni dsek md s vystupnim otvorem
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souosy,vstupni otvor a vstupni dsek vede ve 16
sméru proudéni od vstupniho otvoru ve sméru

k vystupnimu vrtdni od osy otédleni a je A
vytvofen $ikmo. Ze vstupniho useku, jehoZ 14—

primér je mend3f neZ vnit¥ni primér pfrivodni 2

trubky paliva, je jen nepatrn& mald &4st 1o—+—"
té stran& od osy oté&leni, kterd je odvrécena 11—

od vystupniho vrténi. Na vstupni dsek nava- 12—t—1
zujici dseky dopravniho kandlu paliva maji 13— Y
v8t3{ primér neZ vstupni Usek. Bikmy vstupni ct+—
tdsek nahrazuje u znédmych rotadnich karburdtord 251 A
uspoféddané vdlcové, s osou ot&leni rotoru 30

souosé palivové komory a zajistuje i p¥i °

80 OC teplém palivu bezobti?né spousténi, ja-

koZ i nepferuSovany provoz spalovaciho motoru,
opatfeného takovym rotaénim karburédtorem.
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Vyndlez se tykd rotadnfiho karburdtoru, jeho¥ rotor, opatfeny ob&Znym k¥idlovym kolem,
je uspo¥ddén otoin& kolem p¥ivodni trubky paliva, kterd je bezdotykové zasunuta do centrilni-
ho vrtani télesa rotoru a kter4d je opatfena uvnit¥ rotoru upravenym vystupnim otvorem paliva,
a m& bodni vystupni vrtdni paliva, které je pro zdsobovéni palivem p¥ipojeno k dopravnimu
kandlu paliva, vedoucimu k vystupnimu otvoru pfivodni trubky paliva v t&lese rotoru.

Tento rota&ni karbur&tor je vhodny pro spoudt&ni a pro provoz spalovaciho motoru i

p¥i vysokych teplotdch paliva.

Jsou ji¥ znémé rotadni karburdtory pro vytvéd¥eni sprévné pfipravené sm&si paliva se
vzduchem pro spalovaci motory v nejrizn&jsich provedenich.

Tak nap¥fklad v americkém patentovém spise &. 2 823 906 je popsén rota&ni karburédtor,
u kterého md rotor vdlcovou komoru paliva, do které je shora zasunuta p¥ivodni trubka paliva
a ze které vedou poblii dna radi&lnf tryskové kandly, z nichZ je p¥i otdejicim se rotoru
vystfikovano palivo proti pevn& uspofadaném rozstfikovacimu prstenci.

U jiného rotainfho karburdtoru, popsaného v americkém patentovém spise &. 4 044 081,
m& rotor komoru, kterd md v podélném Fezu tvar srdce a do které se shora p¥ivddi kandlem
vzduch a druhym kandlem, ktery je uspo¥dddn v prvnim kandlu, palivo, p¥iZemZ v oblasti
dna jsou uspo¥idény ve sm&ru Zikmo dold navenek prochdzejici tryskové kandly, které sméfuji
mezi lopatky ob&fného k¥fdlového kola.

Nizky obsah ¥kodlivin ve spalindch spalovaciho motoru, tak jak jej poZadujf{ dnes platné
normy, ani? by se zvy%ila spotfeba paliva, bylo moZné dosdhnout rotanimi karbur&tory,
které jsou popsdny v patentovych spisech pfihlaSovatele, a to v patentovém spise NSR
&. 25 36 996, americkém patentovém spise &. 4 283 358 a Ivycarské p¥ihldSce vyndlezu '
&. 3 309/82-9. U t&chto rotadnich karburdtord mé rotor vrtdni souosé se svou osou otéddent,
do kterého je bezdotykové zasunuta pevné uspofédénd trubka pro ptivod paliva a v axidlnim
sméru nad vystupnim otvorem trubky pro pifvod paliva alespoi jedna bo&ni clona nebo tryska,
kters je spojovacim kandlem p¥ipojena k vélcové komo¥e paliva, kterd je uspotdddna v rotoru
tésn& pod vystupnim otvorem trubky pro p¥ivod paliva a kteréd je souosd s osou otdleni’
rotoru, pfilem? primd&r této valcové komory paliva je o né&co mé&n&{ neZ primér vystupniho

otvoru.

7v145t& dobré vysledky z hlediska nizkého obsahu 3kodlivych ldtek ve spalindch a malé
spot¥eby paliva spalovacfho motoru se dos4hly s t&mito rotadnimi karburdtory tehdy, pokud
se tlak paliva na ﬁrysky nebo clonu, vytvAfeny pusobicimi odstfedivfmi silami p¥i otddejicim
se rotoru, volf co nejv&ti, to znamenéd, Ze rotor pracuje s co nejvy$3imi provoznimi otalkami.
Protofe vyst¥ik paliva roste linedrn& s poltem otd¥ek rotoru a u trysky nebo clony nelze
volit prém&r vrtdn{ pro vystup paliva p¥{li$ maly, aby nevznikalo nebezpe&i ucpani cizimi
S4sticemi privad&nymi palivem, upravuje se zpravdila na rotoru toliko jedno jediné bo&ni
vrtédni pro vystup paliva. Jak ji%¥ bylo v dvodu uvedeno, vztahuje se vyndlez toliko na takové
rqfaéni karburdtory, které maj{ jediné vystupni vrtdni pro bo&ni vystup paliva.

Je vieobecnd zn&mé, ¥e u karburdtord s nasdvanim je spoudténi spalovacfho motoru obtiZné,
pripadné zcela nemoiné, a jejich chod, zejména volnob&h, je nepravidelny a je p¥ferufovén
vynechdvénim, pokud se paiivo ohfeje na vy¥3{ teploty, jako je tomu Zasto v zdcpich na
d4lnicich p¥i solném sluneZnim svitu. Obdobné nedostatky byly zjikt&ny také u rotalnich
karburdtort s bo&nim vystupnim vrtdnim paliva.

Vynadlez si proto klade za Ukol zdokonalit rotadni karburdtor v Gvodu uvedeného typu
co nejjednodud¥im a nejlevn&jdim zpisobem tak, aby i p¥i vysokych teplotdch paliva bylo
zajiit&no snadné spoult&ni a spolehlivy chod spalovacfho motoru, zejména p¥i volnob&hu,
ani?¥ by se pfitom snifily dosafené vyhody malého obsahu %kodlivych latek.ve spalindch a
srovnateln& nizké spot¥eby paliva. ‘ .
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Vytleny kol se fe3i a uvedené nedostatky se odstrafuji rota¢nim karburétorem podle
vynidlezu, jeho# podstata spotiva v tom, Ze dopravni kandl paliva je opatfen jednak vstupnim
otvorem, upravenym souose s vypustnym otvorem piivodni trubky paliva a bezdotykové a protileh-
le k této p¥ivodni trubce paliva, a jednak Sikmym vstupnim Gsekem dopravniho kan&lu paliva,
upravenym ve smdru proudu za vstupnim otvorem a v Eikmém radidlnim sméru od osy oté&leni
rotoru, p¥idem? tento vstupni Gsek ve sméru proudéni za vstupnim otvorem protind osu otdcCeni
a svird s ni ostry dhel a na svém konci upraveném ve sméru proudéni vyistuje do dseku doprav-

niho kan&lu paliva, vedoucfho k vystupnimu otvoru.

Dalfi vyhodn& vytvofeni pfedmétu vyndlezu jsou patrna z dalSich bodt definice pFredmétu

vyndlezu.

Rota&ni karburdtor podle vyndlezu umoZiuje bez problémi spoustdt a udrZovat v provozu
spalovaci motor,i tehdy, kdyZ je palivo teplé zhruba 80° c. P¥ekvapivé se pF¥itom zjistilo,
Ye rotaéni karburdtor podle vyndlezu umoinuje nejen udriet jiZ% d¥ive dosaZené nizké hodnoty
gkodlivych l4tek ve spalindch, nybrZ je z hlediska p¥i rychlém uzavirdni Skrtici klapky
vznikajicich $pidkovych hodnot $kodlivych ldtek jest& déle zm&ndit. Ve srovndni s d¥ivéjsimi
rotadnimi karburdtory, které m&ly palivovou komoru souosou s osou otdceni rotoru a s ptivodni
trubkou paliva, coZ bylo vyhodné z hlédiska jednoduché a p¥itom dostatelné p¥esné vyroby, ’
pfedstavuje ikmy vstupni Gsek dopravniho kan&lu paliva jisté mechanické vicendklady, které
vak je mo¥né ve srovdni s dosaZenymi vysledky hodnotit jako zanedbatelné.

Vyndlez je v dal¥im podrobné&ji vysvétlen na p¥ikladu provedeni ve spojeni s vykresovou

Céasti.
Na jediném obr. je zndzorn&n podélny fez rotalnim karburdtorem podle vyndlezu.

Rotor 1 rota&niho karburdtoru m& vdlcové t&leso 2 rotoru 1, které je zhotoveno nap¥iklad

hliniku. Toto vdlcové t&leso 2 rotoru 1 md na obou &elnich strandch 3a, 3b vytvorené

N

gepy 4a, 4b, na které jsou nasazena kulidkova loZiska 5a, 5b. Kulidkové loZiska

, jsou uspofddéna v UloZnych hlavach 6a, 6b, které jsou drZeny prost¥fednictvim radidlnich
p¥idek 7a, 7b, z nich% je na vykrese zndzorn&na vidy jen jedna, a to v pouzdru, které jii

na vykrese zn&zornéno neni. Pouzdro, které m& kolem podélné osy, vytvorené jako osa 8 oté&le-

ni rotoru 1 oto&ny rotor 1, lze usporédat v sacim kandlu spalovacfho motoru.

Glo#nym Cepem 4a je vedeno centrdini vrtdni 9, které dosahuje zhruba az ke stfedu
vélcového t&lesa 2 rotoru 1. Ulo¥nd hlava 6a, kterd je uspofddédna na otevieném konci centrdlniho
vrtédni 9, und3i privodni trubku 10 paliva, kterd je souosd s osou 8 otdleni rotoru 1 a
kterd bezdotykové zasahuje do centrdlniho vrténi 9, &imZ se vytv4P{ mezi p¥ivodni trubkou
10 paliva a sténou centrdlniho vrtdni 9 Gzké prstencovd 3t&rbina 14, takZe vdlcové té&leso
2 rotoru 1 se miZe volné& otdlet kolem p¥ivodni trubky 10 paliva. V dloZné hlavé 6a je
pfivodni trubka 10 paliva p¥ipojena k p¥ivodnimu kandlu 15 paliva, ktery je veden jednou
z radi&lnich pfidek 7a GloZné hlavy 6a a ktery je spojen s obvyklym zdrojem paliva, jako

nap¥iklad s plovdkovou komorou.

Na horni &elni stran& 3a, kterd je v oblasti centrdlniho vrténi 9, je na vélcové t&leso
2 rotoru 1 té&sné nalisovén vdlcovy krou¥ek 16, v némZ je vytvofen bo&ni vystupni otvor
17. Tento bo&ni vystupni otvor 17 paliva je tvo¥en nap¥iklad rubinovou clonou nebo tryskou

18, kterd je vloZena do véalcového krouZku 16.

V t&lese 2 rotoru 1 je vystupni otvor 17 paliva spojen prost¥ednictvim dopravniho
kan&dlu 19 paliva s vypustnym otvorem 11 pfivodni trubky 10 paliva, co% zajistuje, Ze p¥fi
otddejicim se rotoru 1 se palivo dopravuje pisobenim odst¥edivé sily z privodni trubky

10 paliva dopravnim kandlem 19 paliva k vystupnimu otvoru 17.

Proti vstupnimu otvoru 21 dopravnfho kandlu 19 paliva, ktery je souosy s osou 8 otddeni
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rotoru 1, je uspo¥ddan na dnu centrdlnfho vrtdni 9 v malé rozte&i vypustny otvor 11
piivodni trubky 10 paliva. Vstupni otvor 21 pFfitom mé& o néco mendi prim&r neZ vypustny
otvor 11.

Podle vynilezu m& dorpavni kandl 19 paliva vstupni dsek 20, ktery vede ve sm&ru prou-
dénf a v radidlnim sméru od oéy 8 oté&&eni rotoru 1, p¥ilemZ tento vstupni dsek 20 svird
8 osou 8 otad¥eni rotoru 1 ostry Ghel alfa a protind osu 8 otdleni rotoru 1 po proudu
od vstupniho otvoru 21. Dal3i prtb&h dopravniho kandlu 19 paliva mife sdm o sob& libo-
volny. U zndzorn&ného rotoru 1 je uspof&ddn dopravni kandl 19,paliva, ktery navazuje na
vétupni dsek 20. V tomto p¥fpad® m& radidlni poldte&n{ idsek 19a, s osou 8 otdfeni rotoru
1 rovnob&¥iny st¥edni dsek 19b a na vystupni otvor 17 paliva navazujici radidlni koncovy
dsek 19c, tak3e osa 8 otd¥eni rotoru 1 a stfednice dopravniho kandlu 19 paliva jsou uspoiadé-
ny v jedné roviné.

V dopravnim kandlu 19 paliva m& p¥itom radidln{ koncovy tusek 19¢c nejv&t3{ primér a
vstupnf Usek 20 nejmen3{ primér, zatimco priméry Usekld upravenych mezi nimi majf{ mezihodnoty.
Jako vyhodné se ukdzalo tu G4st dopravniho kandlu paliva, kterd vede od vstupniho dseku
20, tedy v daném p¥fpad® radidlni poldte&ni dsek 19a p¥ipojit na vstupni dsek 20 tak, %e
osa 8 otdleni rotoru 1 protfnd vstupni Gsek 20 v prised{kd C, ktery je podstatn& bliZe
k vstupnimu otvoru 21 vstupniho udseku 20 neZ k mistu p¥ipojenf 22 dopravnfho kandlu 19
ke . vstupnimu udseku 20.

Dno centrdlniho vrtédni 9 m&d s vyhodou kuZelovity vystupek 23, v jehoZ &elni ploSe
je uspotdddn vstupni otvor 21 vstupnfho dseku 20. V souladu s tim md p¥{ivodni trubka 10
paliva na vystupnim konci kufelovité vybrénf 12, v jehoZ dnu leZi vypustni otvor 11, takZe
vypustni otvor 11 a vstupni otvor 21 jsou navzdjem spojeny lGzkou, v podstat& kuZelovou
Btérbinou 13 mezi kuZelovitym vystupkem 23 a vystupnim koncem pfivodni trubky 10 paliva
s tzkou prstencovou $té&rbinou 14.

Pro zaji¥t&ni jednoduché vyroby m& t&leso 2 rotoru 1 ueln& prichozi centrdlni vrténi
9a, které je na jednom konci t&sn& uzavieno zdvérnym Cepem 24, ktery obsahuje vstupni
Gsek 20 dopravniho kandlu 19 paliva a md kuZelovity vystupek 23.

Na rotoru 1, tedy na t&lese 2 rotoru 1 je ddle objimkou 26 upevnéno obé&Zné k¥fdlové
kolo 25. Tim se mezi plochou pl&st® t&lesa 2 rotoru 1 a vnit¥ni sté&nou 27 objimky 26 vytvaii
prstencovy prostor 28, ktery je nad vystupnim otvorem 17 t&sn& uzavien, roz3ifuje se dold
a je otevien prost¥ednictvim vrtdni 29, kterd jej spojujl s rozstfikovacim prstencem 30,
ktery mé& rozst¥ikovaci hranu 31.

P¥i provozu protékd p¥i otddejicim se rotoru 1 palivo z pfivodni trubky 10 paliva
vstupnim Usekem 20 a dopravnim kandlem 19 paliva k vystupnimu otvoru 17 clony nebo trysky
18, ze které prochdzi na oté&kéch rotoru 1 zdvislé mnoZstvi paliva do vn&jsfho prstencového
prostoru 28. Palivo, které bylo doddno p¥es vystupni otvor 17, protékd potom podél kuZelovité
vnit¥n{ stény 27 objimky 26 smérem doll a vrt&nimi 29 na rozst¥ikovaci prstenec 30, pfes
jeho% rozst¥ikovaci hranu 31 se rozpra%uje na mlhovinu s nejjemndjsimi kapi&kami.

Ve vstupnim otvoru 21 vstupniho dseku 20 dopraﬁniho kandlu 19 paliva odboduje nepatrné
mno¥stv{i paliva, které vyplhuje tizkou prstencovou §térbinu 14 mezi p¥ivodni trubkou 10
paliva a vnit¥ni st&nou t&lesa 2 rotoru 1 alespofh ve spodni oblasti a tak uzavird systém
proudént paliva proti vzduchu pronikajicimu z vn&jZku.

Tento systém proud&n{ odpovidd v podstatd d¥{vdjéfmu rotadnimu karburdtoru, u kterého,
jak ji%¥ bylo uvedeno, je kandl paliva, ktery vede k vystupnimu otvoru 17, p¥ipojen k palivové
komofé, kterd je uspofdddna ve smdru proudu za vypustnym otvorem 11 p¥fvodni trubky 10
paliva a kterd je vdlcového tvaru a souoséd s osou 8 otd&eni rotoru l. Je pochopitelné,

%e by se u takového systému prouddni p¥i provozu s horkym palivem mohly vyskytovat potiZe,
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vznikajic{ usazujfci{ se bublinami v né&kterém misté drdhy proudéni. Je vZak p¥ekvapujici,
Ze tyto potiZe lze v podstat& odstranit dpravou $ikmo uspoféddaného vstupniho Useku 20 na

misto vdlcové palivové komory, upravené souose s osou ot&%eni rotoru.

Vysvétleni tohoto jevu se nepoda¥ilo nalézt. V p¥ipad& souosé palivové komory na vstupu
lze pfedpoklédat, Ze plsobenim malych odst¥edivych sil, tak jak je to ddno malym primérem,
komory, doch&zi k hromadéni paliva i v té poloviné komory, kterd leZi protilehle k v§stupnimu
otvoru 17, &¢im? se komora stdvad zv1a$té néchylnd k usazovéni parnich bublinek. Na rozdil
od toho je u 8ikmo uspof4daného vstupnfho tUseku 20 jen zanedbateln& mald oblast na strané
odvrdcené od vystupniho otvoru 17 vzhledem k ose 8 otaleni rotoru 1, pf¥i¢emZ navic je sténa
kandlu v této oblasti nasm&rovdna $ikmo vzhiru a od osy 8 ot&ldeni rotoru 1, &imZ dochdzi
v této vstupni oblasti misto k hromadéni paliva spiSe k proudéni paliva, které zabranuje

vytva¥eni{ parnich bublinek ve vstupnim dseku 20.

Poméry proudéni v oblasti pfipojeni otdfejicfho se dopravniho kandlu 19 paliva k pIfvodni
trubce 10 paliva jsou v ka¥dém p¥ipad& velmi komplikované a je snadno patrno, Ze je t¥eba
systém proudéni paliva v jednotlivych Gsecich proudéni optimalizovat, aby se ziskaly viZdy

ty nejp¥iznivéjs{i vysledky.

Pro rotadni karburdtor pro spalovaci motory a%Z do obsahu zhruba 1,6 1 byly zjiStény

tyto optimdlnf hodnoty.

Pr¥ivodni trubka 10 paliva:

vnit¥n{ priémér > 1,4 mm
Vstupni dsek 20:

pramér 1,12 aZ 1,15 mm
Ghel alfa 12° -

Poldteéni ltsek 19a a st¥edni tdsek 19b:
primér 1,2 mm

Koncovy tsek 19c:
primér 2 mm

vystupni otvor 17:

pramér 0,53 mm

Dlouhodobé zkouSky prokdzaly, Ze spalovaci motor s rotadnim karburdtorem, jehoZ rotor
1 byl v podstat& vytvo¥en jak bylo popsédno a ktery mél dopravni kandl 19 paliva se vstupnim
dsekem 20 podle vyndlezu, bylo moZné bez potiZi spoudtét i p¥i palivu zhruba 80 °c. Za
dangch podminek pracoval motor bez p¥eruSovdni i ve volnob&hu. Navic se padaf¥ilo Spilkové
hodnoty $kodlivych l4tek obvykle vznikajicich ve spalindch p¥i rychlém uzav¥eni Skrtici
klapky sniZit aZ na nepodstatny zbytek.

PREDMET VYNALEZU

1. Rotaéni karburdtor, jehoZ rotor, opatfeny k¥idlovym kolem, je uspordddn otod&né
kolem p¥ivodni trubky paliva, kterd je bezdotykové zasunuta do centrdlniho vrténi télesa
rotoru a kterd je opat¥ena uvnit¥ rotoru upravenym vypustnym otvorem paliva, a md boéni
vystupn{ otvor paliva, ke kterému je pro zdsobovéni palivem p¥ipojen dopravni kandl paliva,
vedouci k vypustnému otvoru p¥ivodni trubky paliva v té&lese rotoru, vyznafeny tfm, Ze do-
pravni kandl (19) paliva je opat¥en jednak vstupnim otvorem (21), upravenym souose s vypustnym
otvorem (11) p¥ivodni trubky (10) paliva a bezdotykové a protilehle k této p¥ivodni trubce
(10) paliva, a jednak Sikmym tsekem (20) dopravniho kandlu (19) paliva, upravenym ve sméru
proudéni za vstupnim otvorem (21) a v $ikmém radidlnim sméru od osy (8) otdleni rotoru
(1), pfidemZ tento vstupni usek (20) ve sm&ru proudéni za vstupnim otvorem (21) protind
osu (8) otdlenf a svird s ni ostry dhel (alfa) a na svém konci upraveném ve sméru proudéni

vyidstuje do tseku dopravniho kandlu (19) paliva, vedouciho k v¢stupnimu otvoru (17).
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2. Rotaéni karburdtor podle bodu 1, vyznac¢eny tim, Ze st¥ednice dopravniho kandlu

(19) paliva a osa (&) otéfeni rotoru (1) jsou upraveny v jedné roviné.

3. Rotadni karburdtor podle bodu 1 nebo 2, vyznaceny tim, %e vstupni dsek (20) dopravniho
kandlu (19) paliva je pFimy a vydsluje do radidlniho poc¢dte&niho dseku (19a) dopravniho

kandlu (19) paliva.

4. Rotadni karburdtor podle jednoho z bodl 1 a% 3, vyznaleny tim, Ze prisecik (C)
osy (8) otddeni rotoru (1) s plochou plasté vstupniho uUseku (20) dopravniho kandlu (19)
paliva, upraveného &ikmo k ose (8) otd%eni rotoru (1), je bliZe u vstupniho otvoru (21)
tohoto vstupniho tUseku (20) dopravniho kandlu (19) paliva neZ u mista (22) p¥ipojeni vstupniho
dseku (20) dopravniho kandlu (19) paliva k dopravnimu kandlu (19) paliva.

5. Rotadni karburdtor podle jednoho z bodl 1 aZ 4, vyznaleny tim, Ze vstupni Usek
(20) dopravniho kandlu (19) paliva m4 jednotny primdr, ktery je men3i ne? vnitini primér
p¥ivodni trubky (10) paliva.

6. Rota&ni karburdtor podle jednoho z bodi 3 a%¥ 5, vyzna&eny tim, %e radidlnf poldtelni
Usek (19a) dopravnfho kandlu (19) paliva, p¥ipojeny ke vstupnimu tGseku (20), je spojen
prost¥ednictvim st¥edniho dseku (19b), rovnob&iného s osou (8) otdfeni rotoru (1), s radidlnim

koncovym tsekem (19c), vedoucim k vystupnimu otvoru (17).

7. Rota&ni karbur&tor podle bodu 6, vyzna&eny tim, Ze radidlni koncovy usek (19c)
dopravniho kandlu (19) paliva md v&td{ prim&r neZ jeho radidlni poldtelni usek (19a) a
jeho s osou (8) otdden{ rotoru (1) rovnob&iny st¥edni dsek (19b) a Ze jej¥ch priméry jsou
v&t¥i ne? primdr vstupniho Useku (20) dopravniho kandlu (19) paliva, ktery je gikmy k ose
(8) oté&leni rotoru (1).

8. Rota&ni karburdtor podle jednoho z bodll 1 a%¥ 7, vyznaleny tim, %e centr&lni vrténi
(9) tdlesa (2) rotoru (1) je na svém dnu opat¥eno kufelovitym vystupkem (23), v jehoZ Celni
plode je usporaddn vstupni otvor (21) vstupniho dseku (20) dopravniho kandlu (19) paliva,
zatimco p¥ivodni trubka (10) paliva je na svém vystupnim otvoru (11) opatfena odpovidajicim
vybrédnim (12), a kuZelovity vystupek (23) bezdotykové vyénivé do tohoto vybréani (12).

1 vykres
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