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(67) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de transport cu eficienta
sporita constituit din benzi de rulare urbane si auto-
vehicule adaptate care depageste performantele eco-
nomice si ecologice ale transportului pe calea ferata,
fiind destinat reformarii transportului-oraselorin habitate
prietenoase. Sistemul de transport, conform inventiei,
este format din niste benzi de mers subterane pe care
ruleaza niste vehicule adaptate, benzile de mers fiind
alcatuite din niste benzi (2) de rulare metalice, con-
ductoare electric, care au rol de cale de rulare a unor
vehicule (4) adaptate, si de borne ale sursei de ali-
mentare electrice, nefigurate, pentru aceleasi vehicule
(4), si niste benzi (3} de rulare izolatoare electric, care
au rolul de cale de rulare a vehiculelor (4), in cazul
schimbarii directiei demers, si rol de izolator al bornelor
surseidealimentare, nefigurate, vehiculele, avind masa,
volumul, sistemul de comenzi si sistemul de dirijare a
traficului adaptate: pentru eficienta maxima, acestea
fiind adaptate la consumul energetic minim, pentru
aceasta niste roti (14) ruldnd pe suprafete metalice,
constituite din benzile (2) de rulare, reducandu-se fre-
carea, vehiculele au masa minima, prin dotarea cu un
sasiu (8) usor, cu motoare inglobate in roti (14), avand
masa si puterea minim dimensionate, precum si volu-
mul  minim, avand roti (4) cu diametru mic,
adaptandu-se astfel la volumul si masa bunurilor si
persoanelor transportate, vehiculele mai fiind adaptate
si la functionarea complet independenta energetic de
actiunea factorului uman, prin dotarea cu niste perii (15)
colectoare la sol, care primesc energie prin benzile (2)

conductoare care o conduc in sistemul electric al vehi-
culului, nefigurat si cu niste baterii (9) ca sursa ener-
getica de rezerva, permitand alimentarea cu energie a
sistemului electric, nefigurat, a vehiculului (4), Tn orice
conditii.
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SISTEM DE TRANSPORT

Propunerea mea, denumita in continuare ,,inventie”, se refera la un sistem de transport cu eficienta
sporita constituit din benzi de rulare urbane subterane si autovehicule adaptate care depaseste
performantele economice si ecologice ale transportului pe calea ferata, fiind destinat reformarii
transporturilor si transformarii oraselor in habitate prietenoase.

Tn stadiul actual al tehnicii, transportul urban se face cu mare risipd de volume si mase, care sunt
"plimbate” fara sa produca un profit, datorita conceptiilor invechide de proiectare inadecvata a
vehiculelor , mai precis, o mare parte a volumului si masei transportate apariin vehicululuiin sine, care
depdsesc masa si volumul utile, producatoare de profit, astfel dacad analizdm un vagon de metrou,figura
1, putem constata ca volumul util, adica cel destinat calatorilor (negru) reprezinta cel mult 60% din
volmul unui paralelipiped in care am putea inscrie vagonul, adicd volumul total ocupat (rosu), restul fiind
volum tehnic (verde), mai mult de atat, acest volum util este folosit, cind este atinsd capacitatea
maxima3, doar 20%, datorita specificului calatorilor care nu pot ocupa “"economic” volumul ca orice
marfd, pe de alta parte, din punct de vedere al maselor in miscare, masa utild, adicd masa calatorilor si a
bagajelor, cand este atinsa capacitatea maxima, este de maxim 15-20% din totalul maselor transportate,
dar in mod curent, media este 5-10%; pe de altd parte, traseul necesar calatorilor difera mult de traseul
metrolui, fiind necesard schimbare liniilor, deci pierdere de timp, acest lucru se rezolva cu automobile
personale, unde avem cam aceleasi probleme cu ocuparea spatiului si transportul maselor plus
dezavntajul folosirii ineficiente, astfel admitand ca sunt folosite 4 ore pe zi, aceasta inseamna cam 16%
din totalul timpului, in rest ocupa habitatul provocand doar stres si paguba-este clar ca se impune o
reformare a sistemului de transport uzat moral, ce functioneaza pe principiile existente de la
introducerea cdilor ferate.

Prezenta inventie are ca scop crearea unui sistem de transport public de marfuri si calatori, care sa
realizeze urmatoarele obiective:

e Mutarea totald a transporturilor in subteran, eliminand ocuparea inutild a spatilui de suprafata,
aglomerarea si alterarea peisajului, permitand transformarea strazilor in spatii verzi si a
oraselor in habitate prietenoase.

¢ Introducerea unor cdi de rulare cu frecare micd, metalice, pentru reducerea risipei de energie.

e Diminuarea masei si volumului vehiculelor de transport, prin adaptare, apropiindu-le de masa si
volumul utile transportate, pentru reducerea risipei de energie.

o Dirijarea centralizata a traficului, pentru eliminarea opririlor datorate caracterului aleatoriu al
traficului, a celor datorate semaforizarii si interactiunii cu pietonii, pentru reducerea risipei de
energie.

e Neimplicarea factorului uman in comanda vehiculelor si in dirijarea circulatiei, totul fiind
comandat automat si centralizat de computer, pentru evitarea accidentelor.
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o Alegerea vehiculului si traseului pentru diminuarea stresului si a risipei de timp.
e Introducerea tractiunii integral electrice, pentru reducera poluarii chimice si a risipei de energie.
e Eliminarea poluarii fonice din orase.

Exemplu de realizare a inventiei este sistemul de transport care, asa cum se vede in figura 2, are niste
benzi de mers subterane (pot fi adaptate si tunelurile de metrou) pe care ruleaza in paralel niste vehicule
adaptate si un peron pentru debarcare marfuri si calatori, iar sus (nefigurat), la nivelul solului, strada
poate fi transformata in spatiu verde si de promenada.

Din punct de vedere tehnic, inventia, figura 2, se refera la un sistem electromecanic alcatuit din
urmatoarele elemente principale care trebuiesc explicate pentru intelegerea functionarii.

e Banda de rulare conducatoare electric, metalica, notata 2 (verde)- foloseste la rularea
vehiculelor in conditii de frecare minima, ca pe calea ferata, permitand minimizarea consumului
energetic al vehiculului ,deasemenea foloseste si la alimentarea cu energie electrica necesara
tractiunii; luate cate doua, aceste benzi, daca au paritatea diferita (impar-par), constituie bornele
sursei de alimentare.

e Banda de rulare izolatoare interborne, notata3 (galben)-foloseste la rularea vehicolelor in cazul
schibarii directiei si la izolarea benzilor conductoare

e Peron, notat 1 (rosu), foloseste la debarcarea marfurilor sau pasagerilor.

e Diverse tipuri de vehicule adaptate, notat 4.

Figura 3, tipuri de vehicule necesare a fi adaptate pentru efectuarea reformei trensporturilor.

e Vehicul adaptat transport pasager, notat 5 (fotoliu-mobil)- foloseste la transportul pasagerilor,
avand volumul si masa comparabile cu ale unui pasager cu bagaje, iar puterea instalata foarte
mica , se observa bancheta, parbrizul, compartiment bagaje (sub parbriz), bara sprijin si barele
de protectie ; elementele tehnice de adaptare ale acestuia, necesare functionarii, sunt date in
figura 4.

e Vehicul adaptat transport marfuri de gabarit redus, notat 6, fososte la transportul marfurilor
avand volumul comparabil cu al marfii transportate iar masa mult mai mica, se observa
platforma.

e Vehicul adaptat transport marfuri de gabarit mare, notat 7, se observa dimensiunile mari ale
platformei si ca are, in functie de marime, mai multe roti motoare, determinate de greutate si
volum, latimea vehiculului notat 7 este multiplu al distantei dintre axele a doua benzi invecinate
conductoare cu paritate diferita (impar-par) notate 1.

Figura 4, elementele tehnice necesare adaptarii vehiculelor.

e Sasiu ugor, notat 8, foloseste la sustinerea marfii, sau a unui fotoliu; dimensiunile sunt impuse de
distanta dintre axele a doua benzi invecinate conductoare cu paritate diferita (impar-par) notate
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2, fiind multiplu al acesteia; sasiul trebuie sa fie usor deoarece masa vehiculului trebuie sa fie
minimald din motive de consum energetic, aceasta posibilitate este explicata la paragraful CB.

e Baterie, notat 9, foloseste la alimentarea instalatiei electrice in cazul nevoii de autonomie, cum
este schimbarea directiei de mers sau aparitiei de defectiuni pe retea, traficul neputand fi oprit.

o Dispozitiv de tractiune cu forta generata in exterior(cremaliera sau carlig de tractiune), notat 10,
dezvoltata de un motor exterior, montat in banda de rulare izolatoare(nefigurat), ce actioneaza
printr-u-n angrenaj asupra acestui dispozitiv, folosegste la actionare vehiculului in cazul cand este
nevoie de o fortda mai mare decat pot dezvolta motoarele minim dimensionate ale vehiculului,
cum este cazul la urcarea unei pante; acest dispozitiv este necesar pentru evitarea echiparii
vehiculelor cu motare puternice, care au mase mari, care ar fi plimbate inutil, fiind folosite
partial, cansideram ca este mai eficient dotarea vehiculelor cu acest dispozitiv decat cu motoare
grele.

s Motor directie, notat 11, are rol de-a impune, prin rotire, un unghi impus de calculatorul de bord
-CB (nefigurat) pentru fiecare roata directoare, notata 14.

e Furcad roata, notata 12-rol clasic, contine arcurile de suspensie (nefiguat).

e Suport roti, notat 13, montat in afara gabaritului vehiculului, pentru marirea stabilitatii, montat
izolat electric pe sasiu, foloseste la sustinerea furcii notata 12, a motorului de directie, notat 11
si eventual, a periei colectoare notata 15.

e Roti, notate 14-rol clasic, folosesc la sustinerea , tractiunea si directionarea vehiculului dar, spre
deosebire de alte vehicule, toate rotile notate 14 sunt directoare- fiind necesar pentru
flexibilitata traiectoriilor si cresterea economiei de miscari, toate rotile notate 14 sunt motoare
avand motorul de tractine al vehicului inglobat in structura acestor lor, aceste motoare de
tractiune se dimensioneaza la puterea minima necesara atingerii unei viteze prescrise la sarcina
maxima, la deplasare pe o traiectorie rectilinie orizontala- pentru evitarea cresterii masei
vehiculului, toate rotile notate 14 au diametru mic-pentru cresterea stabilitatii vehiculului si
reducerea volumului tehnic, care determina volumul vehiculului si, implicit inal{imea tunelului,
permitand apropierea marimii volumului vehiculului de marimea volumului marfii, numarul
rotilor notate 14 este impus de gabaritul si masa vehiculului.

e Perie colectoare, notat 15, foloseste la alimentarea cu energie a instaltiei electrice, facand
legatura electrica printr-un contact alunecator cu bornele sursei de energie, constituite din
barele de rulare conductoare, de paritate diferita, notate 1, se pot prinde izolat electric de sasiul
notat 8 sau de suportul rotii, notat 13; pentru siguranta contactului electric i evitarea producerii
de scantei electrice care determina poluare cu ozon, periile sunt mai multe pentru fiecare borna
electrica.

e Computer de bord-CB (nefigurat)- are rol de-a transmite fiecarui motor de directie, notat 11,
unghiul calculat necesar sa fie ficut de fiecare rota notata 14, in functie de traiectoria impusa de
calculatorul central -CC cu rol de dipecer, precum si turatia motoarelor de tractiune inglobate in
rotile notate 14, necesara atingerii vitezei impusa de CC; faptul ca toate comenzile vehiculului
sunt date de computerul de bord, permite evitarea suprasolicitarilor care apar in cazul
comenzilor date de operatorul uman, fapt ce permite dimensionarea la minima rezistenta si
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implicit minimd masa a intregului vehicul, adaptandu-I astfel la masa bunurilor sau persoanei
transportate si implicit, la consum energetic minim.

e Sistem electric (nefigurat) are rol de-a face conexiunile dintre periile colectoare notate 15 cu CB
(nefigurat) si bateria notatd 9, precum si dintre periile colectoare notate 15 si bateria notata 9 cu
motarele de directie notate 11 si motoarele de tractiune aflate in rotile notate 14.

o Sistem de pozitionare si urmdérire a cdii de rulare cu laser (nefigurat), foloseste la determinarea
instantanee a pozitiei si corectarea traiectoriei, pentru a nu parasi calea de rulare metalica.

Utilitatea si eficinta sistemului de transport propus in aceasta inventie presupune existenta unui
paienjenis de benzi de rulare subterane, construite in subsolul fiecarei metropole care il adopta, care
trebuie sa permita mutarea in subteran a transportului de suprafata in totalitate (marfuri si cdlatori)
si eliberarea strazilor pentru a fi transformate in spatii verzi, deasemenea presupune existenta unui
computer central (CC) de supraveghere si dirijare a traficului, a unui numar de fotoliu-mobile de
marimea numarului de locuri din transportul clasic de calatori si a unui numar de vehicule adaptate
transport marfuri, de diferite dimensiuni, impus de volumul traficului de marfuri din transportul
clasic, deasemenea sunt necesare pentru fiecare panta un numar de motoare exterioare, care nu
poate fi evaluat in aceasta inventie.

Facand o estimare, putem spune c3, din costul total al unei asemenea investitii, problema rezolvata
de aceasta inventie, “vehicule adaptate” reprezinta cam 15% din totalul investitiei, 5% ar reprezenta
informatizarea si 80% pdienjenisul.

Functionarea sistemului de transport propus in aceasta inventie este simpla: la comanda de miscare,
viteza si traiectorie a CC, CB se va conforma si cu ajutorul energiei oferita de bateria notata 9 va
deschide circuitul electric (nefigurat), curentul va trece printr-o periile notata 15 si va ajunge la
motoarele directie notate 12, acestea se vor roti impunand rotilor notate 14 un unghi de directie, si
la motoarele de tractiune montate in rotile notate 14, care se vor roti cu o turatie impusa de CB,
provocand deplasarea vehiculului, de asemenea curentul va ajunge la bateria notata 9 care se va
incarca, iar prin peria pereche se va intoarce la cealalta borna notata tot 2, a retelei elctrice; situatia
este mult mai complicata si presupune o thnologie foarte avansata, dar acesta este esentialul.

Prin aplicarea acestei inventii consideram ca:

e Va dispare risipa energetica din transporturi.
e Vadispare poluarea chimica si fonica din orase.
e Vor dispare accidentele de circulatie.
e Se vor inmulti spatiile verzi.
e Sevareduce mult stresul.
Viata oamenilor va creste cu 10 ani.
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1. Sistem de transport cu eficinta sporita, figura 2, format din niste benzi de mers
subterane pe care ruleaza niste vehicule adaptate, care se caracterizeaza prin aceea
ca benzile de mers sunt alcatuite din benzi de rulare metalice, conductoare electric,
notate 2, care au rol de cale de rulare a vehiculelor adaptate, notate 4 si de borne ale
sursei de alimentare electrice (nefigurat) pentru aceleasi vhiculele notate 4, si benzi
de rulare izolatoare electric, notate 3, care au rolul de cale de rulare a vehiculelor
notate 4, in cazul schimbarii directiei de mers, si rol de izolator al bornelor sursei de
almentare (nefigurat); vehiculele avand masa, volumul, sistemeul de comenzi si
sistemul de dirijare a traficului adaptate pentru eficienta maxima.

2. Sistem de transport cu eficinta sporita, figura 2, format din niste benzi de mers
subterane pe care ruleaza niste vehicule adaptate, conform revendicarii 1, care se
caracterizeaza prin aceea ca vehicule sunt adaptate la consumul energetic minim,
pentru aceasta rotile notate 14, ruleaza pe suprafete metalice, constituite din benzile
de rulare notate 2, reducandu-se frecarea, vhiculele au masa minima, prin dotarea cu
un sasiu usor, notat 8, cu motoare inglobate in rotile notate 14, avind masa si puterea
minim dimensionate, precum si volumul minim, avand roti, notate 14 cu diametru mic,
adaptindu-se astfel la volumul si masa bunurilor si persoanelor transportate.

3. Sistem de transport cu eficinta sporitd, figura 2, format din niste benzi de mers
subterane pe care ruleaza niste vehicule adaptate, conform revendicarii 1, care se
caracterizeaza prin aceea ca vehicule sunt adaptate la functionarea complet
independenta energetic de actiunea factorului uman, prin dotarea cu niste perii
colectoare la sol, notate 15, care primesc energie prin benzile conductoare notate 2
care o onduc in sistemul electric al vehiculului (nefigurat)si cu niste baterii notate 9, ca
sursa enegetica de rezerva, permitand alimentarea cu energie a sistemului electric
(nefigurat) a vehiculului notat 4, in orice conditii.

4. Sistem de transport cu eficinta sporita, figura 2, format din niste benzi de mers
subterane pe care ruleaza niste vehicule adaptate, conform revendicarii 1, care se
caracterizeaza prin aceea ca vehiculele sunt adaptate la functionarea cu motoare
externe (nefigurat ), fixate in benzile de rulare izolatoare, notate 3, care actioneaza cu
o for{a exterioara, la urcarea pantelor, asupra unuidispozitivde remorcare, care
poate fi o cremaliera, notata 10, sau carlig de tranctiune (nefigurat), montate pe
vehiculele adaptate notate 4, care isi pot mentine viteza constanta in orice conditii..

5. Sistem de transport cu eficinta sporita , figura 2, format din niste benzi de mers
subterane pe care ruleaza niste vehicule adaptate, conform revendicarii 1, care se
caracterizeaza prin aceea ca vehiculele sunt adaptate la indeplinirea functiilor impuse,
complect independent de operatorul uman, permitind dirijarea complect
automatizata a traficului si eliminarea accidentelor, fiind dotate cu computer de bord
(nefigurat), care comanda motoarele de directie, notate 11, si motoare de tractiune
inglobate in rotile 14 si sistem de pozitionare si de urmarire a caii de rulare, putand
merge, independent de om, pe orice traiectorie si la orice viteza comandate de
computerul central de dirijare a traficului.
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FIGURE 3

FIGURE 4




