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Wynalazek dotyczy urzadzenia kierow-
niczego w pojazdach zwlaszeza ggsienico-
wych, w ktérych kierowanie odbywa sie
przez nadanie réznej szybkosci lancuchom
napedowym po obu stronach pojazdu. Do-
tychczasowy spos6b sterowania pojazdéw
z lancuchami gasienicowymi, ktéry polega
na tym, ze jeden laficuch gasienicowy jest
hamowany, posiada te wade, Ze ruchy po-
jazdu nastepujg w spos6éb bardzo gwalto-
wny i maja charakter szarpnieé, co jest
bardzo przykre dla podréznych. Réwniez
przedmioty, umieszczone w pojezdzie, mu-
8z3 byé bardzo dobrze przymocowane, a-
ieby nie doznaly uszkodzen na skutek na-
glych zwrotéw. Wreszcie ten sposéb ste-
rowania obcigza bardzo drogi i powoduje
Bzybkie ich niszczenie, szczegélnie na za-
kretach.

Wedlug wynalazku powyzsze wady zo-
stajg przez to usuniete, ze dla kazdego lafi-
cucha gasienicowego wzglednie dla k&
kazdej strony pojazdu jest przeznaczone
jedno urzadzenie przekladniowe jednosto-
pniowe lub wielostopniowe. Celowe jest
zastosowanie przekladni obiegowyeh, kt6-
re zostajg wlaczane przez przyhamowsnie
jednej czedci; przy tym nastepuje stop-
niowe wlgczanie, a przez czeSciowe odha-
mowanie moga byé lancuchom ggsienico-
wym nadane jeszcze szybkoSci posrednie,
odpowiednie do tej szybkoéci, kférg po-
winien posiadaé odnoény lancuch ggsieni-
cowy przy przejezdzie okreS§lonej krzywej.

Obok mechanizméw przekladniowych
wedlug wynalazku sg réwniez przewidzia-
ne znane urzadzenia sterownicze w posta-
ci zwyklych hamulcéw lub przekladnio-



wych mechanizméw przelgczeniowych,
ktére jednakowoz stuzg tylko do nawraca-
nia w miejscu.

Na rysunku uwidoczniono schematycz-
nie tytulem przykladu urzadzenie napedo-
we wedlug wynalazku w rzucie poziomym.

Od gléwne] skrzynki przekladniowe]
1 poprzez dyferencjal 2 sg napedzane wa-
ly poprzeczne 38 i 4. Te waly poprzeczne
nie napedzaja lancuchéw gasienicowych
5 1 6 bezpoSrednio za pomocag két napedo-
wych 7 i 8, lecz za poSrednictwem dwu-
stopniowych przekladni planetarnych 9 i
10. Stopnie przekladni planetarnej sa wig-
czane jeden za drugim za pomocg hamul-
céw 11 lub 12. Do catkowitego zatrzyma-
nia jednego lancucha w celu wykonania
zwrotu pojazdu w miejscu sluzg zwykle
hamulce 13. Przekladnie mogg wykony-
waé réwniez bieg wsteczny, tak Ze w celu
wykonania bardzo szybkiego zwrotu jeden
laficuch moze byé napedzany w jednym
kierunku, a drugi laficuch w drugim kie-
runku.

Jest mozliwe kazde polaczenie miedzy
stopniem szybkoSci lub hamulcem jednej
strony pojazdu a dowolnym stopniem
szybko§ci lub hamulcem drugiej strony.
Przy tym wyréwnaweczy mechanizm prze-
kladniowy moze byé zaopatrzony w przy-
rzagd zatrzymowy.

Uruchomienie hamulcéw 11, 12 © 13
moze nastepowaé w dowolny sposéb, za
pomoca drazkéw pociagowych, hydraulicz-
nie lub za pomocag innych podobnych Srod-
kéw. Jezeli wiec np. przy bezpoSrednim
zazebieniu na jednej stronie zostanie wig-
czona mniejsza szybko§é niz na drugiej
stronie, wéwczas otrzymuje sie jazde po
okreS§lonym luku, ktérego promiefi odpo-

wiada szybko$ciom laficuchéw gasienico-
wych. Dzigki temu pojazd moze sie poru-
szaé po réznych lukach, a précz tego mo-
zna za pomocg wiecej lub mniej silnego
hamowania kierowaé pojazd po réznorod-
nych krzywych daleko sprawniej, niz przy
zastosowaniu dotychczas uzywanych ha-
muleéw. Poniewaz przekladnie obiegowe
pod wzgledem wymiaréw nie stawiajg ia-
dnych ograniczen, wige ich zastosowanie
nie stwarza szczegélnych trudnosci. Réw-
niez i cena nie zwigksza si¢ nadmiernie w
stosunku do osiagnietych korzysci.
Mozliwe sa liczne odmiany przedmio-
tu wynalazku, jak np. przekladnie plane-
tarne moga byé zastagpione innymi me-
chanizmami przekladniowymi.

Zastrzezenie patentowe.

Urzadzenie kierownicze pojazdow,
zwlaszcza z napedem ggsienicowym, w
ktérych w celu napedu taficuchéw gasieni-
cowych po obu stronach pojazdu z roézny-
mi szybko$ciami kolo napedowe po kazdej
stronie pojazdu polaczone jest z przekla-
dnig zmiany biegéw oraz ponadto z urzs-
dzeniem hamulcowym, znamienne tym, ie
przy zastosowaniu wspoélnego Zrédla na-
pedowego dla obu stron pojazdu oraz
wspélnej przekladni wyréwnaweczej, prze-
kladnia wyréwnawcza posiada przyrzad
zatrzymowy.

Tatra-Werke,
Automobil-und
Waggonbau A G
Zastepca: inz. St. Glowacki,
rzecznik patentowy.
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