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"Systéme pour donner, sous une forme vocale,dans un véhlcule
automobile des informations relatives au parcours."

La présente invention concerne, d'une fagon générale,
un systéme d'informatlon vocale pour un véhicule automoblle et
elle a trait, plus particullérement, & un systéeme donnant des
informations relatives au parcours de telle sorte que le con-
ducteur regoive dlverses informations concernant le parcours
comme, par exemple, la distance parcourue, la durée du par-
cours, le carburant consommé et la consommation de carburant
au km, cela sous une forme vocale, chaque fols que le conduc-
teur ferme 1'interrupteur d'allumage pour arréter le moteur,

Habituellement, on prévolt dans un véhilcule divers
appareils de mesure tels qu'un compteur killométrique, un
chronometre et un Indicateur de quantitéAde carburant. De
fagon classique, le conducteur doit donc vérifier visuelle-
ment les divers appareils de mesure pour dilposer de diverses
données, Par exemple, le conducteur doit trouver la distance
parcourue en regardant au compteur kilométrique, se rappeler
la quantité de carburant restant et le moment oli a commencé
le parcours, vérifier de nouveau la quantité de carburant
restant et le temps auquel s'achéve le trajet,'et calculer la
quantité de carburant consommée, la durée du parcours, et
l'allure de la consommation en carburant & partir de ces don-
nées pour disposer d'informations concernant le parcours,

Toutefols, du fait que ces opérations sont fastl-
dieuses et que les divers détails des Informations ont été
donnés au conducteur uniquement de fagon visuelle, le conduc-
teur ne prend habituellement pas connaissance de ces données
et néglige le calcul sauf dans le cés o1 11 veut positivement
connaltre ces information et les résultats du calcul., Par-
ticulierement, lorsque le conducteur arréte le véhicule pour
sortir de celul-cl, du falt que son attention se porte sur
l'environ nement extérieur, il a tendance a négliger les indi-
cations des appareils de mesure du panneau de bord.

Récemment est apparu un véhicule dans lequel un
calculateur pour la condulte est monté de maniére a afficher
numériquement les diverses informations'relatives au parcours
comme, par exemple, la distance et la quantité de carburant
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consommée chaque'fois que le conducteur appule sur un bouton-
poussoir, Toutefols, méme dans ce cas, les Informations rela-
tives au parcours ne sont pas'données au conducteur a moins
que celui-ci n'enfonce le bouton-poussolr de commande en vue
d'obtenir des détaills d'informations particulilers.

Compte tenu de ces problémes, la présente Invention
a pour objet principal de procurer un systéme donnant sous '
une forme vocale des Informatlons poﬁr un véhicule automobile
de telle sorte que les données de base Initiales relatives au
parcours, tdles que la lecture de la distance au démarrage, la
quantité de éarburant restante et le temps,sont emmagasinées
dans une mémoire au moment ot 1'on ferme 1'interrupteur d'al-
lumage et les Informations habituelles relatives au parcours,
calculées 2a partir des données de base initiales relatives
au parcours, alnsli que les mesures habituelles sont indiquées
au conducteur, sous une forme vocale, au moment ol celul-cl
ouvre l'interrupteur d'allumage. '

Dans ce cas, le systéme est congu de maniere que
les données de base initiales ne soient pas remises & 1l'état

initial méme si on ouvre 1'interrupteur d'allumage etsl on le

ferme de nouveau dans les limites d'une période de temps pré-
déterminée, Il en est ainsi en raison du falt qu'une série de
parcours (par exemple pendant 1 jour) peut €tre consldérée
comme un seul parcours, méme si le moteur est arrété pendant
une bréve période de temps, par exemple pour prendre du
repos ou pour refaire le plein de carburant.

Pour atteindre l'opjectif mentionnée cl-dessus,

le systeme donnant sous une forme vocale des iInformatlons

comprend, selon la présente invention, une multiplicité de
détecteurs pour obtenir les données nécessalres relatlves
ainsi qu'un synthétiseur de voix,

Les caractéristiquesrét avantages du systéme selon
1la présehte invention donnant sous une . forme vocale des in-

‘formations apparaltront plus clairement & la lecture de la

description donnée ci-aprés en référence aux dessins annexés,
sur lesquels : -, '

la figure 1, est une schéma synoptique d'un pre-
mier?mode de réalisation de la présente inventlon;
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la figure 2, est un schéma synoptique pour 1'expli-
cation du principe de fonctionnement d'un synthétiseur de
voix utilisant un systéme de codage & prédiction linéaire ¢LPC);
les figures 3a, 3%b représentent un organigramme d'un

programme utilisé avee le mode de réalisatlon de la figure 1;
la figure 4, est un schéma synoptique d'un second

On va se référer maintenant aux figures et plus
particuliérement 4 la figure 1 ob l'on a représenté un mode
de réallsatlon préréré de la présente inventlon,

Sur la figure 1, la référence 1 désigne une inter-
face entrée-sortie comprenant des formateurs d'onde, des

diviseurs, des convertlsseurs analogiques numériques (A/N)

un multiplexeur, et des circults de mémorisation temporaire,
auxquels sont appliqués divers signaux tels qu 'un signal

ig état "fermé/ouvert" d'interrupteur d'allumage, un signal
S de vitesse de véhicule provenant d'un détecteur de vitesse,
un signal S de quantité de carburant provenant d'un détec-
teur de carburant un signal de temps ou d 'horloge st prove-
nant d'un oscillateur électronlque de chronométrage, un signal
d'état "fermé/ouvert” d'interrupteur de répétition, un signal

de volume sonore indiquant une valeur de volume sonore telle

qu'établle par un moyen de commande de volume 4 (résistance
variable) monté dans le récepteur radio 7 du wéhilcule. Dans

ce cas, le récepteur radio 7 du véhicule comprend un moyen
d'accord 2, un préamplificateur 3, un moyen de commande de
volume 4, un amplificateur 5 et un haut-parleur 6.

Le signal Sy de vitesse de véhlcule est transformé
en un signal d'impulsion rectangulalre par une mise en forme
dans le formateur d'onde de l'interface 1 et est divisé a
raison d'une impulsion par kilomdtre, par exemple, par un di-
viseur, de maniére & former un signal de distance,

Le slignal de tenslion Sf indiquant la quantité de
carburant et provenant du détecteur de carpburant est trans-
formé en un signal de fréquence en fonction de son niveau de
tension par un convertlsseur tension/fréquence (TIF) dans
1'interface 1 puls est transformé en signal d'impulsion rec-
tangulaire, 7 '
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, Ensulte, ces slgnaux sont introdults dans un micro-
calculateur muni d'une unité de commande 9 et d'un synthéti-

“seur de voix 8 & leurs cadences prédéterminées respectives afin

d'8tre traités en fonction d'un programme.
4  La référence 8 désigne un synthétiseur de volx
utilisant un systéeme de codage & prédlction linéaire (LPC)

comprenant trols blocs LSI (intégration & forte densité), un

ploec de mémorisation (ROM) 10, un bloc synthétiseur 11
(oscillateurs, filtres et convertisseurs N/A), et un bloc de
commande ou micro-calculateur 9. Ce bloc de commande 9 est un
mlicro-calculateur comprenant un CPU (bloc de commande central)
pour commander toutes les opérations, une mémoire (ROM) pour
emmagasiner des programmes et des données fixes, une mémolire
(RAM) pour emmagasiner des données d'entrée/sortie, un oscilla-
teur d'horloge, etc. _ o

Le bloc de commande 9 tralte divers signaux intro-
duits par l'intermédlaire de 1'interface 1, emmagasine diverses
données de base lnitlales telles que la distance parcourue,
le carburant consommé et 1'intervalle de temps, calcule ces
données pour obtenir les informations nécessalres au parcours,
et commande le bloc 11 synthétiseur de volx pour synthétiser
un message parlé comprenant les informatlions relativés au
parcours, cela en fonction d'un programme et en utilisant le
procédé dit a temps partagé, c'est-a-dire que le bloc 9 sert
de dispositif de commande pour le micro-calculateur et pour
le ploc synthétiseur de voix. - )

Dans ce cas, le systéme complet est concu de
maniere que l'énergle solt fournie au systéme quand on ferme
1'interrupteur d'allumage et comprend également une fonction
de minuterie pour maintenlr 1'alimentation en énergle élec~- -
trique pendant une périlode de temps prédéterminée aprés 1l'ou- -
verture de l'interrupteur d'allumage.

comme il est bien‘connu dans la technique, un
synthétiseur de volx pasé sur le systeme LPC a été mis récem-
ment en vente sur le marché & un prix raisonnable par Texas
Instrument Incroporated (USA). La figure 2 montre schématique-
ment le principe de fonctionhement de ce synthétiséur de volx.

Dans ce synthétiseur, les slgnaux N de brult

pseudo-aléatolre engendrés par le premler oscillateur 1k de
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source sonore (générateur de bruit blanc) sont cholsis par un
interrupteur 16 de maniére & produlre des sons non volsés, et
des signaux P d'impulsions pérlodiques engendrés par le second
oscillateur 15 de source sonore (générateur d'impulsions)
sont choisis par l'interrupteur 16 de maniére & produlre des
sons voisés. Aprés avolr été amplifiés par un amplificateur 17,
ces slgnaux N et P sont transfofmés en un son vocal par un
filtre 18 du type en grille ol les caractéristiques de réson-
nance du tractus vocal humain (organes vocaux telles que la
langue et les lévres situées au-dessus des cordes vocales)
dans le parler sont modelés et sont émis sous la forme de
signaux vocaux synthétisés aprés avoir été transformés en un
signal analogique par le convertisseur N/A 19.

Les différentes valeurs des constantes,telles que
le pas du signal d'impulsion périodique, la distinction entre
les sons voisés et non voisés, le facteur d'amplification de
1'amplificateur 17 et les constantes de filtre du flltre 18
du type en grille, sont emmagasinées dans le bloc de mémorisa-
tion (ROM) 10 de la figure 1,

Le bloc 11 synthétiseur de voix comprend dlvers
circuits qui correspondent & un premier oscillateur 14 de
source sonore, un second osclllateur 15 de source sonore, un
interrupteur 16, un amplificateur 17, un filtre 18 dqu type en
grille, un convertisseur N/A (numérique analogique) 19 de
sorte que le signal Vg de son vocal synthétisé nécessalre pour
les informations relatives au parcours peut €tre émls apres
avolr été commandé en fonction du signal de sortie choisi par
le bloc de commande 9. '

Le signal vocal V émis par le synthétiseur de volx
8 est réglé & 1l'aide 4' un moyen de commandé}volume électronique
12, amplifié par un amplificateur 17 et émis par un haut-par-
leur 6 équipant le récepteur radio 7 du véhilcule,

Dans ce cas, le micro-calculateur du ploc de comman-
de 9 détermine le volume de sortie vocal en fonction de la
valeur du volume sonore tél gu'établie par le moyen de com-
mande de volume 4 équipant le récepteur radio 7 du véhlcule
(valeur qui est déterminée par l'utilisation d'un signal SVR)
et envoie un signal C, de commande de volume vocal par
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1l'intermédialre de 1l'interface 1 au moyen de commande de
volume électronique 12 de sorte que le volume vocal peut
8tre réglé & un niveau approprié basé sur la préférence du
conducteur. .

La figure 3(a-b)mortreun exemple d'organigramme
utilisé avec le micro-calculateur du bloc de commande 9.

Dans cet organigramme, au moment ol 1l'on ferme
1'interrupteur d'allumage, le micro-calculateur commence &
exécuter le programme pour les informations relatives au par-
cours, En premief'lieu, le programme consiste & lire le signal
d'horloge provenant du dispositif d'horloge électronique par
1'intermédiaire de l'interface (case 1), emmagasine ce signal
3 1'adresse A dans le registre (case 2), lit le signal de
quantité de carburant provenant du détecteur de carburant par
1'intermédiaire de 1l'interface 1 (case 3) et emmagasine alors
ce signal & l'adresse B dans le reglstre (case 4). Ensuite,
le signal S, de vitesse de véhicule est mls en forme et est
divisé en un signal d'impulsion de distance & raison d'une
impulsion par kilometre, cela par liintermédiaire de l'inter-
face 1, et remet & zéro un reglstre de longueur de parcours
qul compte le signal d'impulsion de distance de trajet
(case 5). Ensuite, pourvu quel'interrupteur d'allumage solt
mintenu fermé, d'autres programmes ne concernant pas la
présente Invention sont, si besoin est, exécutésde fagon répé-
tée (case 6).

Si on ouvre l'interrupteur d'allumage (case 7), le
signal d'horloge provenant de 1l'horloge électronique est lu
par l'intermédiaire de 1l'interface 1 (case 8), l'intervalle

-

de temps de trajet est calculé & partir du signal d‘'horloge
emmagasiné préalablement & l'adresse A dans le reglstre, et
une information vocale telle que "le temps de parcours étalt
d'une heure trente minutes" est déterminée en fonction des
données de parcours calculées (case 9). Cette information
vocale est emmagasinée momentanément dans la mémoire RAM du
micro-calculateur (case 10).. 7

Ensuite, une donnée de longueur de parcours est
extralte du registre de longueur de parcours (cése 11) et une
information vocale telle que, par exemple, "la longueur du
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parcours est 80 km " est déterminée en fonction de la donnée
de longueur de parcours (case 12) et cette information vocale
est momentanément emmagasinée dans la mémoire RAM (case 13).
Ensulte, le signal Sf de quantité de carburant est
i1u par l'intermédiaire de 1'interface (case 1%), la quantité
de ecarburant consommée est calculée sur la base de la donnée
de carpurant emmagasinée préalablement & l'adresse B dans le
reglistre, et une information vocale telle que "cing litres
de carburant consommés" est déterminée en fonction des don-
nées relatives au carburant consommé (case 15). Cette Informa-
tion vocale est emmagasinée momentanément dans la mémoire
RAM du micro-calculateur (case 16).
En outre, sur la base de la donnée relative & la

Vlongueur du parcours et de la donnée relative au carburant

consommé,- la consommatlon en carburant est calculée (case 17),
et une information vocale telle que "la consommation en car-
pburant est de 1 litre par 16 kilometres" est déterminée en
fonetion de la donnée relative & la consommation de carburant
(case 18). Cette information vocale est emmagasinée momenta-
nément dans la mémoire RAM du micro-calculateur (case 19).
Ensuite, le programme 1lit un slgnal SVR pour

déterminer le volume de l'information vocale en fonction de
la valeur de volume sonore telle qu'établle par le moyen 4
de commande de volume du récepteur radlo 7 du véhicule selon
la préférence du conducteur (case 20), détermine la valeur
du volume de la voix et régle le moyen 12 de commande élec~
tronigue de volume de manidre 3 régler le volume de la voix
(case 21).

, A ce stade, en conformité avec le message relatif
aux données de parcours telle-s que le temps de parcours,
la longueur du parcours, la gquantité de carburant consommée,
et 1'allure de la consommation en carburant (consommation au
km), qui ont été préalablement emmagasinées dans la mémoire
RAM du micro-calculateur 9, le bloec 10 de mémolre et le bloc
11 de synthétiseur de voix sont mis en fonction, des slgnaux
vocaux synthétisés/vs sont engendrés et émis par 1l'intermé-
Giaire du moyen 12 de commande électronique de volume, de
1'amplificateur 13 et du haut-parleur 6 pour donner au conduc-
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teur des informations relatives au parcours sous une forme
vocale (case 22),

_ Ensuite, le programme vérifie si 1'interrupteur
de répétition est fermé (case 23) et, sl 1l en est ainsi, les
mémes informations relatives au parcours sont émlses de nouveau.
Cet interrupteur de répétition est utlle dans le cas ou le
conducteur11e§;pas parvenu a entendre convenablement les In-
formations vocales.

Ensulte, le programme verifie si 1'interrupteur
d'allumage a été de nouveau fermé (case 24), si1 1'interrup-
teur d'allumage a été de nouveau fermé pendant une périodé de
temps donnée (par exemple deux heures), le programme exécute
de nouveau les opérations en. commengant a partlir de la case 6.
sSi 1l'interrupteur d'allumage est ouvert, le programme vérifie
si la période donnée s'est écoulée (case 25). Si cette pérlode
de temps s'est écoulée alors que 1'interrupteur d'allumage a
été mailntenu ouvert, le programme prend fin; si la période de
temps ne s'esé'pas écoulée avec 1'interrupteur ouvert, le pro-
gramme revient & la case 23 pour vérifier si l'interruptenr
de répétition est fermé.

De plus, bien que les exemples cl-dessus montrent
le cas dans lequel les données de base initiales sont mainte-
nues telles quelles si 1'interrupteur d'allumage est ouvert
pulis fermé de nouveau pendant une période de temps donnée, 1l
est blen entendu possible de concevolr le systeme de telle
sorte que les Informations relatives au parcours solent tou-
jours remise & zéro au moment de 1l'ouverture de l'interrup-
teur d'allumage. Dans ce cas, a molns de la fermeture de l'in-
terrupteur de répétition pendant une période de temps donnée,
le programme prend fin, '

’ La figure 4, montre un schéma synoptique d'un
autre mode de réalisation de la présente invention, dans lequel
1'information relative & 1a.longueuf du parcours est donnée au
conducteur, 7 '

. Sur cette figure, la référence 20 désigne un in-

terrupteur d'allumage qul applique la tension de la batterie
5% un circult d'allumage (non représenté) quand on le ferme.
La référence 21 designe un relais destiné & fermer les con-
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tacts 2la pour fournir la tension au dispositif (VID) donnant
les informations sous une forme vocale,

La référence 22 désigne un bloc de minuterie qul
comprend un circuit de minuterile 23% ainsi gu'un relais 24
formé d'une bobine 24a de relais et de contacts 24b de relails
et grice auguel l'énergle électrique continue d'@tre fournie au
dispositif VID pendant une période de temps donnée (par exemple
deux heures aprés l'ouverture de 1'interrupteur d'allumage 20).
Dans ce cas, le circult de minuterie 23 commence & fonctionner
lorsque le potentiel au point a prend une valeur falble au
moment ot1 1'on ouvre l'interrupteur d'allumage 20 et est remis
4 zéro lorsque le potentiel prend une valeur élevée., Quand le
circuit de minuterie 23 commence & fonctionner, le bloc de
minuterie 22 met immédiatement le relais 24 sous tension de
maniére & fermer pendant une période de temps donnée les con-
tacts 24b normalement ouverts.

Par conséquent, méme si l'interrupteur d'allumage
est ouvert et si les contacts 2la de relais sont ouverts, du
falt que les contacts de relais 24b sont fermés, 1'énergie
électrique continue d'@tre fournie au dispositif de diffusion
d'informationsvocales jusqu'id ce que la période de temps donnée
se soit écoulée,

_ Il est également possible d'utiliser & la place des
contacts 2la un autre interrupteur que l'on actionne en méme
temps que l'on ferme l'interrupteur d'allumage.

La référence 25 désigne un bloc de détermination de
longueur de parcours, bloc dans lequel un slgnal Sv de vitesse
de véhicule ayant une fréguence proportionnelle au nombre de
tours de 1'arbre de transmission est détecté & 1'aide d'un
détecteur 26 de vitesse de véhicule, transformé en un signal
pulsé rectangulaire Sy Par un " formateur d'onde 27 et divisé
en un signal pulsé Sp, 4 raison d'une 1mpulsion par kilometre,
par un diviseur 28, Ce signal pulsé Sp est compté par un comp-
teur 29 de longueur de parcours et la valeur comptée est appli-
quée 3 l'étage suilvant sous la forme d'une.donnée Sq de longueur
de temps de par—cours par l'intermédiaire d'un circuit-porte 30,
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Le compteur 29 de longueur de parcours est remls a
zéro par une impulsion de sortie Pr lors de la fermeture initla-
le de l'interrupteur d'allumage 20 pour fermer les contacts
ola du relais 21 et un multivibrateur monostable 31 est déclen-
ché par une augmentation de tension au point b.

Au moment de 1'ouverture de 1'interrupteur d'allumage
20, du falt que le point a passe d'un niveau haut 4 un niveau
bas, un autre multivibrateur monostable 32 est déclenché et
1'impulsion de sortle Pg ouvre le circuit-porte 30 de maniere
que la valeur comptée du compteur 29 de longueur de parcours
soit émise sous la forme d'une donnée Sd de longueur de par-
cours.

S1 on ferme de nouveau 1'interrupteur 20 pendant que
le circuit de minuterie 23 est encofe en fonctionnement (par
exemple pendant la période de deux heures), du failt que le
point b est maintenu 3 un état haut, le multivibrateur mono-
stable 31 n'est pas déclenché et le compteur 29 de longueur
de parcours n'est pas remis a zéro.

La référence 33 désigne un sélecteur de sortle de
vol qul regoit & son entrée les données 84 de longueur de
parcours émises par le bloc 25 de détermination de longueur
de parcours au moment de 1l'ouverture de 1'interrupteur d'allu-
mage 20,comme expliqué cil-dessus,et qul cholslt une informa-
tionrvoeale en fonction de la donnée de longueur de parcours,
cette information étant, par exemple,“]adistance du parcours est
de dix kilometres" qul a été préalablement emmagasinée dans
une mémoire vocale 35 d'un bloc 34 de sortie vocale, et émet
un signal D de désignation de sortie vocale comme, par exem-
ple, un signal binaire multi-bits comportant plusieurs bits.

Dans la mémoire vocale 35 du bloc 34 de sortle vocale
des informations vocales se présentant sous la forme de blocs
d'expressions, de phrases, de mots ou de phonémes sont emmaga-
sinées préalablement pour donner au conducteur 1'information
relative & la longueur du parcours, comme expliqué cl-dessus,
et sont émises sous la forme de slgnaux vocaux Vs aprés une
sélection en fonction du signal D de désignation de sortile
vocale émise par le sélecteur 33 de sortle vocale,

Bien qu'il soit possible d'utiliser le méme synthé-
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tiseur de voix.-que dans le premler mode de réalisation, on
peut utiliser un ruban ou une feullle magnétlgue dans le pré-
sent mode de réalisation car le nombre d'informations relati-
ves & la longueur du parcours est relativement faible. Dans ce
cas, deux ensembles d'informations vocales telles que, par
exemple, les valeurs numériques comprises entre 1. et 200 et
1'expression "la longueur du parcours eést,... kms" sont emma-
gasinées magnétliquement de fagon Séparée, choisles en fonction
du signal Dy de désignation de sortle vocale et assemblées
mutuellement pour reprodulre une série de signaux vocaux Vé.

Dans le bloc de sortie vocale, la référence 36 dé-
signe un disposlitif de commande de volume électronique, du type
commandé en tenslon et comprenant des transistors ordinalres

.

ainsl que des transistors & effet de champs (FET), gréce auquel

"le niveau du signal Vg émis par la mémoire-vocale 35 est com-

mandé en fonction d' un signal C de commande (signal qul sera
expliqué par la suilte) provenant d'une mémoire 38 de volume
vocal. La référence 37 désigne un amplificateur audio et 1la
volx amplifiée par cet amplificateur audlo 37 est reprodulte
par 1'un de pluSieurs haut-parleurs 6a - 6d équlpant un autre
matériel audio tel qu'un.récepteur radio 7 de véhicule,

Comme il est bien connu, un récepteur radio clasl-
que 7 de véhicule comprend un dispositlf dlaccord 2, un pré-
amplificateur 3 un moyen de réglage ou commande de volume 4
(résistance variable), un amplificateur 5, et un dispositif
d'équilipvrage %9 pour équilibrer les volumes sonores respectifs
des haut-parleurs 6a - 6b (dispositif qul n'est pas nécessalre
quand un seul haut-parleur est utilisé).

La référence 38 désigne une mémolre de volume
vocale pour emmagasiner une valeur de volume sonore telle
qu'établie par le moyen 4 de commande de volume du récepteur
radio 7 du véhicule. Quand on utilise une résistance varlable
ordinaire du type rotatif ou du type a mouvement linéaire comme moyen
de commande %, on peut utiliser une résistance variable du méme
type en la reliant & ce moyen, Par contre, quand on utillise un
moyen de commande électronique de volume (pouvant €tre commandé
de l'extérieur), la mémoire 38 de volume vocal dolt emmagasl-
ner électriquement le signal de tension de commande méme lorsque
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1'alimentation en énergie électrique du récepteur radlo 7 du
véhicule est coupée, cela pour commander le moyén 36 de comman-
de électronique de volume & 1l'aide du signal Cv de commande de
volume vocal. '

Comme on l'a déerit cl-dessus, le dispositif donnant
des informations vocales comprend lé bloc 25 de détermination
de longueur de parcours, un sélecteur 3% de sortle vocale, un
bloec 34 de sortie vocale, et une mémoire 38 de volume vocal .
Selon ce mode de réalisation,quand on ferme 1'interrupteur
d'allumage 20, le dispositif d'information vocale commence a
fbnetionner et le bloc 25 de déterminatlon de longueur*dé par-
cours compte la distance parcourue. Chaque fols que 1l'on aréte
le véhicule et que l'on ouvre 1'interrupteur d'allumage, le
bloec 34 de sortie vocale donne au conducteur, sous une forme
vocale, une information sﬁr la ‘distance parcourue. Si on ouvre
1'interrupteur d'allumage pedarble parcours en vue de se reposer,
et s1 on le ferme ensuite de nouvesudans les limites de temps
(par exemple deux heures) préétablies par le clrcult de minu-
terie 23,  la distance parcourue depuls le point de départ
initial est indiqué au conducteur,

Dans ce second mode de réallsation, 1l es% égale-
ment possible bien entendu d'introduire un signal de carburant
et un signal de chronometre -pour donner au conducteur diverses
informations relatives au parcours comme, par exemple, la
quantité de carburant-consommée, 1l'intervalle de temps relatif
au parcours, etc. Toutefols, dans ce cas, un multiplexeur
pour diriger sélectivement vers la sortie un des dlvers signaux
est nécessailre.

Comme on 1l'a décrit ci-dessus, conformément 2 la
présente invention, quand on ferme 1'interrupteur d'allumage,
diverses données de base initlales sont emmagasinées; quand on
ouvre l'interrupteur, diverses informations de parcours basées
sur les donnédes initiales sont données au conducteur sous une
forme vocale. ' '

De plus, du falt qu'il est possible de concevolr
le systéme de telle sorte que les données de base initiales ne
soient pas remises a zéro méme si1 on ouvre l'interrupteur

~

d'allumage et sl on ferme a nouveau celui-ci pendant une période
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de temps prédéterminée, le conducteur peut, dans ce cas, obtenir
des informations relatives au parcours sur la base des données
méme sl, sur le trajet, il arréte le véhicule en vue de se
reposer,

I1 est bien entendu gue la description qul précéde
n'a été donnée qu'ia titre purement illustratif et non limitatifl
et que des variantes ou des modifications peuvent y 8tre appor-
tées dans le cadre de la présente invention,
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REVENDICATIONS
1. Systéme pour donner sous une forme vocale des

informations relatives au parcours dans un véhicule automobile,
caractérisé par le fait qu'il comprend :

(a) un interrupteur d'allumage pour appliquer un signal
Sig d'état "fermé/ouvert" aquand on le ferme ou quand on 1l'ouvre;

(b) un détecteur de vitesse de véhicule pour appli-
quer un signal SV de maniere & indiquer une distance parcourue;

(¢) un détecteur de carburant pour appligquer un
signal Sf de carburant pour indiquer la quantité de carburant
consommée ; :
(d) un dispositif de chronométrage pour appliquer
un signal de chronométrage Sg de maniére & calculer la durée
du parcours;

(e) une interface pour commander 1l'entrée/sortie
des signaux S, S, et Sg provenant des détecteurs et disposi-
tifs précités;

(f) un synthétiseur de volx destiné & emmagasiner
les donnédes de base Initiales relatives au parcours quand on
ferme ledit interrupteur d'allumage, & calculer les Informa-
tions relatives au parcours, & déterminer la sortle vocale en
fonction des informations de parcours calculées, a emmagasiner
la sortie vocale momentanément, et & émettre la volx emmaga-
sinde au moment de 1l'ouverture de 1'interrupteur d'allumage,
grice & quol des informations relatives au parcours sont don-
nées au conducteur sous une forme vocale.

2. Systéme pour donner sous une forme vocale des
informations relatives au parcours selon la figure 1, caracté-
risé par le fait qu'un circuit de minuterle et un relais sont
prévus de maniére que les données initiales relatives au
parcours ne soient pas remises & zéro méme si on ouvre l'inter-
rupteur d'allumage dans les limites d'une période de temps pré-
déterminée, _ )

%. Systéme pour donner sous forme vocale des Infor-

mations relatives & un parcours sulvant la revendication 1,

caractérisé par le fait que les informations relatlves au
parcours sont la durée du parcours, la longueur du parcours,
la quantité de carburant consommée et 1'allure de la consomma-

tion,
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L, Systeéme pour donner sous une forme vocale des
informations relatives au parcours suivant la revendication 1,
caractérisé par le fait qu'il comprend, en outre :

(a) un moyen de commande de volume pour envoyer un
VR de commande de volume de ladite interface, ce moyen
de commande se trouvant dans le récepteur radio du véhicule;

(p) un moyen de commande électronique de volume
pour régler le volume vocale des informations vocales relatives
au parcours en fonction d'un signal C, de commande de volume
vocal provenant de ladite interface, grice a quol le volume
vocal des informations relatives au parcours est indiqué au
conducteur en fonetion dqu volume sonore du récepteur radio du
véhicule tel que réglé selon les préférences du conducteur,

5. Systéme pour donner sous une forme vocale des
informations relatives_aﬁ parcours sulant la revendication 1,
caractérisé par le falt qu'il comprend, en outre, un Interrup-
teur de répétition relié & ladite Interface en vue d'une répé-
tition des 1nformat10né vocales au conducteur quand ledit

interrupteur de répétition a été actionné,

6. Systéme pour donner sous une forme vocale des
informations relatives au parcours sulvant la revendication 1,
caractérisé par le fait que ledlt synthétiseur vocal comprend:

(a) un bloc synthétiseur de volix comportant un A
premier osclllateur de source sonore pour engendrer des signaux
N de bruit pseudo-aléatoire, un second osclllateur de source
sonore pour engendrer des signaux d'impulsion périodiqueéP, un
filtre du type en grille correspondant au modéle du tractus
vocal, et un convertisseur numérique/analogique pour transfor-
mer le signal numérique en un signal vocal analogilque,

tb) un bloc de mémorisation (ROM) pour emmagasiner
des volx synthétisées par ledlt bloc synthétiseur de volx;

(c) un ploc de commande formé par un micro-calcula-
teur comportant une unité de traitement centrale (CPU), une
mémoire morte pouvant emmagasiner des programmes et des données
fixes, et une mémoire & accés aldatolre pour commander 1'entrée/
sortie de divers signaux & travers ladite interface et pour
fournir différents détails d'informations vocales de parcours
par l'intermédiaire dudit bloc synthétiseur,
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