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Zusammenfassung:

Anordnung (1) zur FUhrung einer Schiebetur (2), umfassend wenigstens ein
Schienenprofil (3) und wenigstens einen relativ zum wenigstens einen Schienenprofil
(3) in Langsrichtung (4) verfahrbar gelagerten Laufwagen (5), an welchem die
Schiebetur (2) befestigbar ist, wobei der wenigstens eine Laufwagen (5) wenigstens
einen Walzkoérper (6) und das wenigstens eine Schienenprofil (3) wenigstens eine in
Langsrichtung (4) des Schienenprofils (3) verlaufende Laufflache (7) aufweist, an
welcher sich der wenigstens eine Walzkérper (6) abstutzt, wobei der wenigstens eine
Walzkérper (6) an der wenigstens einen Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des
wenigstens einen Schienenprofils (3) verschiebbar ist, so dass der wenigstens eine
Laufwagen (5) um eine im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung (4) des wenigstens

einen Schienenprofils (3) verlaufende Schwenkachse (8) verschwenkbar ist.

(Fig. 4c)

1/23



83897 31/31

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur FUhrung einer Schiebettr, umfassend
wenigstens ein Schienenprofil und wenigstens einen relativ zum wenigstens einen
Schienenprofil in Langsrichtung verfahrbar gelagerten Laufwagen, an welchem die
Schiebetir befestigbar ist, wobei der wenigstens eine Laufwagen wenigstens einen
Walzkérper und das wenigstens eine Schienenprofil wenigstens eine in Langsrichtung
des Schienenprofils verlaufende Laufflache aufweist, an welcher sich der wenigstens
eine Walzkérper abstutzt. Die Erfindung betrifft weiterhin ein Mébel mit wenigstens einer

Schiebetir und wenigstens einer solchen Anordnung.

Figur 2 zeigt eine Anordnung 101 zur FUhrung einer Schiebetlr gemafl dem Stand der
Technik in einer Seitenansicht, wobei ein durch einen Kreis markierter Ausschnitt im
unteren Teil der Figur vergréfiert dargestellt ist. Die Anordnung 101 weist ein
Schienenprofil 103 und einen dazu relativ in Langsrichtung, welche in dieser Ansicht
normal zur Blattebene orientiert ist, verfahrbar gelagerten Laufwagen 105. Der
Laufwagen 105 weist im oberen Bereich einen um eine vertikale Achse gelagerten
Walzkérper 106 auf, welcher sich an einer in Langsrichtung verlaufenden Laufflache
107 des Schienenprofils 103 abstutzt.

Am Laufwagen 105 ist Uber ein Laufwagenscharnier 118 eine Schiebetur befestigbar.
Die Schiebetur, welche in der Zeichnung nicht dargestellt ist, ist im oberen Bereich mit
dem Laufwagenscharnier 118 verbunden und hangt nach unten. Die SchiebetUr weist
ein hohes Gewicht auf. Unter dem Einfluss der Schwerkraft hat die Schiebettr im
unteren Bereich das Bestreben, nach rechts zu schwenken. Dadurch Ubt die Schiebetur
ein Drehmoment auf die Anordnung 101 aus, welches durch einen gekrummten Pfeil

angedeutet ist.

Wie aus der vergréRRerten Darstellung hervorgeht, wird der Walzkérper 106 in weiterer
Folge im Kontaktbereich 29 gegen die Laufflache 107 gepresst. Befindet sich die
Schiebetur Uber einen langeren Zeitraum, z.B. mehrere Tage, unbewegt in derselben
Stellung, so kommt es zu einer Abplattung des Walzkdrpers 106. Wenn anschlieend
der Walzkérper 106 wieder entlang des Schienenprofils 103 bewegt wird, so kommt es

durch diese Abplattung zu einer unvorteilhaften Gerduschentwicklung, einem Rattern.
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Gleichzeitig kann es zu einem vergréRerten Verschleild des Walzkérpers 106 und des

Schienenprofils 103 kommen.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine gegentber dem Stand der
Technik verbesserte Anordnung zur FUhrung einer Schiebetir sowie ein Mébel mit
wenigstens einer Schiebetur und wenigstens einer solchen verbesserten Anordnung
anzugeben, bei welcher insbesondere ein Abplatten des Walzkérper signifikant

reduziert oder ganzlich vermieden wird.

Diese Aufgabe wird geldst durch die Merkmale der unabhangigen Anspriche 1 und 12.

Bei der erfindungsgemafen Anordnung ist es also vorgesehen, dass der wenigstens
eine Walzkdérper an der wenigstens einen Laufflache quer zur Langsrichtung des
wenigstens einen Schienenprofils verschiebbar ist, so dass der wenigstens eine
Laufwagen um eine im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung des wenigstens einen

Schienenprofils verlaufende Schwenkachse verschwenkbar ist.

Eine Grundidee der vorliegenden Erfindung besteht also darin, ein Verschwenken der
Schiebetir und damit des Laufwagens bewusst zuzulassen. Der wenigstens eine
Walzkdrper kann dabei an der wenigstens einen Laufflache quer zur Langsrichtung des
wenigstens einen Schienenprofils verschoben werden, und I&uft somit ins Leere, ohne
gegen einen Steg oder dergleichen gepresst zu werden. Ein Abplatten des wenigstens
einen Walzkdrpers kann also gar nicht stattfinden. Dadurch werden auch die damit

einhergehenden Nachteile des Standes der Technik vermieden.

Geman einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist es vorgesehen, dass die wenigstens
eine Laufflache im Querschnitt zumindest bereichsweise konkav ausgebildet ist,
und/oder wobei der wenigstens eine Walzkorper eine Umfangsflache aufweist, Gber
welche sich der wenigstens eine Walzkérper zumindest bereichsweise an der
wenigstens einen Laufflache abstitzt, und wobei die Umfangsflache im Querschnitt
zumindest bereichsweise konvex ausgebildet ist. Diese Ausfuhrungsformen — einzeln
oder in Kombination miteinander — ermdglichen ein sanftes Verschieben des
wenigstens einen Walzkdrpers an der Laufflache quer zur Langsrichtung des

Schienenprofils. Die Reibungskréfte werden minimiert, ohne dass es bei einem
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Verschwenken des wenigstens einen Laufwagens um die Schwenkachse zu einem
Anheben des wenigstens einen Walzkoérpers von der Laufflache und damit zu einem

Abrei3en des Kraftstrangs kommt.

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft herausgestellt, dass das wenigstens eine
Schienenprofil wenigstens ein Begrenzungsprofil aufweist, welches die wenigstens eine
Laufflache quer zur Langsrichtung des wenigstens einen Schienenprofils begrenzt.
Dieses wenigstens eine Begrenzungsprofil ist nur fur einen aulRerplanmafdigen
Uberlastfall gedacht, um ein Aushangen der Schiebetlr zu verhindern. Im Regelbetrieb
steht der wenigstens eine Walzkérper mit dem wenigstens einen Begrenzungsprofil

nicht oder nur mit einer minimalen Andrickkraft in Kontakt.

In vorteilhafter Weise bietet es sich an, dass das wenigstens eine Schienenprofil
wenigstens einen in Langsrichtung verlaufenden Vertikalsteg, welcher im Wesentlichen
senkrecht zur wenigstens einen Laufflache ausgerichtet ist, aufweist, wobei der
wenigstens eine Laufwagen derart um die Schwenkachse verschwenkbar ist, dass sich
ein Abstand zum wenigstens einen Vertikalsteg in einem durch die Schiebetir
belasteten Zustand vergréRlert, vorzugsweise wobei der wenigstens eine Vertikalsteg
die wenigstens eine Laufflache quer zur Langsrichtung des wenigstens einen

Schienenprofils begrenzt.

Alternativ oder erganzend hat es sich als gunstig erwiesen, dass der wenigstens eine
Laufwagen ausgehend von einer Nulllage, welche der wenigstens eine Laufwagen
zumindest in einem durch die Schiebetlr unbelasteten Zustand einnimmt, um die
Schwenkachse in einem Winkelbereich von +15° und -10°, vorzugsweise +10° und -5°,
verschwenkbar ist. Diese relativ kleine Verschwenkung reicht Uberraschenderweise

bereits aus, um ein Abplatten des wenigstens einen Walzkdérpers zu verhindern.

Es kann vorgesehen sein, dass der wenigstens eine Walzkérper im Wesentlichen

zylinderférmig ausgebildet ist. Es sind aber auch andere Walzkdrperformen mdéglich.

Weiterhin kann es vorgesehen sein, dass der wenigstens eine Walzkdrper um eine im
Wesentlichen senkrecht zur Schwenkachse verlaufende Drehachse drehbar am

wenigstens einen Laufwagen gelagert ist, wobei die Drehachse im Montagzustand im
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Wesentlichen horizontal ausgerichtet ist. Im Vergleich zu dem in der Figur 2
dargestellten Stand der Technik ist die Drehachse des wenigstens einen Walzkérpers

also um 90° gedreht.

Gemal einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist es vorgesehen, dass der wenigstens
eine Laufwagen wenigstens einen Lastwalzkérper zur Abstutzung des Gewichts einer
am wenigstens einen Laufwagen befestigten Schiebetlre aufweist, bevorzugt wobei der
wenigstens eine Lastwalzkorper im Querschnitt am Umfang eine Nut, besonders
bevorzugt V-Nut, aufweist. Wenn der wenigstens eine Lastwalzkérper am Umfang eine
Nut aufweist, Ubernimmt der wenigstens eine Lastwalzkorper nicht nur eine tragende
Funktion, sondern kann auch zur seitlichen Fuhrung des wenigstens einen Laufwagens

eingesetzt werden.

In diesem Zusammenhang hat es sich als vorteilhaft erwiesen, dass das wenigstens
eine Schienenprofil wenigstens eine lastubertragende Laufflache aufweist, an welcher
sich der wenigstens eine Lastwalzkérper abstutzt, bevorzugt wobei die wenigstens eine
lastUbertragende Laufflache im Querschnitt zumindest bereichsweise konvex,
besonders bevorzugt kreisférmig, ausgebildet ist. Durch eine solche Ausfuhrung kann
einerseits die Auflageflache zwischen dem wenigstens einen Lastwalzkérper und der
wenigstens einen lastubertragenden Laufflache minimiert werden. Andererseits ist es
madglich, wenn der wenigstens eine Lastwalzkérper am Umfang eine Nut aufweist, einen
Eingriff der wenigstens einen lastubertragenden Laufflache in den wenigstens einen
Lastwalzkoérper zu erzielen. Dadurch kann die seitliche Fuhrung noch weiter verbessert

werden.

Es bietet sich weiterhin an, dass die wenigstens eine lastibertragende Laufflache an
wenigstens einem vom wenigstens einen Schienenprofil gesondert ausgebildeten
Einlegeteil ausgebildet ist, vorzugsweise wobei das wenigstens eine Einlegetell

zylinderférmig ausgebildet ist.
Und schlief3lich hat es sich als gunstig herausgestellt, dass die Anordnung wenigstens

ein Laufwagenscharnier umfasst, welches mit dem wenigstens einen Laufwagen und

mit der Schiebetlr verbunden oder verbindbar ist, und Uber welches die Schiebetir
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gegenuber dem wenigstens einen Laufwagen verschwenkbar ist, vorzugsweise um eine

in Montagelage vertikale Achse.

Wie eingangs ausgefuhrt, wird Schutz auch begehrt fir ein Mébel mit wenigstens einer
Schiebetir und wenigstens einer erfindungsgemafen Anordnung, bevorzugt wobei das
Mobel einen, besonders bevorzugt schachtférmigen, Hohlraum zur Aufnahme der

wenigstens einen Schiebetur aufweist, wobei sich der Hohlraum im Wesentlichen quer

zum wenigstens einen Schienenprofil ins Innere des Moébels erstreckt.

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform sieht vor, dass die wenigstens eine Schiebetr
wenigstens zwei gelenkig miteinander verbundene Turflugel umfasst, wobei die
wenigstens zwei Turflugel zwischen einer Parallelstellung, in welcher die wenigstens
zwei Turflugel im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind, und einer
Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwei Turflugel im Wesentlichen
komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, wobei sich die Winkellage des wenigstens
einen Laufwagens in Bezug auf die Schwenkachse bei einer Bewegung der wenigstens

zwei Turflugel zwischen der Parallelstellung und der Komplanarstellung andert.

In diesem Zusammenhang kann es vorteilhafter Weise vorgesehen sein, dass die
Neigung des wenigstens einen Laufwagens gegenuber einer Vertikalstellung in der
Komplanarstellung der wenigstens zwei Turflugel gréRer als in der Parallelstellung der

wenigstens zwei Turflugel ist.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden anhand der
Figurenbeschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Folgenden naher

erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines Mébels mit zwei Schiebeturen,
welche Uber eine erfindungsgemalie Anordnung bewegbar sind, in einer
schematisch dargestellten perspektivischen Ansicht,

Fig. 2 eine Anordnung gemaf dem Stand der Technik in einer Seitenansicht,

Fig. 3a)-c) ein erstes bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaiien

Anordnung in einer schematisch dargestellten Seitenansicht (Fig. 3a)), in
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einer schematisch dargestellten perspektivischen Ansicht (Fig. 3b)) und in
einer schematisch dargestellten Explosionsansicht (Fig. 3c)),

Fig. 4a)-c) das erste bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel in einer schematisch
dargestellten Querschnittsansicht, wobei der Laufwagen unterschiedlich
stark um die Schwenkachse verschwenkt ist, und

Fig. 5a), b) ein zweites bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemalien
Anordnung in einer schematisch dargestellten Seitenansicht (Fig. 5a)) und

in einer schematisch dargestellten perspektivischen Ansicht (Fig. 5b)).

Die Figur 1 zeigt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines Mébels 20 mit zwei
Schiebeturen 2, welche Uber eine erfindungsgemafe Anordnung 1 bewegbar sind.
Einzelheiten der Anordnung 1, welche ein Schienenprofil 3 und pro Schiebetir 2 jeweils
einen in Langsrichtung 4 relativ zum Schienenprofil 3 verfahrbar gelagerten Laufwagen

5 umfasst, werden im Zuge der Figuren 3a) ff. beschrieben.

Die Schiebetlren 2 umfassen jeweils zwei gelenkig miteinander verbundene Turflugel
22, wobei die zwei Turflugel 22 zwischen einer Parallelstellung, in welcher die zwei
Tarflugel 22 im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind, und einer
Komplanarstellung, in welcher die zwei Tuarflugel 22 im Wesentlichen komplanar
ausgerichtet sind, bewegbar sind. Die in der Figur dargestellte Schiebetur 2 auf der
linken Seite ist in der Komplanarstellung angeordnet. Die rechte Schiebetur 2 ist in einer
Zwischenstellung, in welcher die zwei Turflugel 22 einen Winkel von in etwa 90°
zueinander einschlieRen, angeordnet. Werden die Tarflugel 22 weiter nach rechts
zusammengeschoben, so erreichen sie die Parallelstellung. Die Schiebetr 2 ist in der
Parallelstellung zusammengefaltet und die beiden Tuarflugel 22 bilden ein TUrpaket.
Befinden sich beide Schiebetiren 2 in der Komplanarstellung, ist das Mdébel 20 nach

auflen hin geschlossen.

Im Inneren des Mdbels 20 kénnen wie im dargestellten Fall beispielsweise Bestandteile
einer Klche 28 oder sogar eine vollstandige Klche 28 angeordnet sein. Benachbart
zum Mébel 20 kénnen weitere Mdébel, beispielsweise ein Hochschrank 25, angeordnet

sein.
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Die Turflugel 22 kdnnen Uber ein oder mehrere Turscharniere 26 miteinander

verbunden sein.

Die Erfindung ist nicht auf zwei Schiebeturen 2 mit zwei Turflligeln 22 beschrankt. Es
kann beispielsweise auch nur eine Schiebetlr 2 und/oder eine Schiebettr 2 mit nur

einem Turflugel 22 zum Einsatz kommen.

Gemal dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel umfasst das Mébel 20 zwei
schachtférmige Hohlrdume 21 zur Aufnahme jeweils einer Schiebetlr 2, wobei sich die
Hohlrdume 21 im Wesentlichen quer zum Schienenprofil 3 ins Innere des Mdbels 20
erstrecken. Die Hohlrdume 21 kénnen wie im dargestellten Fall durch Seitenwénde 24

begrenzt sein.

Im Falle einer Schiebetur 2, welche zwei gelenkig miteinander verbundene Turflugel 22
aufweist, bietet es sich an, dass die Schiebetur 2 ausgehend von der Parallelstellung

der Tarflugel 22 im schachtférmigen Hohlraum 21 versenkbar ist.

Weiterhin bietet es sich an, einen Trager 41 vorzusehen, an welchem die Schiebetlr 2
bewegbar gelagert ist. Zur bewegbaren Lagerung kénnen Tragerscharniere 27

vorgesehen sein.

Es kénnen eine oder mehrere von dem Schienenprofil 3 gesonderte Fihrungen
vorgesehen sein, Uber welche der Trager 41 im Hohlraum 21 bewegbar ist. Die
FUhrungen verlaufen quer zum Schienenprofil 3 und kénnen an einer der oder an

mehreren Seitenwanden 24, welche den Hohlraum 21 begrenzen, angeordnet sein.

Insgesamt gesehen sind die Schiebetiren 2 im dargestellten Fall jeweils einerseits tGber
einen Laufwagen 5 am Schienenprofil 3 bewegbar gelagert und andererseits mit einem
im Hohlraum 21 bewegbaren Tréager 41 verbunden. Zur Befestigung der Schiebetlren 2
an den jeweiligen Laufwagen 5 kann jeweils ein Laufwagenscharnier 18 vorgesehen
sein, Uber welches die Schiebetlren 2 um eine vertikale Achse 19 relativ zu den

Laufwagen 5 verschwenkbar sind.
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Wenn die Schiebetlr 2 in der Parallelstellung der Turflugel 22 im Hohlraum 21 versenkt

wird, erfolgt eine Entkoppelung des Laufwagens 5 vom Schienenprofil 3.

Es sind auch Ausfuhrungsformen mdglich, bei denen beispielsweise ein durchgangiges
Schienenprofil 3 zum Einsatz kommt, welches Uber eine Kurve in den Hohlraum 21
hinein verlauft. In diesem Fall kann auf den Einsatz eines Tragers 41, gesonderte
Fuhrungen fur den Trager 41, und/oder eine Entkoppelung des Laufwagens 5 vom

Schienenprofil 3 verzichtet werden.

Wie eingangs in Zusammenhang mit der Figur 2 beschrieben, haben die Schiebettren
2 das Bestreben, unter dem Einfluss der Schwerkraft im ihrem unteren Bereich nach
innen, also in Richtung des Mdbelinnenraums, zu verschwenken. Dieser Sachverhalt ist

in der Figur 1 bei der linken Schiebetlr 2 durch einen Pfeil angedeutet.

Dieses Bestreben ist je nach Stellung der beiden Turflugel 22 unterschiedlich stark
ausgepragt. Und zwar haben die Schiebetiiren 2 in der Komplanarstellung eine stérker
ausgepragte Tendenz, nach innen zu verschwenken, als in der Parallelstellung. Auch
im Zuge der Bewegung der Schiebeturen 2 zwischen diesen beiden Stellungen kann

die Tendenz unterschiedlich stark ausgepragt sein.

Die Figur 2 zeigt eine Anordnung gemaf dem Stand der Technik. Diese Anordnung,
von welcher sich die vorliegende Erfindung abgrenzt, wurde bereits eingangs

beschrieben.

Die Figuren 3a) bis 4c) zeigen ein erstes bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel der

erfindungsgemafen Anordnung 1 zur FUhrung einer Schiebetir 2.

Die Anordnung 1 umfasst ein Schienenprofil 3 und einen relativ zum Schienenprofil 3 in
Langsrichtung 4 verfahrbar gelagerten Laufwagen 5, an welchem die Schiebetur 2
befestigbar ist, wobei der Laufwagen 5 einen Walzkérper 6 und das Schienenprofil 3
eine in Langsrichtung 4 des Schienenprofils 3 verlaufende Laufflache 7 aufweist, an
welcher sich der Walzkérper 6 abstutzt. Dabei ist der Walzkérper 6 an der Laufflache 7
quer zur Langsrichtung 4 des Schienenprofils 3 verschiebbar, so dass der Laufwagen 5

um eine im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung 4 des Schienenprofils 3
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verlaufende Schwenkachse 8 verschwenkbar ist (vergleiche insbesondere die Figuren
4a) bis 4c)).

Das Schienenprofil 3 weist zwei Begrenzungsprofile 10, 11 auf, welche die Laufflache 7

quer zur Langsrichtung 4 des Schienenprofils 3 begrenzen.

Der Walzkérper 6 ist im Wesentlichen zylinderférmig ausgebildet.

Der Laufwagen 5 weist zwei Lastwalzkdrper 14 zur Abstitzung des Gewichts einer am
Laufwagen 5 befestigten Schiebetlre 2 auf, wobei die Lastwalzkdrper 14 im Querschnitt
am Umfang eine Nut 15, genauer gesagt eine V-Nut, aufweisen, was besonders gut

anhand der Querschnittsdarstellungen der Figuren 4a) bis 4c) ersichtlich ist.

Das Schienenprofil 3 weist eine lastUbertragende Laufflache 16 auf, an welcher sich die
Lastwalzkérper 14 abstutzen, wobei die lastibertragende Laufflache 16 im Querschnitt

konvex, genauer gesagt kreisférmig, ausgebildet ist.

Die lastubertragende Laufflache 16 kann wie im dargestellten Fall an einem vom
Schienenprofil 3 gesondert ausgebildeten Einlegeteil 17 ausgebildet sein, wobei das

Einlegeteil 17 zylinderférmig ausgebildet ist.

Wie insbesondere aus der in der Figur 3c) enthaltenen Explosionsdarstellung
hervorgeht, kann der Laufwagen 5 ein Grundgerust 31 umfassen, an welchem der
Walzkdrper 6 und die Lastwalzkérper 14 Gber Walzkoérperlager 34 drehbar gelagert
sind. Weiterhin kann ein Befestigungsprofil 30 zur unmittelbaren oder mittelbaren
Befestigung der Schiebetur 2 vorgesehen sein. Zwischen dem Befestigungsprofil 30
und dem Grundgerust 31 kénnen eine oder mehrere Federn 32 vorgesehen sein. Es

bietet sich an, diese auf Fuhrungsbolzen 33 zu lagern.

Wie insbesondere aus den Figuren 4a) bis 4c¢) hervorgeht, ist die Laufflache 7 im
Querschnitt konkav ausgebildet. Gleichzeitig weist der Walzkérper 6 eine
Umfangsflache 9 auf, Uber welche sich der Walzkérper 6 bereichsweise an der

Laufflache 7 abstutzt, wobei die Umfangsflache 9 im Querschnitt konvex ausgebildet ist.
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Die Figur 4b) zeigt eine Nulllage des Laufwagens 5. Wenn man diese Stellung mit der in
der Figur 4c) dargestellte Stellung vergleicht, so kann festgestellt werden, dass das
Schienenprofil 3 einen in Langsrichtung 4 verlaufenden und die Laufflache 7 quer zur
Langsrichtung 4 des Schienenprofils 3 begrenzenden Vertikalsteg 10 aufweist, welcher
im Wesentlichen senkrecht zur Laufflache 7 ausgerichtet ist, wobei der Laufwagen 5
derart um die Schwenkachse 8 verschwenkbar ist, dass sich ein Abstand 12 zum

Vertikalsteg 10 in einem durch die Schiebetur 2 belasteten Zustand vergréRert.

Gleichzeitig kann es, wie ein Vergleich mit der Figur 4a) zeigt, vorgesehen sein, dass

der Laufwagen 5 in die entgegengesetzte Richtung verschwenkbar ist.

Insgesamt kann es vorgesehen sein, dass der Laufwagen 5 ausgehend von einer
Nulllage, welche Laufwagen 5 zumindest in einem durch die Schiebetlr 2 unbelasteten
Zustand einnimmt, um die Schwenkachse 8 in einem Winkelbereich von +10° und -5°
verschwenkbar ist. Der betreffende Winkel ist in der Figur 4b) mit dem Bezugszeichen

23 versehen.

Wie ebenfalls aus der Figur 4b) hervorgeht, ist der Walzkdrper 6 um eine im
Wesentlichen senkrecht zur Schwenkachse 8 verlaufende Drehachse 13 drehbar am
Laufwagen 5 gelagert, wobei die Drehachse 13 im Montagzustand im Wesentlichen

horizontal ausgerichtet ist.

In Zusammenhang mit der Figur 1 wurde bereits darauf hingewiesen, dass sich die
Winkellage des Laufwagens 5 in Bezug auf die Schwenkachse 8 bei einer Bewegung
der zwei Turflugel 22 zwischen der Parallelstellung und der Komplanarstellung andern

kann.

Konkret ist die Neigung des Laufwagens 5 gegenuber einer Vertikalstellung in der
Komplanarstellung der zwei Turfligel 22 gréRRer als in der Parallelstellung der

zwei Turflugel 22.

Die Figuren 5a) und 5b) zeigen ein zweites bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der
erfindungsgemalen Anordnung 1. Die Anordnung 1 umfasst ein Laufwagenscharnier

18, welches mit dem Laufwagen 5 und mit der Schiebetir 2 verbunden oder verbindbar
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ist, und Uber welches die Schiebetlr 2 gegentuber dem Laufwagen 5 verschwenkbar ist,

und zwar um eine in Montagelage vertikale Achse 19 (vergleiche auch Figur 1).

Das Laufwagenscharnier 18 kann wie im dargestellten Fall eine Montageplatte 35 zur
Montage an der Schiebetur 2 umfassen. Die Montageplatte 35 ist Uber Gelenkhebel 36
mit einer Befestigungsschnittstelle 37 gelenkig verbunden, wobei die
Befestigungsschnittstelle 37 der Anbindung des Laufwagenscharniers 18 am
Laufwagen 5 dient. Das Laufwagenscharnier 18 weist mehrere Gelenkachsen 38, 39,
40 auf.

Innsbruck, am 12. November 2018
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Patentanspruche:

Anordnung (1) zur FUhrung einer Schiebetir (2), umfassend wenigstens ein
Schienenprofil (3) und wenigstens einen relativ zum wenigstens einen
Schienenprofil (3) in Langsrichtung (4) verfahrbar gelagerten Laufwagen (5), an
welchem die Schiebetir (2) befestigbar ist, wobei der wenigstens eine Laufwagen
(5) wenigstens einen Walzkdrper (6) und das wenigstens eine Schienenprofil (3)
wenigstens eine in Langsrichtung (4) des Schienenprofils (3) verlaufende
Laufflache (7) aufweist, an welcher sich der wenigstens eine Walzkérper (6)
abstitzt, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Walzkoérper (6) an
der wenigstens einen Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des wenigstens
einen Schienenprofils (3) verschiebbar ist, so dass der wenigstens eine
Laufwagen (5) um eine im Wesentlichen parallel zur Langsrichtung (4) des
wenigstens einen Schienenprofils (3) verlaufende Schwenkachse (8)

verschwenkbar ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 1, wobei die wenigstens eine Laufflache (7) im
Querschnitt zumindest bereichsweise konkav ausgebildet ist, und/oder wobei der
wenigstens eine Walzkérper (6) eine Umfangsflache (9) aufweist, Uber welche sich
der wenigstens eine Walzkoérper (6) zumindest bereichsweise an der wenigstens
einen Laufflache (7) abstutzt, und wobei die Umfangsflache (9) im Querschnitt

zumindest bereichsweise konvex ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das wenigstens eine Schienenprofil
(3) wenigstens ein Begrenzungsprofil (10, 11) aufweist, welches die wenigstens
eine Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des wenigstens einen

Schienenprofils (3) begrenzt.

Anordnung (1) nach einem der Anspruiche 1 bis 3, wobei das wenigstens eine
Schienenprofil (3) wenigstens einen in Langsrichtung (4) verlaufenden Vertikalsteg
(10), welcher im Wesentlichen senkrecht zur wenigstens einen Laufflache (7)
ausgerichtet ist, aufweist, wobei der wenigstens eine Laufwagen (5) derart um die

Schwenkachse (8) verschwenkbar ist, dass sich ein Abstand (12) zum wenigstens
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einen Vertikalsteg (10) in einem durch die Schiebetur (2) belasteten Zustand
vergrélert, vorzugsweise wobei der wenigstens eine Vertikalsteg (10) die
wenigstens eine Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des wenigstens einen

Schienenprofils (3) begrenzt.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei der wenigstens eine
Laufwagen (5) ausgehend von einer Nulllage, welche der wenigstens eine
Laufwagen (5) zumindest in einem durch die Schiebetlr (2) unbelasteten Zustand
einnimmt, um die Schwenkachse (8) in einem Winkelbereich von +15° und -10°,

vorzugsweise +10° und -5°, verschwenkbar ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei der wenigstens eine

Walzkérper (6) im Wesentlichen zylinderférmig ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei der wenigstens eine
Walzkoérper (6) um eine im Wesentlichen senkrecht zur Schwenkachse (8)
verlaufende Drehachse (13) drehbar am wenigstens einen Laufwagen (5) gelagert
ist, wobei die Drehachse (13) im Montagzustand im Wesentlichen horizontal

ausgerichtet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei der wenigstens eine
Laufwagen (5) wenigstens einen Lastwalzkoérper (14) zur Abstitzung des
Gewichts einer am wenigstens einen Laufwagen (5) befestigten Schiebeture (2)
aufweist, bevorzugt wobei der wenigstens eine Lastwalzkérper (14) im Querschnitt

am Umfang eine Nut (15), besonders bevorzugt V-Nut, aufweist.

Anordnung (1) nach Anspruch 8, wobei das wenigstens eine Schienenprofil (3)
wenigstens eine lastUbertragende Laufflache (16) aufweist, an welcher sich der
wenigstens eine Lastwalzkdrper (14) abstutzt, bevorzugt wobei die wenigstens
eine lastubertragende Laufflache (16) im Querschnitt zumindest bereichsweise

konvex, besonders bevorzugt kreisférmig, ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 9, wobei die wenigstens eine lastubertragende

Laufflache (16) an wenigstens einem vom wenigstens einen Schienenprofil (3)
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gesondert ausgebildeten Einlegeteil (17) ausgebildet ist, vorzugsweise wobei das

wenigstens eine Einlegeteil (17) zylinderférmig ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspruiche 1 bis 10, wobei die Anordnung (1)
wenigstens ein Laufwagenscharnier (18) umfasst, welches mit dem wenigstens
einen Laufwagen (5) und mit der Schiebetur (2) verbunden oder verbindbar ist,
und Uber welches die Schiebetir (2) gegentber dem wenigstens einen Laufwagen

(5) verschwenkbar ist, vorzugsweise um eine in Montagelage vertikale Achse (19).

Mébel (20) mit wenigstens einer Schiebetr (2) und wenigstens einer Anordnung
(1) nach einem der Anspruche 1 bis 11, bevorzugt wobei das Mébel (20) einen,
besonders bevorzugt schachtférmigen, Hohlraum (21) zur Aufnahme der
wenigstens einen Schiebetur (2) aufweist, wobei sich der Hohlraum (21) im
Wesentlichen quer zum wenigstens einen Schienenprofil (3) ins Innere des
Mobels (20) erstreckt.

Mébel (20) nach Anspruch 12, wobei die wenigstens eine Schiebetlr (2)
wenigstens zwei gelenkig miteinander verbundene Turfltgel (22) umfasst, wobei
die wenigstens zwei Turflugel (22) zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwei Turflugel (22) im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwei Turflugel (22)
im Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, wobei sich die
Winkellage des wenigstens einen Laufwagens (5) in Bezug auf die Schwenkachse
(8) bei einer Bewegung der wenigstens zwei Turflugel (22) zwischen der

Parallelstellung und der Komplanarstellung éndert.

Mobel (20) nach Anspruch 13, wobei die Neigung des wenigstens einen
Laufwagens (5) gegenuber einer Vertikalstellung in der Komplanarstellung der
wenigstens zwei Turflugel (22) gréler als in der Parallelstellung der wenigstens
zwei Tarflugel (22) ist.

Innsbruck, am 12. November 2018
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Geéanderte Patentanspruche:

Anordnung (1) zur FUhrung einer Schiebetir (2), umfassend wenigstens ein
Schienenprofil (3) und wenigstens einen relativ zum wenigstens einen
Schienenprofil (3) in Langsrichtung (4) verfahrbar gelagerten Laufwagen (5), an
welchem die Schiebetir (2) befestigbar ist, wobei der wenigstens eine Laufwagen
(5) wenigstens einen Walzkdrper (6) und das wenigstens eine Schienenprofil (3)
wenigstens eine in Langsrichtung (4) des Schienenprofils (3) verlaufende
Laufflache (7) aufweist, an welcher sich der wenigstens eine Walzkérper (6)
abstitzt, wobei der wenigstens eine Walzkdrper (6) an der wenigstens einen
Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des wenigstens einen Schienenprofils
(3) verschiebbar ist, so dass der wenigstens eine Laufwagen (5) um eine im
Wesentlichen parallel zur Langsrichtung (4) des wenigstens einen Schienenprofils
(3) verlaufende Schwenkachse (8) verschwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das wenigstens eine Schienenprofil (3) wenigstens einen in Langsrichtung
(4) verlaufenden Vertikalsteg (10), welcher im Wesentlichen senkrecht zur
wenigstens einen Laufflache (7) ausgerichtet ist, aufweist, wobei der wenigstens
eine Laufwagen (5) derart um die Schwenkachse (8) verschwenkbar ist, dass sich
ein Abstand (12) zum wenigstens einen Vertikalsteg (10) in einem durch die
Schiebetur (2) belasteten Zustand vergréRert, vorzugsweise wobei der wenigstens
eine Vertikalsteg (10) die wenigstens eine Laufflache (7) quer zur Langsrichtung

(4) des wenigstens einen Schienenprofils (3) begrenzt.

Anordnung (1) nach Anspruch 1, wobei die wenigstens eine Laufflache (7) im
Querschnitt zumindest bereichsweise konkav ausgebildet ist, und/oder wobei der
wenigstens eine Walzkérper (6) eine Umfangsflache (9) aufweist, Uber welche sich
der wenigstens eine Walzkoérper (6) zumindest bereichsweise an der wenigstens
einen Laufflache (7) abstutzt, und wobei die Umfangsflache (9) im Querschnitt

zumindest bereichsweise konvex ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das wenigstens eine Schienenprofil
(3) wenigstens ein Begrenzungsprofil (10, 11) aufweist, welches die wenigstens
eine Laufflache (7) quer zur Langsrichtung (4) des wenigstens einen

Schienenprofils (3) begrenzt.
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Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei der wenigstens eine
Laufwagen (5) ausgehend von einer Nulllage, welche der wenigstens eine
Laufwagen (5) zumindest in einem durch die Schiebetlr (2) unbelasteten Zustand
einnimmt, um die Schwenkachse (8) in einem Winkelbereich von +15° und -10°,

vorzugsweise +10° und -5°, verschwenkbar ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, wobei der wenigstens eine

Walzkérper (6) im Wesentlichen zylinderférmig ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei der wenigstens eine
Walzkoérper (6) um eine im Wesentlichen senkrecht zur Schwenkachse (8)
verlaufende Drehachse (13) drehbar am wenigstens einen Laufwagen (5) gelagert
ist, wobei die Drehachse (13) im Montagzustand im Wesentlichen horizontal

ausgerichtet ist.

Anordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei der wenigstens eine
Laufwagen (5) wenigstens einen Lastwalzkoérper (14) zur Abstitzung des
Gewichts einer am wenigstens einen Laufwagen (5) befestigten Schiebeture (2)
aufweist, bevorzugt wobei der wenigstens eine Lastwalzkérper (14) im Querschnitt

am Umfang eine Nut (15), besonders bevorzugt V-Nut, aufweist.

Anordnung (1) nach Anspruch 7, wobei das wenigstens eine Schienenprofil (3)
wenigstens eine lastUbertragende Laufflache (16) aufweist, an welcher sich der
wenigstens eine Lastwalzkdrper (14) abstutzt, bevorzugt wobei die wenigstens
eine lastubertragende Laufflache (16) im Querschnitt zumindest bereichsweise

konvex, besonders bevorzugt kreisférmig, ausgebildet ist.

Anordnung (1) nach Anspruch 8, wobei die wenigstens eine lastubertragende
Laufflache (16) an wenigstens einem vom wenigstens einen Schienenprofil (3)
gesondert ausgebildeten Einlegeteil (17) ausgebildet ist, vorzugsweise wobei das

wenigstens eine Einlegeteil (17) zylinderférmig ausgebildet ist.
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10. Anordnung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, wobei die Anordnung (1)

11.

12.

13.

wenigstens ein Laufwagenscharnier (18) umfasst, welches mit dem wenigstens
einen Laufwagen (5) und mit der Schiebetur (2) verbunden oder verbindbar ist,
und Uber welches die Schiebetir (2) gegenuber dem wenigstens einen Laufwagen

(5) verschwenkbar ist, vorzugsweise um eine in Montagelage vertikale Achse (19).

Mébel (20) mit wenigstens einer Schiebetr (2) und wenigstens einer Anordnung
(1) nach einem der Anspruche 1 bis 10, bevorzugt wobei das Mébel (20) einen,
besonders bevorzugt schachtférmigen, Hohlraum (21) zur Aufnahme der
wenigstens einen Schiebetur (2) aufweist, wobei sich der Hohlraum (21) im
Wesentlichen quer zum wenigstens einen Schienenprofil (3) ins Innere des
Mobels (20) erstreckt.

Mébel (20) nach Anspruch 11, wobei die wenigstens eine Schiebetur (2)
wenigstens zwei gelenkig miteinander verbundene Turfltgel (22) umfasst, wobei
die wenigstens zwei Turflugel (22) zwischen einer Parallelstellung, in welcher die
wenigstens zwei Turflugel (22) im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, und einer Komplanarstellung, in welcher die wenigstens zwei Turflugel (22)
im Wesentlichen komplanar ausgerichtet sind, bewegbar sind, wobei sich die
Winkellage des wenigstens einen Laufwagens (5) in Bezug auf die Schwenkachse
(8) bei einer Bewegung der wenigstens zwei Turflugel (22) zwischen der

Parallelstellung und der Komplanarstellung éndert.

Mobel (20) nach Anspruch 12, wobei die Neigung des wenigstens einen
Laufwagens (5) gegenuber einer Vertikalstellung in der Komplanarstellung der
wenigstens zwei Turflugel (22) gréler als in der Parallelstellung der wenigstens
zwei Tarflugel (22) ist.

Innsbruck, am 4. Juli 2019
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