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Transport und Wiedereinbringen des gereinigten Schotters bis zu
einem unmittelbar hinter der Schotteraushubstelle vorgesehenen
ersten SchotterauslaR — fiir eine erste Schotterschicht auf dem
gerdaumten Gleisbett und/oder lber ein Verteilforderband bis zu
einem in Arbeitsrichtung nachgeordneten zweiten Schotterausia®
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einen nachfolgenden Stopfvorgang erforderlichen

- Schotteranhaufungen zu schaffen. Dies wird dadurch erreicht, daB
die Schotterverteileinrichtung zum gleichzeitigen oder wahlweisen
Abwurf des gereinigten Schotters Uber dent ersten und/oder
zweiten SchotterauslaB zur kontinuierlichen Bildung der ersten
Schotterschicht und/oder der zweiten Schotterlage und/oder
Weiterleitung tiberschiissigen Schotters wahrend der
Arbeitsvorfahrt mit einem {ber einen Antrieb beaufschlagbaren
Umienkorgan ausgebildet ist, wobei der zweite — durch das
Abwurfende des wahiweise mit gereinigtem Schotter
beschickbaren Verteilforderbandes gebildete — Schotterauslaf}
hinter dem hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges '
vorgesehen ist. Fig. 6 ‘
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Patentanspriiche:

1.

Fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises, mit einer auf einem ersten
Arbeitsfahrzeug zwischen seinen beiden Fahrwerken im Bereich einer Gleishebevorrichtung
héhenverstellbar angeordneten, zur Schotteraufnahme vorgesehenen Férder- und Rdumkette und
einer, von dieser Uber ein Transportférderband beschickbaren und auf einem zweitef
vorgeordneten Arbeitsfahrzeug angeordneten Siebanlage mit Abraumférderband, sowie mit einer
Schotterverteileinrichtung mit Férderbandern zum Transport und Wiedereinbringen des
gereinigten Schotters bis zu einem unmittelbar hinter der Schotteraushubstelle vorgesehenen
ersten SchotterauslaR —fiir eine erste Schotterschicht auf dem gerdumten Gleisbett und/oder tiber
ein Verteilférderband bis zu einem in Arbeitsrichtung nachgeordneten zweiten Schotterausla —
zur Aufbringung einer zweiten Schotterlage auf die erste Schotterschicht, dadurch gekennzeichnet,
dal die Schotterverteileinrichtung (19, 82) zum gleichzeitigen oder wahlweisen Abwurf des
gereinigten Schotters (iber dem ersten und/oder dem zweiten SchotterauslaR (22, 25; 76, 78) zur
kontinuierlichen Bildung der ersten Schotterschicht (26; 77) und/oder der zweiten Schotterlage (28;
87) und/oder Weiterleitung tiberschiissigen Schotters wihrend der Arbeitsvorfahrt mit einem iiber
einen Antrieb (29) beaufschlagbaren Umlenkorgan (30) ausgebildet ist, wobei der zweite — durch
das Abwurfende (31) des wahlweise mit gereinigtem Schotter beschickbaren Verteilférderbandes
(32) gebildete SchotterauslaR (25; 78) hinter dem hinteren Fahrwerk (33) des ersten
Arbeitsfahrzeuges (5; 70) vorgesehen ist.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR der zweite SchotterauslaR (63) durch das
bis zum hinteren Fahrwerk (61) des ersten Arbeitsfahrzeuges (60) oder dariiber vorkragend
reichende Abwurfende (64) wenigstens eines in Gleislangsrichtu ng verschiebbar ausgebildeten,
endlosen, vorzugsweise rinnenfdrmigen Verteilférderbandes (62) gebildet ist (Fig.4). -
Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR der zweite Schotterausia (25) durch das
Abwurfende (31) wenigstens eines bis zum hinteren Fahrwerk (33) des ersten Arbeitsfahrzeuges (5)
reichenden oder darlber hinaus vorkragend angeordneten, endlosen, vorzugsweise
rinnenférmigen Verteilforderbandes (32) gebildet ist (Fig. 3). : : .
Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR der zweite SchotterauslaR
(25) hinter dem hinteren Fahrwerk (33) des ersten Arbeitsfahrzeuges (5) bis unmittelbar hinter
einem vorderen Fahrwerk (47) eines nachgeordneten dritten — mit einem Schotterspeicher (49) und
Uber einen Verstellantrieb (55) zu diesem relativ verschiebbar ausgebildeten Gleisstopf-, Hebe- und
Richtaggregat (53, 54) ausgestatteten — Arbeitsfahrzeuges (8) vorgesehen ist und durch regelbare
AuslaR&ffnungen (48) mit AuslaRschurren des von einem der vorzugsweise rinnenférmigen
Verteilerférderbénder (32) beschickbaren Schotterspeichers (49) gebildet ist. ‘

. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf3 jeweils zwei quer zur

Gleisldngsrichtung benachbart und etwa oberhalb der beiden Schienenstrange angeordnete erste
und zweite Schotterauslasse (22 bzw. 25) — zur Bildung zweier kontinuierlich in Gleisiangsrichtung
und zueinander parallel verlaufender Schotterschichten (26) bzw. zur Schaffung der Schotterlagern
(28) in den einzelnen Schwellenzwischenfichern der Kreuzungsstellen (68) Schienen/Schwelle
beider Schienenstrdnge — vorgesehen sind (Fig.5).

Aniage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal? am ersten Arbeitsfahrzeug
(5) im Bereich des ersten Schotterauslasses (22) insbesondere unmittelbar vor der angehauften
Schottermenge — zum Verdichten der eingebrachten ersten Schotterschichte (26) entgegen der
Arbeitsrichtung — eine, vorzugsweise durch einen (iber Antriebe in Schlagbewegungen
versetzbaren Schopp-Balken (42) gebildete Verdichteinrichtung (41) angeordnet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 der — von der etwa mittig
am zweiten vorgeordneten Arbeitsfahrzeug (7) angeordneten und vorzugsweise durch zwei
voneinander unabhéngig iiber Einzelférderbander beaufschlagbaren und dem vorzugsweise
rinnenférmig ausgebildeten Transportforderband (9) beschickbaren Siebeinheiten (11) gebildeten
Siebanlage (10) — anfallende gereinigte Schotter (iber ein als Zwischenspeicher (34) ausgebildetes
und Gber einen Antrieb (35) unabhéngig beaufschlagbares endloses Férderband (36) wahlweise
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Uber eine Steuereinrichtung und der Schotterverteileinrichtung (19) dem ersten und/oder dritten
Arbeitsfahrzeug (5, 8) zum ersten oder zweiten SchotterauslaR (22, 25) fiir eine Schotter-
Wiedereinbringung bzw fiir einen Weitertransport von tiberschiissigem Schotter, zumindest
teilweise, zufihrbar ist.

8. Anlage nach einem der Anspriche 1bis 7, insbesondere 3, und 4, dadurch gekennzeichnet, daB der
durch die AuslaRéffnungen (48) des am dritten Arbeitsfahrzeug (8) angeordneten Schotterspeichers
(49) gebildete und (iber das Umlenkorgan (30) der Schotterverteileinrichtung (19) Uber zwei
hintereinandergeschaltete Verteilforderbénder (32) beschickbare zweite Schotterauslal? (25)
wahlweise wenigstens teilweise verschlieRbar ausgebildet ist und dem Abwurfende (31) des
zweiten Verteilférderbandes (32) ein oder mehrere oberhalb des dritten Arbeitsfahrzeuges
angeordnete Transportférderbéander (51) unter Zwischenschaltung eines weiteren Umlenkorganes
(50) zum Weitertransport Giberschiissigen Schotters nachgeordnet sind.

9. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR die
Schotterverteileinrichtung (19) mit einer Steuereinrichtung (37) zur wahiweisen individuellen
Regelung der wahlweisen Beaufschlagung des ersten oder zweiten Schotterauslasses (22, 25) oder
Weiterleitung Uberschiissigen Schotters in Verbindung steht, welche auf dem ersten
Arbeitsfahrzeug (5) in einer Bedienungskabine (43) zur unmittelbaren Beobachtung des
Schotterabwurfes im Bereich der Aushubstelle (21) vorgesehen ist und daf? vorzugsweise alle drei
Arbeitsfahrzeuge mit Bedienungskabinen (43, 57) zur Beobachtung der Arbeitswerkzeuge, der
Schotterausldsse und insbesondere des Schotterflusses ausgestattet sind.

" Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises, mit einer auf einem ersten
Arbeitsfahrzeug zwischen seinen beiden Fahrwerken im Bereich einer Gleishebevorrichtung héhenverstellbar angeordneten,
zur Schotteraufnahme vorgesehenen Férder- und Rdumkette und einer, von dieser Gber ein Transportférderband beschickbaren
und auf einem zweiten vorgeordneten Arbeitsfahrzeug angeordneten Siebanlage mit Abraumfdrderband, sowie mit einer
Schotterverteileinrichtung mit Férderbandern zum Transport und Wiedereinbringen des gereinigten Schotters bis zu einem
unmittelbar hinter der Schotteraushubstelle vorgesehenen ersten Schotterausla3 — flir eine erste Schotterschicht auf dem
gerdumten Gleisbett und/oder Gber ein Verteilerforderband bis zu einem in Arbeitsrichtung nachgeordneten zweiten
Schotterausta® — zur Aufbringung einer zweiten Schotterlage auf die erste Schotterschicht.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es ist— gemaf CH-PS 651870 — eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises der eingangs
beschriebenen Art bekannt, wobei auf einem ersten Arbeitsfahrzeug zwischen seinen beiden Fahrwerken im Bereich einer
Gleishebevorrichtung angeordnet ist. Von dieser ist eine auf einem zweiten, mit diesem gekuppelten, vorgeordneten
Arbeitsfahrzeug befindliche, aus zwei Sieben gebildete Siebantage mit Abraumférderband iiber ein Transportférderband mit zu
reinigendem Schotter beschickbar. Zum Transport und Wiedereinbringen des von der Siebanlage anfallenden gereinigten
Schotters ist eine Schotterverteileinrichtung mit hintereinander angeordneten Forderbandern vorgesehen. Der gereinigte
Schotter wird unmittelbar hinter der Schotter-Aushubstelle (ber eine Verteilervorrichtung in einem ersten Schotterauslal3 zur
Bildung einer ersten Schotterschicht auf das gerdumte Gleisbett abgeworfen. Zwischen der Verteilervorrichtung und dem
hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges ist ein Verteilférderband angeordnet, dessen Abwurfende als zweiter
Schotterauslal® — zur Aufbringung einer zweiten Schotterlage auf die erste Schotterschicht im Bereich der Zwischenfacher der
gegebenenfalls geringfligig noch angehobenen Schwellen — ausgebildet ist. In der Verteilervorrichtung ist ein Verteilerorgan
verschwenkbar gelagert, durch welches ein vorgebbarer Anteil des gereinigten Schotters zum ersten Schotterausla® und der
Ubrige Schotter liber das Verteilférderband zum zweiten Schotterauslafd verteilbar ist. Diese Anlage hat den Nachteil, daf3 der
infolge oft sehr unterschiedlich anfallender Abraumanteile in unterschiedlichen Mengen anfallende gereinigte Schotter
entweder zwangslaufig zu einer ungleichmaRig hohen oder niedrigen zweiten Schotterlage flihrt; oder der gesamte iibrige
gereinigte Schotter wird (iber dem zweiten SchotterausiaB® abgeworfen oder (iber die schwenkbaren Verteilférderbénder
ganzlich zur Seite bis tiber die Flankenbereiche abgeworfen. AuRerdem befindet sich der zweite Schotterausliaf3 noch im durch
die Gleishebevorrichtung vom Soll-Niveau, wenn auch geringfiigig — je nach Hebemal} — abgehobenen Gleisbereich, wodurch
in den zwischen Schwelle und erster Schotterschichte noch vorhandenen Luftspalt Schotter in unkontrollierter Weise eindringen
und das Gleis in eine unregelm4Rige Hohenlage verbringen kann. UnregelmaRige Schotteranhdufungen bzw. Schotterliicken
sind dadurch nicht immer vermeidbar, welche auch durch die nachgeordnete Schotterplaniervorrichtung nicht verbessert
werden kénnen. ' ‘ ’

Es ist weiters — gemaB AT-PS 359111 — eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises mit
anschlieender Verdichtung der Schotterbettung bekannt. Diese Anlage besteht aus einem ersten, als Schotterbett-
Reinigungsmaschine mit einer Férder- und Rdumkette und einer Siebanlage mit Forderbandern ausgebildeten Arbeitsfahrzeug
und einem diesem nachfolgenden zweiten Arbeitsfahrzeug, das als Schotterverdichtmaschine mit einem Schotter-
Schwellenzwischenfach-Verdichtaggregat und diesem in Arbeitsrichtung vorgeordneten Hebe- und Richtaggregat
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ausgebildet ist. Vor dem hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges ist ein erster, gegebenenfalls mit Forderbandern
beschickbarer Schotterausla® zur Bildung einer ersten Schotterschichte auf dem gerdumten Gleisbett vorgesehen. Ein zweiter,
uber Férderbander beschickbarer Schotterauslaf befindet sich unmittelbar hinter dem vorderen Fahrwerk des zweiten

. nachgeordneten Arbeitsfahrzeuges und ist als Schotterspeicher mit regelbaren AuslaR6ffnungen ausgebildet. Der Transport des
gereinigten Schotters erfolgt von der am ersten Arbeitsfahrzeug vorgesehenen Siebanlage tiber eine Schotterverteileinrichtung
mit Forderbéandern zum zweiten SchotterauslaR. Beim zweiten Ausfiihrungsbeispiel dieses AT-Patentes 353111 ist nur ein
Schotterauslaf3 am ersten Arbeitsfahrzeug vorgesehen. Das zweite Arbeitsfahrzeug weist als PreBschub-
Tiefenverdichtwerkzeuge ausgebildete Spreiz-Stopfwerkzeugpaare auf, die ebenso zum Verdichten der
Schwellenzwischenfacher dienen. Um eine einigermafen ordentliche Schotterverteilung zu erreichen, sind aufwendige Mittel-
und Flankenpfllige — ohne Gleishebevorrichtungen — dem Verdichtaggregat vorgeschaltet. '

Es ist auch — gemaf AT-PS 375426 der gleichen Anmelderin — eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines
Gleises mit zwei miteinander verbundenen Arbeitsfahrzeugen bekannt. Das erste in Arbeitsrichtung hintere Arbeitsfahrzeug ist
als Schotterbett-Reinigungsmaschine mit einer zur Schotteraufnahme vorgesehenen Férder- und Raumkette, einer in ihrem
Bereich vorgesehenen Gleishebeeinrichtung und einer von der Férder- und Rdumkette beschickbaren Siebanlage ausgebildet.
Unterhalb dieser ist eine als schwenkbares Abwurfforderband ausgebildete Schotterverteileinrichtung zum Transport und
Wiedereinbringen des gereinigten Schotters unmittelbar hinter der Schotter- Aushubstelle vorgesehen. Das in Arbeitsrichtung
vordere Arbeitsfahrzeug ist als kontinuierlich (non stop) verfahrbare Stopfmaschine mit einem Gleisstopf-, Hebe- und
Richtaggregat ausgebildet, wobei die Arbeitsaggregate auf einem deichselférmigen Tragerrahmen zyklisch von Schwelle zu
Schwelle verfahrbar gelagert sind. Durch eine derartige Anlage kann auch eine Schotterbettung mit relativ geringer Héhe
gereinigt werden, ohne daR das Gleis in unzuldssiger Weise einer zu starken Hochbiegung fiir den Durchlal3 der Férder- und
Réumkette unterworfen werden muf, indem das gesamte Gleis vor dem ersten Arbeitsfahrzeug durch die Stopfmaschine auch
nur an jeder zweiten oder dritten Schwelle hochgestopft wird. Im Bereich hinter dem SchotterausiaR ist weiters eine
Schotterplaniervorrichtung bzw. -verdichtvorrichtung vorgesehen. Es ist schlieBlich — gemaR DE-OS 3424687 der gleichen
Anmelderin — eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises bekannt. Diese Anlage besteht aus einem
ersten Arbeitsfahrzeug mit einer zwischen seinen beiden Fahrwerken angeordneten, zur Schotteraufnahme vorgesehenen
Férder- und Raumkette und einer von dieser (iber ein Transportférderband beschickbaren und auf einem zweiten
nachgeordneten Arbeitsfahrzeug angeordneten Siebanlage mit einem Abraumférderband. Zum Transport und
Wiedereinbringen des gereinigten Schotters bis zu einem unmittelbar hinter der Schotter-Aushubstelle vorgesehenen ersten
Schotterauslal® und einem unmittelbar vor dem hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges angeordneten zweiten
SchotterauslaB ist eine Schotterverteileinrichtung mit mehreren hintereinander angeordneten Férderbandern vorgesehen. Der
erste SchotterauslaB ist flir eine erste Schotterschicht auf einem gerdumten Gleisbett und der zweite SchotterauslaR zur
Aufbringung einer zweiten Schotterlage auf die erste Schotterschicht im Bereich der Schwellenzwischenfacher noch vor
irgendeiner Belastung durch Fahrwerke vorgesehen. Die Siebaniage ist zur Leistungssteigerung aus zwei voneinander
unabhéngigen und ein umgekehrtes V bildenden, einen gemeinsamen Schottereinwurf und getrennte Schotterauswurfstellen
aufweisenden Siebeinheiten gebildet. Die Schotterverteileinrichtung istzwischen Siebanlage und den beiden Schotterausldssen
am ersten Arbeitsfahrzeug vorgesehen, wobei am hinteren Ende ein Zwischenspeicher auf einem Férderband zur
Zwischenlagerung von gereinigtem Schotter angeordnet ist. Auch bei dieser Anlage erfolgt der Schotterabwurf ausschlief3lich
noch vor irgendeiner Belastung des Gleisgerippes.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, durch den Einsatz der fahrbaren Anlage zum Reinigen der Schotterbsttung mit
Schotterverteileinrichtung, den erforderlichen Zeitraum von der Fertigstellung des Gleisbettes bis zur vollen Belastbarkeit durch
Befahren mit hohen Geschwindigkeiten zu reduzieren.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine fahrbare Anlage zum Reinigen der Schotterbettung eines Gleises, mit einer auf
einem ersten Arbeitsfahrzeug zwischen seinen beiden Fahrwerken im Bereich einer Gleishebevorrichtung héhenverstellbar
angeordneten, zur Schotteraufnahme vorgesehenen Forder- und Raumkette und einer, von dieser (iber ein Transportférderband
beschickbaren und auf einem zweiten vorgeordneten Arbeitsfahrzeug angeordneten Siebanlage mit Abraumférderband, sowie
mit einer Schotterverteileinrichtung mit Férderbandern zum Transport und Wiedereinbringen des gereinigten Schotters bis zu
einem unmittelbar hinter der Schotteraushubstelle vorgesehenen ersten SchotterauslaR — fiir eine erste Schotterschicht auf
dem gerdumten Gleisbett und/oder (iber ein Ventilférderband bis zu einem in Arbeitsrichtung nachgeordneten zweiten
Schotterausla® — zur Aufbringung einer zweiten Schotterlage auf die erste Schotterschicht zu schaffen, mit welcher eine
verbesserte und genauere bzw. dichtere Verteilung des anfallenden, gereinigten Schotters erzielbar ist, um danach oder im
gleichen Arbeitseinsatz bereits genligend gleichmaRig und an der richtigen Stelle die fiir einen nachfolgenden Stopfvorgang
erforderlichen Schotteranhdufungen zu schaffen, so daB im folgenden mit unterstopften Schwellen das Gleis schon zu Beginn
mit relativ hoher Geschwindigkeit befahrbarist. ' '

Die Aufgabe der Erfindung wird nun mit der eingangs beschriebenen fahrbaren Anlage dadurch gelost, daR die
Schotterverteileinrichtung zum gleichzeitigen oder wahlweisen Abwurf des gereinigten Schotters iber dem ersten und/oder
dem zweiten SchotterauslaR zur kontinuierlichen Bildung der ersten Schotterschicht und/oder der zweiten Schotterlage und/
oder Weiterleitung iiberschiissigen Schotters wéhrend der Arbeitsvorfahrt mit einem tber einer? Antrieb beaufschlagbgren
Umlenkorgan ausgebildet ist, wobei der zweite — durch das Abwurfende des wahlweise mit gereinigtem Schotter beschl.ckbaren
Verteilforderbandes gebildete Schotterauslaf hinter dem hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges vorgesehen ist.
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Eine derartige Anlage mit einer Schotterverteileinrichtung zum gleichzeitigen oder auch wahlweisen Abwurf des gereinigten
Schotters in einem ersten und einem zweiten Schotterauslal® sowie zur Weiterleitung von (iberschiissigem Schotter, z.B. auf
einen nachfolgenden Verladewaggon, erméglicht unabhingig vom schwankenden Anfall von gereinigtem Schotter die
Schaffung einer gleichmaRigen ersten Schotterschicht und einer ebenfalls gleichméaRigen zweiten Schotterlage zwischen den
Schwelien. Mit der Anordnung des zweiten Schotterauslasses in Arbeitsrichtung hinter dem hinteren Fahrwerk des ersten
Arbeitsfahrzeuges ist durch die Druckbelastung des Fahrwerkes auf das durch die Schwellen und Schienen gebildete
Gleisgerippe dessen satte Auflage auf der ersten Schotterschicht gewahrieistet, bevor die Einschotterung der Schwellenfacher
durch den zweiten SchotterausiaB erfolgt. Insbesondere kann mit dieser Anlage auf diese Weise daher eine wirklich durchgehend
gleichmaBige und auch wahlweise zu erstellende Hohe der ersten Schotterschichte mit einer entsprechend gleichméRigen
Hohenlage und durch die zweite Schotterlage in den Schwellenzwischenfachern in Abhangigkeit von dem anfallenden
gereinigten Schottervolumen des Gleises bereits vor der Unterstopfung geschaffen werden. Mit der erfindungsgemaRen Anlage
ist daher eine konstant genaue Gleishéhenlage sowie eine gleichméRige Gleiseinschotterung als besonders vorteilhafte
Voraussetzung fiir eine nachfolgende gleichméRige Unterstopfung der Schwellenauflager erstellbar. Diese Unterstopfung kann
im Rahmen der Erfindung unabhangig von der Anlage in kurzem zeitlichem Abstand oder auch durch eine an die Anlage
angeschlossene Stopfmaschine in einem einzigen Arbeitsgang durchgefiihrt werden.

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, da? der zweite Schotteraustaf? durch das bis zum
hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges oder dariiber vorkragend reichende Abwurfende wenigstens eines in
Gleisldngsrichtung verschiebbar ausgebildeten, endlosen, vorzugsweise rinnenférmigen Verteilférderbandes gebildet ist. .
Durch die verschiebbare Lagerung des endlosen Verteilforderbandes ist auf konstruktiv besonders einfache Weise die
Méglichkeit schaffen, bedarfsweise den zweiten Schotterauslaf in Arbeitsrichtung nach hinten—z. B. bei einer angeschiossenen
Stopfmaschine unmittelbar vor die Arbeitsaggregate — zu verlagern. AuRerdem ist mit der verschiebbaren Lagerung eine
vorkragende Stellung des Abwurfendes erreichbar, so daR der zweite Schotterauslal® unmittelbar hinter dem Fahrwerk des
ersten Arbeitsfahrzeuges gebildet werden kann. Diese Losung |88t sich insbesondere mit relativ geringem Aufwand bei
bekannten Schotterbett-Reinigungsmaschinen verwirklichen.

Der zweite Schotterausla kann gemaRB einer weiteren vorteilhaften Ausflihrungsform der Erflndung durch das Abwurfende
wenigstens eines bis zum hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges reichenden oder dartiber hinaus vorkragend ‘
angeordneten, endlosen, vorzugsweise rinnenférmigen Verteilférderbandes gebildet sein. Ein derartiger SchotterauslaR ist
beispielsweise durch Anordnung von Schurren oder Umleitorganen in einfacher Weise abénderbar, wodurch der Schotter
gezielt auf die beidseits eines Schienenstranges befindlichen Schwellenauflagerbereichs konzentrierbar ist. Auch diese im
Aufbau einfache Lésung kann leicht bei bekannten Schotterbett-Reinigungsmaschinen verwirklicht werden.

Eine besonders vorteilhafte Ausflihrungsform der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daf3 der zweite Schotterausiaf’ hinter
dem hinteren Fahrwerk des ersten Arbeitsfahrzeuges bis unmittelbar hinter einem vorderen Fahrwerk eines nachgeordneten
dritten — mit einem Schotterspeicher und Gber einen Verstell-Antrieb zu diesem relativ verschiebbar ausgebildeten Gleisstopf-,
Hebe- und Richtaggregat ausgestatteten — Arbeitsfahrzeuges vorgesehen ist und durch regelbare AuslaBdffnungen mit
AuslaRschurren des von einem der vorzugsweise rinnenférmigen Verteilforderbander beschickbaren Schotterspeichers gebildet -
ist. Mit der Verlagerung des zweiten Schotterauslasses auf ein drittes, als Stopfmaschine ausgebildetes Arbeitsfahrzeug ist von
der Bedienungsperson des Stopfaggregates eine gezielte Einschotterung des Gleises fiir ein gleichméRiges Stopfergebnis im
gleichen Arbeitsgang durchfiihrbar. Dabei ist durch die Ausbildung des Schotterauslasses als Schotterspeicher mit regelbaren
- AuslaBoéffnungen, unabhéngig von den aus der Siebanlage unregelmafig anfallenden Schottermengen, die Méglichkeit eines
kontinuierlich gleichmafligen Schotterabwurfes geschaffen. Aufderdem kann der bei einem plétzlichen Stop der Anlage durch
den Nachlauf der Siebanlage und der Schotterverteileinrichtung weiterhin anfallende Schotter unter Vermeidung nachteiliger
Schotteranhdufungen zwischengespeichert werden. Auf diese Weise sind aber auch Abschnitte mit besonders viel Abraum-und
wenig Schotteranteil (iberbriickbar, indem in diesen Abschnitten gespeicherter Schotter zur Aufrechterhaltung einer
gleichmaRigen zweiten Schotterlage abgeworfen wird. Mit der erfindungsgeméaBen Anlage ist demnach in einem Arbeitsgang
die Reinigung der Schotterbettung mit einer vollstdndigen und gleichméRBigen Gleiseinschotterung zusammen mit einer
sofortigen Schaffung gleichmaRig unterstopfter Schwellenauflager fiir eine dauerhafte, genaue Gleislage erzielbar.

Die Erfindung ist gemaR einer weiteren, besonders vorteithaften Ausfiihrungsform dadurch gekennzeichet, daB jeweils zwei
quer zur Gleislangsrichtung benachbart und etwa oberhalb der beiden Schienenstrdnge angeordnete erste und zweite
Schotterausldsse — zur Bildung zweier kontinuierlich in Gleislangsrichtung und zueinander paralle! verlaufender
Schotterschichten bzw. zur Schaffung der Schotterlagen in den einzeinen Schwellenzwischenfachern der Kreuzungsstellen
Schienen/Schwelle beider Schienenstrdnge — vorgesehen sind. Mit den ersten zwei quer zur Maschinenlangsrichtung
verlaufenden Schotterausldssen ist in wirtschaftlicher Weise eine gezielte Aufteilung des anfallenden Schotters unter den
Bereich der unter den Schienen verlaufenden Schwellen als zwei kontinuierlich parallel verfaufende Schotterbénke méglich.
Diese werden durch das nachfolgende, unter Belastung stehende Gleisgerippe sozusagen vorverdichtet, wonach dann durch die
zweite Schotterlage vom zweiten Schotterauslal in den Schwellenféchern geniigend Schotter fiir eine ausreichende und
gleichméBige Unterstopfung zufiihrbar ist.

Nach einem weiteren zweckmafigen Merkmal der Erfindung ist am ersten Arbeitsfahrzeug im Bereich des ersten
Schotterauslasses insbesondere unmittelbar vor der angehauften Schottermenge — zum Verdichten der eingebrachten ersten
Schotterschichte entgegen der Arbeitsrichtung — eine, vorzugsweise durch einen Gber Antriebe in Schlagbewegungen
versetzbaren Schopp-Balken gebildete Verdichteinrichtung angeordnet. Mit einer derartigen Verdichteinrichtung werden in
vorteilhafter Weise die beim Schotterabwurf entstehenden Schotteranhaufungen entgegen der Arbeitsrichtung vorverdichtet, -
und zwar vorzugsweise in zwei unterhalb der Schienenstrange verlaufenden Schotterbanken, welche dann durch den
Widerstand des Gleisrostes noch mehr vorverdichtet werden. Mit dieser Verdichteinrichtung wird somit der fir eine dauerhafte
Gleislage entscheidende Schwellenauflagerbereich bereits unmittelbar nach dem Abwurf des Schotters einer Vorverdichtung
unterzogen, die durch den Druck des anschlieRenden, vor dem zweiten SchotterauslaR befindlichen Fahrwerkes oder eines noch
weiteren Fahrwerkes zusétzlich verstarkt wird.
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Weitere Vorteile der Erfindung werden dadurch erzielt, daRR der—von der etwa mittig am zweiten vorgeordneten Arbeitsfahrzeug
angeordneten und vorzugsweise durch zwei voneinander unabhangig tber Einzel-Férderbander beaufschlagbaren und dem
vorzugsweise rinnenfdrmig ausgebildeten Transportférderband beschickbaren Siebeinheiten gebildeten Siebaniage —
anfaliende gereinigte Schotter Uber ein als Zwischenspeicher ausgebildetes und Gber einen Antrieb unabhiéngig
beaufschlagbares endloses Férderband wahlweise Uber eine Steuereinrichtung und der Schotterverteileinrichtung dem ersten
und/oder dritten Arbeitsfahrzeug zum ersten oder zweiten SchotterausiaR fiir eine Schotter-Wiedereinbringung bzw. fiir einen
Weitertransportvon liberschiissigem Schotter, zumindest teilweise, zuflihrbar ist. Mit einem derartigen Zwischenspeicher in der
Schotterverteileinrichtung kann beiden Schotterausldssen — unabhéngig von den schwankenden Mengen an gereinigtem
Schotter — gleichmaRig Schotter fiir die Bildung konstant hoher Schotterlagen zugefiihrt werden. Dabei ist der
Zwischenspeicher auch insofern von besonderem Vorteil, als durch den Einsatz von zwei voneinander véliig unabhangigen
Siebeinheiten eine besonders hohe Siebleistung mit zwei voneinander getrennten, aber doch zusammenfiihrenden AuslaR-
Querschnitten vorliegt. Durch die Steuereinrichtung kann zusétzlich die Schotterverteileinrichtung mit den Umlenkorganen so
gesteuert werden, daR unter entsprechender Anderung lediglich der Giber den zweiten Schotterausla® hinaus abtransportierten
{iberschiissigen Schottermengen filr beide Schotterauslasse konstant gleichmaRige Schottermengen zur Verfligung stehen.
Nach einem weiteren zweckmaéfRigen Merkmal der Erfindung ist der durch die AuslaB6ffnungen des am dritten Arbeitsfahrzeug -
angeordneten Schotterspeichers gebildete und Giber das Umlenkorgan der Schotterverteileinrichtung tber zwei
hintereinandergeschaltete Verteilférderbander beschickbare zweite SchotterauslaR wahlweise wenigstens teilweise
verschlieBbar ausgebildet, wobei dem Abwurfende des zweiten Verteilférderbandes ein oder mehrere oberhalb des dritten
Arbeitsfahrzeuges angeordnete Transportférderbander unter Zwischenschaltung eines weiteren Umlenkorganes zum
Weitertransport tiberschtissigen Schotters nachgeordnet sind. Durch die Anordnung des Umlenkorganes oberalb des
Schotterspeichersist auf einfache Weise unter entsprechender Verschwenkung der SchotterfluR wahl- und bedarfsweise in den
Schotterspeicher und bzw. oder auf das Transportférderband fiir den Abtransport von Gberschiissigem Schotter umleitbar.
Damit ist eine besonders rasche Anpassung an unterschiedliche Schotterverhaltnisse erreichbar und Gberschissiger Schotter
muf nicht seitlich abgeworfen werden, was oft, z. B in Bahnhofsbereichen, gar nicht méglich ist.

Schlie3lich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausflihrungsform der Erfindung darin, da8 die Schotterverteileinrichtung mit
einer Steuereinrichtung zur wahiweisen individuellen Regelung der wahlweisen Beaufschiagung des ersten oder zweiten
Schotterauslasses oder Weiterleitung tiberschussigen Schotters in Verbindung steht, welche auf dem ersten Arbeitsfahrzeug in
einer Bedienungskabine zur unmittelbaren Beobachtung des Schotterabwurfes im Bereich der Aushubstelle vorgesehen istund
daB vorzugsweise alle drei Arbeitsfahrzeuge mit Bedienungskabinen zur Beobachtung der Arbeitswerkzeuge, der
Schotterausldsse und insbesondere des Schotterflusses ausgestattet sind. Durch diese Ausbildung kann unter stindiger
Beobachtung der Schotteraushub- und Schottereinwurfstelle — gegebenenfalls auch des Schotterspeichers — eine exakte
Abstimmung auf die gewtlinschte Hohe der ersten Schotterschicht fiir eine gleichmaRige Hohenlage des Gleises und auch eine
genaue Abstimmung der zweiten Schotterschicht durchgefiihrt werden. Eine weitere Abstimmung des Schottervolumens ist
beispielsweise auch durch Héhenverstellung der Férder- und Rdumkette erreichbar.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand von Ausfiihrungsbeispielen néher beschrieben werden. In der zugehi:":rigen Zeichnung
zeigen

Fig.1: eine Seitenansicht des vordersten Abschnittes einer fahrbaren Anlage gemaR der Erfindung zum Reinigen der
Schotterbettung; : :

Fig.2: eine Seitenansicht des mittleren Abschnittes der erfindungsgemafien fahrbaren Anlage;

Fig.3: eine Seitenansicht des hinteren Abschnittes der fahrbaren Anlage nach der Erfindung;

Fig.4: eine schematisch stark vereinfachte Detail-Seitenansicht einer weiteren Ausflihrungsvariante einer Schotter-
Verteileinrichtung zum Wiedereinbringen des gereinigten Schotters beim zweiten SchotterauslaR;

Fig.5: ein Teil Draufsicht auf die fahrbare Anlage gemé&R Fig.1,2und 3;

Fig.6: eine stark schematisierte Gesamtseitenansicht der erfindungsgeméaien Anlage gemaR den Fig. 1 bis 3 mit dem ersten,
zweiten und dritten Arbeitsfahrzeug, wobei die Transportwege flir den Schotter und Abraum zur deutlicheren
Hervorhebung mit Pfeilen dargestelit sind und ' )

Fig.7: eine stark vereinfachte Seitenansicht eines weiteren Ausflihrungsbeispieles einer erfindungsgemaB ausgebildeten
fahrbaren Anlage.

Eine in den Fig. 1 bis 3 dargestellte fahrbare Anlage 1 zum Reinigen der Schotterbettung eines aus Schwellen 2 und Schienen 3
gebildeten Gleises 4 ist aus einem mittigen, ersten Arbeitsfahrzeug 5 mit einer Forder- und Raumekette 6, einem diesem
vorgeordneten zweiten Arbeitsfahrzeug 7 und einem narhgeordneten dritten Arbeitsfahrzeug 8 gebildet. Die am ersten
Arbeitsfahrzeug 5 hohenverstellbar angeordnete Férder- und Rdumkette 6 ist zur kontinuierlichen Schotteraufnahme mit einer
Uber einen Antrieb in Rotation versetzbaren, Kratzerfinger aufweisenden Endloskette ausgebildet und unter das Gleis 4
hindurchgefChrt. Im Bereich der am oberen Ende gelegenen Abwurfstelle ist das Aufnahmeende eines zum Transport des
aufgenommenen Schotters ausgebildeten Transportférderbandes 9 zu einer am zweiten Arbeitsfahrzeug 7 befindlichen
Siebanlage 10 vorgesehen. Diese besteht aus zwei in Maschinenlangsrichtung hintereinander und in Gleis-Querrichtung
gesehen V-formig zueinander angeordneten, voneinander unabhéngigen Siebeinheiten 11 mit jeweils eigenem
Vibrationsantrieb 12. Oberhalb der beiden Siebeinheiten 11 ist jeweils ein Einwuffforderband 13 vorgesehen, deren mittig
zwischen den Siebeinheiten 11 gelegenen aufnahmeseitigen Enden unterhalb des Abwurfendes des Transportférderbandes 9
angeordnet sind. Unterhalb der auf einem Maschinenrahmen 14 mit endseitigen Schienenfahrwerken 15 angeordneten
Siebanlage 10 ist ein Abraumférderband 16 zum Transport des Abraumes in der durch einen Pfeil 17 dargesteliten
Arbeitsrichtung zu einem der Anlage 1 vorgeordneten Schiittgut-Verladezug 18 angeordnet.
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Die Wiedereinbringung des gereinigten Schotters erfolgt durch eine Schotterverteileinrichtung 19 mit Férderbéndern 20 bis zu
einem unmittelbar hinter der Schotter-Aushubstelle 21 vorgesehenen ersten SchotterauslaB 22. Dieser ist als mit einem
Maschinenrahmen 23 des ersten Arbeitsfahrzeuges 5 verbundene Schotterverteilschurre 24 mit zwischen den Schienen 3 und
jeweils im Schwellenkopfbereich angeordneten AuslaBoffnungen ausgebildet. Die Schotterverteileinrichtung 19 ist zum
gleichzeitigen oder wahlweisen Abwurf des gereinigten Schotters (iber dem ersten und/oder einem zweiten Schotterauslaf 25
zur kontinuierlichen Bildung einer ersten Schotterschicht 26 und/oder einer zweiten in den Schwellenfachern 27 befindlichen
Schotterlage 28 und/oder zur Weiterleitung von (iberschiissigem Schotter mit einem (ber einen Antrieb 29 (Fig.5)
beaufschlagbaren Umienkorgan 30 ausgebildet. Der zweite — durch das Abwurfende 31 eines wahlweise mit gereinigtem
Schotter beschickbaren Verteilférderbandes 32 gebildete Schotterauslaf3 25 ist hinter einem hinteren Fahrwerk 33 des ersten
Arbeitsfahrzeuges 5 vorgesehen. Das Umlenkorgan 30 ist im aufnahmeseitigen Endbereich des an den ersten SchotterauslaB 22
anschlieBenden Verteilfdrderbandes 32 angeordnet. Wie in Fig. 1 ersichtlich, ist der von der Siebanlage 10 anfailende gereinigte
Schotter (iber ein als Zwischenspeicher 34 ausgebildetes und liber einen Antrieb 35 unabhéngig beaufschlagbares, endloses
Férderband 36 wahlweise (iber eine Steuereinrichtung 37 und die Schotterverteileinrichtung 19 dem ersten und/oder dritten
Arbeitsfahrzeug 5, 8 zum ersten oder zweiten Schotterausla® 22, 25 fiir eine Schdtter-Wiedereinbringung bzw. fiireinen
Weitertransport von (iberschissigem Schotter zufiihrbar.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist am ersten Arbeitsfahrzeug 5 eine Energieversorgungszentrale 38, ein Fahranrieb 39 und eine
Arbeitskabine 40 vorgesehen, sowie im Bereich des ersten Schotterauslasses 22 — zum Verdichten der eingebrachten ersten
‘Schotterschichte 26 entgegen der Arbeitsrichtung — eine Verdichteinrichtung 41 angeordnet. Diese ist aus einem zum '
Verdichten des Schotters vorgesehenen Schopp-Balken 42 gebildet, der mit seinem oberen Ende verschwenkbar am
Maschinenrahmen 23 gelagert und zur Durchflihrung von Schlagbewegungen in Gleisldngsrichtung mit Antrieben verbunden
ist. Zur unmittelbaren Beobachtung des Schotterabwurfes im Bereich der Schotter-Aushubstelle 21 ist am ersten Arbeitsfahrzeug
5 eine Bedienungskabine 43 vorgesehen. Im Bereich der Férderkette 6 ist eine hohenverstellbare Gleishebevorrichtung 44 und
eine Hilfs-Hebevorrichtung 45 insbesondere fir die Einflihrung der Forder- und Rdumkette 6 bei Gleisanschilssen an den
Maschinenrahmen 23 angelenkt. Der Verdichteinrichtung 41 istweiters eine Niederhaltevorrichtung 46 unmittelbar vorgeordnet,
die aus einem verschwenkbar am Maschinenrahmen 23 angelenkten und am Gleis 4 abrolibaren Spurkranzradpaar mit einem
Hohenverstellantrieb gebildet ist.

Der zweite, in Fig.3 dargestelite Schotterausla® 25 ist unmittelbar hinter einem vorderen Fahrwerk 47 des dritten
Arbeitsfahrzeuges 8 mit einem regelbare AuslaRéffnungen 48 aufweisenden Schotterspeicher 49 vorgesehen. Dieser befindet
sich genau unterhalb des Abwurfendes 31 des Verteilférderbandes 32. An dieses anschlieBend ist ein weiteres Umlenkorgan 50
mit nachfolgenden Transportférderbandern 51 zum Weitertransport von (iberschiissigem Schotter zu einem nachfolgenden
Schottertransport-Verladezug 52 vorgesehen. Das in Arbeitsrichtung hintere der beiden Transportférderbénder 51 istin
Maschinenlangsrichtung verschiebbar ausgebildet. Dem Schotterspeicher 49 ist ein Gleisstopf-, und Heberichtaggregat 53, 54
nachgeordnet, das (iber einen Verstellantrieb 55 in Fiihrungen des Maschinenrahmens 56 langsverschiebbar gelagert ist. Dem
Stopaggregat 53 ist eine Bedienungskabine 57 sowie eine héhenverstelibare Kehreinrichtung 58 mit einer rotierbaren, sich Giber
die gesamte Gleisbreite erstreckenden Kehrbiirste und einem Querférderband nachgeordnet. Zur Versorgung der am dritten
Arbeitsfahrzeug 8 angeordneten Arbeitsaggregate ist ein Antrieb 59 vorgesehen.

Ein in Fig.4 dargestelites hinteres Ende eines ersten Arbeitsfahrzeuges 60 mit einem hinteren Fahrwerk 61 weist ein
Verteilforderband 62 mit einem den zweiten SchotterauslaR 63 bildenden Abwurfende 64 auf. Das Verteilfdrderband 62 ist bis
zum hinteren Fahrwerk 61 des ersten Arbeitsfahrzeuges 60 oder dariiber vorkragend — gemaR Doppelpfeil —in ,
Gleislangsrichtung in die mit strichpunktierten Linien angedeutete Stellung verschiebbar. Dem ersten Arbeitsfahrzeug 60 kann
ein drittes Arbeitsfahrzeug 65 (in strichpunktieren Linien) mit einem Forderband 66 zur Verldngerung des Verteilférderbandes 62
und wahlweisen Verlagerung des zweiten Schotterauslasses 63 hinter das vordere Fahrwerk des dritten Arbeitsfahrzeuges 65
zugeordnet werden.

Wie in der Draufsicht der Anlage 1 gemaR Fig.5 ersichtlich, ist die Schotterverteileinrichtung 19 im Bereich der Siebanlage 10 in
Form zweier parallel zueinander und in Maschinenlangsrichtung verlaufender im Querschnitt rinnenférmiger
Sammelférderbander 67 ausgebildet, die im Abstand zueinander angeordnet sind. Das ebenfalls im Querschnitt rmnenformlge
Abraum-Férderband 16 ist mittig zwischen den beiden Sammel-Férderbandern 67 angeordnet. Zur Bildung zweier kontinuierlich
in Gleislangsrichtung und zueinander parallel verlaufender Schotterschichten 26 bzw. zur Schaffung der Schotterlagen 28 in den.
einzelnen Schwellenzwischenfachern der Kreuzungsstellen 68 von Schienen/Schwelle beider Schienenstrénge sind jeweils zwei
quer zur Glelslangsnchtung benachbart und etwa oberhalb der beiden Schienenstrénge angeordnete erste und zweite
Schotterausidsse 22 bzw. 25 vorgesehen. \

Die Férderbander sind, mit Ausnahme des dem Zwischenspeicher 34 zugeordneten Forderbandes 36, im Querschnitt konkav
bzw. rinnenférmig ausgebildet. Auf diese Weise kdnnen auch gréfere Schotter- bzw. Abraummengen tiber ldngere Distanzen
transportiert werden, ohne dal das geférderte Gut seitlich auf darunter befindliche Maschmentelle oder Arbeitsaggregate fallt
und damit den Arbeitsablauf auf der Anlage stort.

In Fig.6 sind Transportwege des Schotters bzw. auch des Abraumes durch Pfeile klar erkennbar dargestellt. Der durch die Forder-
und Rdumkette 6 hochgehobene, verunreinigte Schotter gelangt auf das durch kurze, strichlierte Pfeile dargestelite
Transportférderband 9 und wird von diesem auf die beiden Einwurfférderbander 13 und von diesen schlieRlich auf die beiden
Siebeinheiten 11 abgeworfen. Der gereinigte Schotter wird (iber die Schotterverteileinrichtung 19, mit langen Pfeilen dargestellt,
entgegen der Arbeitsrichtung vom zweiten Arbegitsfahrzeug 7 tiber den Zwischenspeicher 34 zum ersten SchotterauslaR 22 am
ersten Arbeitsfahrzeug 5 transportiert und dort zum Teil auf das Planum abgeworfen. Der restliche Teil wird zum zweiten, am
dritten Arbeitsfahrzeug 8 befindlichen SchotterauslaR 25 weiterbeférdert. Der {iberschiissige Schotter gelangt schlieRlich auf
den nachfolgenden Schottertransport-Verladezug.

Eine fahrbare Anlage 69 gemaRB Fig.7 besteht ebenfalls aus einem mittleren ersten, einem vorgeordneten zweiten und einem
nachgeordneten dritten Arbeitsfahrzeug 70, 71, 72. Das erste Arbeitsfahrzeug 70 stiitzt sich mit seinem vorderen Ende gelenkig
am hinteren Ende des zweiten Arbeitsfahrzeuges 71 und mit seinem hinteren Ende (iber einen Héhenverstellantrieb 73 am
vorderen Ende des dritten Arbeitsfahrzeuges 72 ab. Unmittelbar hinter einer héhenverstellbaren Férder- und Rdumkette 74 ist
ein mit einer Gleiswerkhebevorrichtung verbundenes Schienenfahrzeug vorgesehen, das im Arbeltszustand durch Betétigung
des Hohenverstellantriebes 73 abgehoben und bei Arbeitsende fiir
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Uberstellfahrten am Gleis 75 vorgesehen ist. Zwischen der Forder- und Rdumkette 74 und dem Schienenfahrwerk ist ein erster
durch eine Verteilschurre mit einem Umienkorgan gebildeter Schotterausla® 76 fir die Bildung einer ersten Schotterschicht 77
vorgesehen. Ein zweiter Schotterauslaf 78 ist am dritten Arbeitsfahrzeug 72 als Schotterspeicher 79 mit regelbaren
AuslaRoéffnungen ausgebildet. Ein zum Transport des verunreinigten Schotters zu einer Siebanlage 80 mit vibrierbaren Sieben
vorgesehenes Transportférderband 81 ist in schematischer Form mit kurzen Pfeilen dargestellt. Der gereinigte Schotter gelangt
Uber eine mit langen Pfeilen dargestellte Schotterverteileinrichtung 82 zu den beiden Schotterausldssen 76, 78 bzw. ais
liberschiissiger Schotter bis zu einem nachfolgenden Verladewaggon. Fir den Abtransport des Abraumes ist ein
Abraumférderband 83 {strichpunktierte Pfeile) vorgesehen. Am dritten, einen Antrieb 84 aufweisenden Arbeitsfahrzeug 72 ist ein
langsverschiebbares Gleisstopf-, Hebe- und Richtaggregat 85, 86 angeordnet. Mit dem zweiten SchotterauslaR 78 wird eine
zweite Schotterlage 87 zur Ausfiillung der Schwellenféacher gebildet. ‘

Im folgenden wird die Funktionsweise der in den Fig.1 bis 3 und 5, 6 dargestellten fahrbaren Anlage néher beschrieben.
Nachdem das Kettenfiihrungsquertrum der Férder- und Rdumbkette 6 unter Erfassen des Gleises 4 durch die Hilfshebevorrichtung
45 und die Gleishebevorrichtung 44 unter das Gleis 4 durchgefihrt wurde, werden die Arbeitsaggregate von den in den
Bedienungskabinen 40 und 43 befindlichen Bedienungspersonen in Betrieb genommen.

Durch die in Rotation versetzte Forder- und Raumkette 6 wird kontinuierlich der verunreinigte Schotter aus der Schotterbettung
aufgenommen und auf das Transportférderband 9 abgeworfen. Von diesem wird der Schotter in Arbeitsrichtung zum vorderen
zweiten Arbeitsfahrzeug 7 transportiert und im Bereich der Abwurfstelle auf beide darunter befindliche Einwurfférderbander 13
abgeworfen. Uber diese gelangt der Schotter schlieBlich auf beide durch den jeweiligen Vibrationsantrieb 12 in Schwingungen
versetzte Siebeinheiten 11. Durch entsprechende Anderung der Umlaufgeschwindigkeit des Transportférderbandes 9 kann die
Abwurfpargbel des Schotters derart gedndert werden, daB z.B. auf das vordere Einwurfférderband 13 mehr bzw. der gesamte
Schotter fallt. Dies hat den Vorteil, daf? z. B. bei Gleisabschnitten mit geringerer Schotterhéhe und weniger Schotteranfall eine
Siebeinheit 11 au3er Betrieb genommen werden kann. Der durch die schwingenden Siebe der Siebeinheiten 11 vom Schotter
getrennte Abraum féllt im Bereich der gesamten Siebanlage 10 auf das mittige Abraumférderband 16 und wird von diesem in
Arbeitsrichtung auf den Schiittgut-Verladezug 18 beférdert.

Der gereinigte Schotter fillt auf die beiden unterhalb der Siebanlage 10 befindlichen seitlichen Sammelférderbander 67 der
Schotterverteileinrichtung 19 und wird von dieser in den Zwischenspeicher 34 abgeworfen. Unabhangig von diesem
Schotteranfall wird das Speicherférderband 36 mit Hilfe des Antriebes 35 derart gesteuert, dad im Bereich der beiden
Schotterauslasse 22 und 25 immer geniigend Schotter vorhanden ist. Uber die Schotterverteileinrichtung 19 wird der Schotter
vom Speicherforderband 36 zum im Bereich der Schotter-Aushubsteile 21 befindlichen ersten Schotterauslaf? 22 transportiert.
Dort gelangt, je nach der Stellung des Umlenkorganes 30, ein Teil des gereinigten Schotters tiber die Schotterverteilschurre 24
durch das angehobene Gleis 4 auf das Planum. Dieser unverdichtet auf dem Planum liegende und die erste Schotterschicht 26
bildende Schotter wird durch die kontinuierliche Schlagbewegung der Verdichteinrichtung 41 mit Hilfe des Schopp-Balkens 42
unterhalb der Schwellen 2 in Gleislangsrichtung verdichtet. Unmittelbar in Arbeitsrichtung anschlieBend erfolgt dann eine
weitere Verdichtung durch das auf das Gleisgerippe aufliegende hintere Fahrwerk 33 des ersten Arbeitsfahrzeuges.5.

Wie durch Fig.2 und 3 erkennbar, kann der hinter das Umlenkorgan 30 abgeworfene Schotter durch die Verteilférderbander 32
entgegen der Arbeitsrichtung auf das nachfolgende dritte Arbeitsfahrzeug 8 transportiert und im Bereich des Abwurfendes 31, je
nach Stellung des Umienkorganes 50, in den darunter befindlichen Schotterspeicher 49 und/oder auf das nachfoigende
Transportforderband 51 abgeworfen werden. Uber die regelbaren AuslaBéffnungen 48 gelangt der im Schotterspeicher 49
befindliche Schotter schlieRlich im zweiten Schotterausla® 25 zur Bildung einer zweiten Schotterlage 28 in die '
Schwellenzwischenfacher 27 des Gleises 4. Die aus den AuslaBéffnungen 48 austretenden Schottermengen werden von der in
der Bedienungskabine 57 befindlichen Arbeitskraft je nach dem flir den folgenden Stopfvorgang erforderlichen Bedarf gesteuert.
Der hinter das Umlenkorgan 50 auf das Transportférderband 51 fallende Gberschiissige Schotter wird auf den der Anlage 1
nachfolgenden Schottertransport-Verladezug 52 abgeworfen. Wahrend der kontinuierlichen (non stop) Arbeitsvorfahrt der
Anlage 1 erfolgt in einem Arbeitsgang die Unterstopfung des durch die erste Schotterschicht 26 und die zweite Schotterlage 28
neu eingeschotterten Gleises 4, indem das Gleisstopf-, Hebe- und Richtaggregat 53, 54 mit Hiife des Verstellantriebes 55 zyklisch
von einer zur ndchsten Schwelle 2 bewegt wird. Eventuell noch nach dem Stopfvorgang auf den Schwellen liegender Schotter
wird durch die am hinteren Ende der Anlage 1 befindliche Kehreinrichtung 58 aufgenommen und mit Hilfe des Querférderbandes
aufdie Schotterbettflanke beférdert. Durch die unmittelbar vor der Verdichteinrichtung 41 befindliche Niederhaltevorrichtung 46
wird auch verhindert, da das Gleis 4 durch die Verdichtkrafte der Verdichteinrichtung 41 in unkontrollierter Weise angehoben
wird. Die Hohensteuerung dieser Niederhaltevorrichtung 46 wird ebenso wie die Steuerung des Schotterabwurfes im Bereich
des ersten Schotterauslasses 22 durch die in der Bedienungskabine 43 befindliche Arbeitskraft (iber die zentrale
Steuereinrichtung 37 durchgefiihrt. Die Steuerung des Umlenkorganes 50 erfolgt in Abhéngigkeit vom Flllungszustand des
darunter befindlichen Schotterspeichers 49. Sobald dieser voll ist, wird das Umienkorgan 50 mit seinem freien Ende unterhalb
des Abwurfendes 31 nach vorne verschwenkt (Fig.3), so daR® der gesamte, vom Verteilférderband 32 transportierte Schotter als
Uberschissiger Schotter auf das Transportférderband 51 und zur Verladung auf dem Schottertransport-Verladezug 52
abgeworfen wird. Sobald der Speichervorrat des Schotterspeichers 49 zu Ende geht, wird das Umlenkorgan 50 etwas nach
hinten verschwenkt, so daf ein Teil des gereinigten Schotters wiederum in den Schotterspeicher 49 und bei gt6Reren
Schottermengen ein Teil wiederum als (berschissiger Schotter weiterbeférdert wird. Soliten geringere Schottermengen
anfallen, so wird das Umlenkorgan 50 so weit nach hinten geschwenkt, dald der gesamte auf dem Verteilférderband 32
transportierte Schotter in den Schotterspeicher 49 umgelenkt wird.
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