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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Bahniibergang mit einer aut dem Niveau der Schienen (2) mindestens eines Bahngleises liegenden Findeckung (3, 19), welche
eine Verkehrsfliache bildet. Die Schienen (2) sind als Vignolschienen ausgebildet, wobei langs dieser Schienen Spurkranzrillen (4)
verlaufen, an denen beweglich gelagerte SchlieBkérper (5) angeordnet sind, die in Ruhestellung die jeweilige Spurkranzrille (4)
schlieen. Die Schliekdrper (5) sind als Klappenanordnungen (23,24,25) ausgebildet, welche in ihrer Ruhestellung die
Spurkranzrillen (4) {iberbriicken, und mit einer extern steuerbaren Antriebsvorrichtung (6) versehen, die ihrerseits mit einer
externen Steuereinrichtung (7) wirkverbunden ist.
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Bahnibergang

Die Erfindung bezieht sich auf einen Bahnibergang mit einer auf
dem Niveau der Schienen mindestens eines Bahngleises liegenden,
"eine Verkehrsfliache bildenden Eindeckung, wobei diese Schienen
als Vignolschienen ausgebildet sind und am jeweiligen Bahngleis
Spurkranzrillen zur Aufnahme der Spurkranzé von Schienenfahrzeu-
gen, welche das jewelilige Bahngleis befahren, vorliegen und an
diesen Spurkranzrillen beweglich gelagerte SchlieBkdrper ange-
~ordnet sind, welche zwischen einer Ruhestellung, in der sie die
jewellige Spurkranzrille schliefen, und einer Freigabestellung,
in der die jeweilige Spurkranzrille fir ein Eindringen von Spur-
kranzen frei liegt, bewegbar sind, wobei die SchlieBkdrper zum
Ausfiihren ihrer von der Ruhestellung in die Freigabestellung und
umgekehrt von der Freigabestellung in die Ruhestellung fiihrenden
Bewegung mit einer extern steuerbaren Antriebsvorrichtung verse-
hen sind, die ihrerseits mit einer externen Steuereinrichtung

zum Herbeifiihren dieser Bewegung wirkverbunden ist.

Bei Bahniibergédngen, welche eine auf dem Niveau der Schienen ver-
laufende Verkehrsfldche aufweisen, welche iliber das Bahngleis
verléuft,‘erwachst durch die am Gleis notwendigerweise vorhande-
nen Spurkranzrillen ein Gefahrenpotential fur Fahrzeuge, deren
Rdader so schmal sind, dass sie in die Spurkranzrillen eindringen
und darin stecken bleiben konnen. Es trifft dies besonders fir
Fahrrdder und fir Rollstiihle zu, wobei bei letzteren hdufig Vor-
derrdder vorliegen, deren Lagerung um eine vertikale Achse frei
drehbar ist, wodurch sich diese Rdder widhrend der Fahrt leicht
quer stellen konnen und dies ein Eindringen dieser Rader in
Spurkranzrillen beim Passieren derselben fordert. Tritt dies
ein, sind Rollstiihle benutzende Personen, welche in der Regel
gehbehindert sind, durch R&der, welche in Spurkranzrillen
stecken und nicht ohne weiteres freizubekommen sind, in hohem
MaBe der Gefahr eines ZusammenstoRles mit herankommenden Schie-
ﬁenfahrzeugen ausgesetzt. Um dieser Gefidhrdung entgegenzuwirken
wurden bereits verschiedene Abdeckungen vorgeschlagen, welche
einerseits dem unerwiinschten Eindringen schmaler R&der von ver-
hadltnismé&fig leichten Fahrzeugen entgegenwirken.und andererseits
das Eindringen von Spurkrédnzen, die an den R&dern von Schienen-

fahrzeugen vorgesehenen sind, in die Spurkranzrillen erlauben.
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So sind z.B. in der EP 0 639 670 Bl Abdeckungen fur Spurkranz-
rillen beschrieben, welche aus einem Elastomermaterial bestehen
und einem Eindringen von Radern verhdltnismdRig leichter Fahr-
zeuge 1n die Spurkranzrillen entgegenwirken, durch die Spurkréan-
ze von Schienenfahrzeugen jedoch dahingehend verformt werden,
dass diese Spurkrédnze in die Spurkranirillen eindrihgen kdnnen.
Die dabei eintretenden Verformungen, welche auch durch den Un-
terschied der Radien der Lauffldche von Schienenfahrzeugrddern
einerseits und der Spurkrédnze dieser Rader andererseits nachtei-
lig beeinflusst werden, flhren bereits nach verhdltnismafig kur-
zer Zelt zu nachteiligen AbnlUtzungen an den aus
Elastomermaterial bestehenden Abdeckungen der Spurkranzrillen.
Dies insbesondere, wenn sich ein solcher Bahniilbergang an einem

mit dichter Zugfolge befahrenen Bahngleis befindet.

Ein anderes Konzept, welches in der US 2005/0061894 Al beschrie-
ben ist, sieht vor, im Bereich eines Bahniiberganges in den Spur-
kranzrillen Schliefkd6rper in Form von Leisten anzuordnen, welche
vertikal beweglich federnd gelagert sind und in ihrer Ruhestel-
lung neben dem Schienenkopf der Vignolschienen liegen. Die Fede-
rung ist so gewdahlt, dass von den genannten Leisten
verhdltnismdBig geringe Belastungen, wie sie von den R&dern von
Rollstihlen ausgeibt werden, ohne Einsinken aufgenommen werden
kdnnen, dass aber diese Leisten von den Spurkrdnzen von Schie-
nenfahrzeugen nach unten gedriickt werden, so dass diese Spur-
krdanze in die Spurkranzrillen eingreifen konnen. Ein dhnliches
Konzept, welche in der US 2,574,926 beschrieben ist, weist zu-
satzlich zu einer federnden, vertikal verschiebbaren Lagerung
von Leisten, welche in ihrer Ruhestelliung die Spurkranzrillen
fiillen, eine mechanische Verriegelung dieser Leisten auf, die
durch einen von einem Spurkranz ausgelibten Druck geldst werden
kann. Es ergibt sich bei diesen Konzepten aber bei geringen
Fahrgeschwindigkeiten von Schienenfahrzeugen, welche einen in
dieser Weise ausgebildeten Bahniibergang passieren, ein stdndiges
Auf- und Abbewegen der erwdhnten Leisten von Achse zu Achse der
den Bahniibergang passierenden Schienenfahrzeuge und bei hdheren
Fahrgeschwindigkeiten der Schienenfahrzeuge eine zu langsame Re-
aktion der Lagerung. Insbesondere bei Schubziigen und bei zwei-
achsigen Wagen mit groflem Achsabstand ergibt sich durch die
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Spieflgangstellung dieser Wagen eine nicht unbetrdchtliche Ent-
gleisungsgefahr, die noch zunimmt, wenn ein leichter Kurvenver-
lauf des Gleises vorliegt, wie er hidufig auch im Zuge von
Gleisanlagen in Bahnhéfen vorhanden ist. Es weist auch der zur
Verriegelung der vertikal verschiebbar gelagerten Leisten bei
dem in der US 2,574,926 beschriebenen Konzept vorgesehene Mecha-
nismus einen komplizierten Aufbau aﬁf und hat den Nachteil einer

langsamen Funktion.

Ein Bahnibergang eingangs erwahnter Art, der in der JP
2006348729 A beschrieben ist, weist SchlieRkdrper in Form lot-
recht angeordneter Platten auf, die vertikal verschiebbar gela-
gert sind und in ihrer Ruhestellung von unten in die jeweilige
Spurkranzrille eingeschoben sind und diese schlieBen. Diese Pla-
ten sind zur Bewirkung der Vertikalbewegung je mit einem Paar
von Tragarmen unterstitzt, welche ihrerseits in Art einer Schere
schwenkbar zusammengefiigt sind, wobei der zwischen diesen Trag-
armen vorliegende Winkel zum Herbeifihren der Vertikalbewegung
der als SchlieBkoOrper vorgesehenen Platten mit einer extern

steuerbaren Antriebsvorrichtung verdnderbar ist.

Die praktische Ausfihrung einer vertikal verschiebbaren Lagerung
der bei den vorgenannten Konzepten vorgesehenen leistenfdrmigen

oder plattenfdrmigen Schlielkoé6rper ist aufwdndig und es kann die
Funktion der so gelagerten Schliefkdrper leicht durch eindrin-

gendes Fremdmaterial beeintrachtigt werden.

Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, einen Bahniibergang
eingangs erwdhnter Art zu schaffen, bei dem sowohl die erforder-
liche Uberdeckung der Spurkranzrillen, die ein Eindringen von
Radern leichter Fahrzeuge in die Spurkranzrillen hintanh&alt, als
auch die Freigabe der Spurkranzrillen fir das Passieren von
Schienenfahrzeugen auf mdéglichst betriebssichere Weise erzielbar
ist, wobeil auch die zu schaffende Lésung baulich einfach reali-
sierbar sein soll und Uber lange Zeitrdume verschleiffrei arbei-

ten soll.

Der erfindungsgemafl ausgebildete Bahnlibergang eingangs erwahnter
Art ist dadurch gekennzeichnet, dass die Schliefikérper als Klap-

penanordnungen ausgebildet sind, welche in ihrer Ruhestellung
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die jeweilige Spurkranzrille iberbriicken und mit einer Randseite
an dem die betreffende Spurkranzrille begrenzenden Schienenkopf
aufliegen (anliegen) und welche je mit einer Antriebsvorrich-
tung, welche unter der Verkehrsfldche angeordnet ist, verbunden
sind. Durch diese Ausbildung kann der vorstehend angefithrten
Zielsetzung gut entsprochen werden. Es konnen die nachteiligen
Eigenschaften, die bei den vorerwdhnten bekannten Lésungen vor-
liegen, vermieden werden, wobei zuverldssig erreicht werden
kann, dass in Zeitrdumen, in denen der tiber die Verkehrsflache
fihrende, das Bahngleis querende Verkehrsfluss freigegeben ist,
die Spurkranzrillen Uberdeckt bzw. geschlossen sind, so dass
keine Einklemmung von schmalen Rddern, die an Strafenfahrzeugen,
wie z.B. Rollstihlen, vorgesehen sind, erfolgen kann; umgekehrt
kann in Zeitrdumen, in denen das Bahngleis fir die Durchfahrt
von Schienenfahrzeugen freigegeben ist, die Durchfahrt von
Schienenfahrzeugen erfolgen, ohne dass die an den Ridern solcher
Schienenfahrzeuge vorgesehenen Spurkrdnze in Beriihrung mit Ein-

bauten kommen, welche an den Spurkranzrillen vorgesehen sind.

Es ist vorzugswelise vorgesehen, dass die Klappenanordnungen je
aus mindestens zwel scharnierartig miteinander verbundenen Plat-
ten bestehen, wobei die geometrische Scharnierachse in Gleis-
richtung verlauft, und dass diese Klappenanordnungen an ihrer
vom Schienenkopf, der die betreffende Spurkranzrille begrenzt,
abgewandten Randseite an der Eindeckung schwenkbar gelagert
sind. Hierbei ist es weiter glinstig, wenn man vorsieht, dass die
Klappenanordnungen lber eine im Bereich der geometrischen Schar-
nierachse angreifende Schubstange mit einer diese Schubstange
axial verstellenden Antriebsvorrichtung verbunden sind. Eine
baulich einfache und betriebssichere Ausbildung ist weiter da-
durch gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung einen Elek-
tromotor aufweist, der Uber ein Zahnradgetriebe mit der

Schubstange verbunden ist.

Hinsichtlich des Einbaus einer wie vorerwdhnt mit Klappenanord-
nungen versehenen Ausfihrungsform des erfindungsgemdfen Bahn-
lUberganges ist es vorteilhaft, wenn man vorsieht, dass die
Klappenanordnungen je aus drei aufeinanderfolgenden scharnierar-
tig miteinander verbundenen Platten bestehen, wobei die erste

dieser drei Platten an der Eindeckung ortsfest angebracht ist,
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die zweite dieser drei Platten an der ersten Platte schwenkbar
gelagert ist und die dritte dieser drei Platten an dem der ers-
ten Platte abgewandten Rand der zweiten Platte schwenkbar gela-
gert ist, und dass die zweite Platte und die dritte Platte zur
Freigabe der jeweiligen Spurkranzrille.miteinander in diese
Spurkranzrille zu der von der zugehdrigen Schiene abgewandten
Seite dieser Spurkranzrille einschwenkbar sind. Es kbnnen so die
zum SchlieBen der Spurkranzrillen vorgesehenen Bauelemente zu-
sammen mit den Eindeckelementen versetzt bzw. eingebaut werden
und auch bei allfalligen Unterhaltsarbeiten am Gleis pfroblemlos

aus dem Gleis ausgebaut und im Bedarfsfall gewartet werden.

Um einem unerwlnschten Eindringen von Fremdk&rpern in die Spur-
kranzrille entgegenzuwirken, ist es gilinstig wenn an den Enden
der aus Platten gebildeten Klappenanordnungen Abschlusselemente
vorgesehen sind, welche in der Ruhestellung dieser Klappenanord-
nungen die jeweilige Spurkranzrille in axialer Richtung Uberde-
cken bzw. schlieBlen, wobei diese Abschlusselemente vorzugsweise
als abgebogene Abschnitte der genannten Platten ausgebildet

sind.

Hinsichtlich der Steuerung der beim erfindungsgem&Ben Bahniber-
,gang'vorgesehenen Antriebsvorrichtung ist eine vorteilhafte Aus-
bildung dadurch gekennzeichnet, dass die externe
Steuereinrichtung mit am Bahngleis entfernt vom Bahniibergang an-
geordneten Durchfahrtsensoren, die die Vorbeifahrt von Schienen-
fahrzeugen erfassen, verbunden ist. Derartige Durchfahrtsensoren
sind dabel in einer Entfernung vom betreffenden Bahnibergang an-
zuordnen, welche bei den an der betreffenden Bahnstrecke in Be-
tracht kommenden Geschwindigkeiten der Schienenfahrzeuge eine
Fahrzeit zwischen dem Passieren der Durchfahrtsensoren und dem
Passieren des betreffenden Bahnilberganges ergibt, die fir eine
sichere Unterbrechung des iUber die Verkehrsfldche flihrenden Ver-
kehrsflusses ausreicht. Die Durchfahrtsensoren konnen dabei fiur
die Erfassung physikalischer Eigenschaften, welche bei praktisch
allen Schienenfahrzeugen, die auf der betreffenden Bahnstrecke
zum Einsatz kommen, vorliegen, ausgebildet sein, z.B. fir die
Erfassung der magnetischen Eigenschaften des Fahrzeugkorpers
oder flir die Erfassung des elektrischen Widerstandes, der zwi-

schen den beiden Riddern einer Achse eines solchen Schienenfahr-
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zeuges gegeben ist.

Eine bevorzugte Weiterbildung, welche insbesondere hinsichtlich
der Realisierung der Durchfahrtsensoren und dem Erzielen einer
‘guten Sensitivitdt dieser Sensoren Vorteile bietet, ist dadurch
gekennzeichnet, dass die Durchfahrtsensoren zur Erfassung von
Signalen, welche von Signalgebern abgegeben werden, die an »
Schienenfahrzeugen angeordnet sind, ausgebildet sind. Als Si-
gnalgeber kénnen dabei z.B. Magnete, die in der Umgebung ein ma-
gnetisches Wechselfeld erzeugen, oder optische Signalgeber
vorgesehen werden. Derartige Signalgeber koénnen vollkommen

selbststdndig arbeiten.

Eine Variante zur letzterwdhnten Ausfihrungsform ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die externe Steuereinrichtung mit einem Emp-
fangssensor verbunden ist, der Steuersignale erfasst, welche von
Sendern abgebbar sind, welche an den Schienenfahrzeugen angeord-
net sind, wobeil diese Sender von den Fahrzeugfihrern der Schie-
nenfahrzeuge betdtigbar sind oder von Betdtigungseinrichtungen,
welche entfernt vom Bahnibergang am Bahngleis angeordnet sind,
selbsttdatig betdtigbar sind. Die an den Schienenfahrzeugen ange-
ordneten Sender konnen dabei eine verhdltnismdBlig grofie Reich-
weite haben, wodurch der Vorteil erzielbar ist, dass der Sensor,
mit dem die externe Steuereinrichtung verbunden ist, die die Be-
wegung der an den Spurkranzrillen angeordneten Schlieflkdrper
steuert, im unmittelbaren Bereich des Bahnilberganges angeordnet
werden kann. Ausfihrungsformen, bei denen die genannten Sender
von den Fahrzeugfihrern der Schienenfahrzeuge betdtigbar sind,
ermdglichen auch auf einfache Weise eine Berlcksichtigung der
jewells vorliegenden Fahrgeschwindigkeiten der Schienenfahrzeuge
zur Anpassung an jewells vorgegebene Vorwarnzeiten zur Unterbre-
chung des uUber die Verkehrsfldche des Bahniberganges fithrenden

Verkehrsflusses.
Die Erfindung wird nun anhand von Beispielen, unter Bezugnahme
auf die Zeichnung, 1in der Ausfihrungsbeispiele des Erfindungsge-

genstandes schematisch dargestellt sind, weiter erlautert.

In der Zeichnung zeigt
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Fig. 1 eine grob schematische Darstellung eines erfindungsgemaB

ausgebildeten Bahniberganges in Draufsicht;

Fig. 2 den Bereich einer Spurkranzrille, der bei einer speziel-
len Ausfﬁhrungsform eines Bahniberganges, wie er in Fig. 1 skiz-
ziert ist, vorliegt, in einem gemdB der Linie II in Fig. 1
gefihrten Schnitt; es ist dabei die Ruhestellung der an einer

Spurkranzrille angeordneten SchlielRkdrper dargestellt;

Fig. 3 in einer zu Fig. 2 korrespondierenden Darstellung den in
Fig. 2 dargestellten Bereich eines Bahniiberganges in einem Uber-

gangszustand zur Freigabe der Spurkranzrille;

Fig. 4 in einer zu Fig. 2 korrespondierenden Darstellung eine
‘Ausfihrungsform, bei der an einer Klappenanordnung, die den

SchlieBkérper bildet, ergdnzend Federn angeordnet sind;

Fig. 5 in einer zu Fig. 2 korrespondierenden Darstellung eine
Ausfihrungsform, bei der an den einzelnen Teilen einer Klappen-
anordnung, die den SchlieBkorper bildet, Abschlusselemente vor-
gesehen sind, dié die Spurkranzrille in Gleislangsrichtung

abschlieBen, in ihrer Ruhestellung; und
Fig. 6 diese Ausfilhrungsform in ihrer Freigabestellung.

In Fig. 1 ist im linken Teil ein Abschnitt eines erfindungsgemaB
ausgebildeten Bahnlberganges dargestellt, bei dem sich die an
den Spurkranzrillen angeordneten SchliefBkorper in ihrer Ruhe-
stellung befinden, und es 1ist im rechten Teil dieser Figur der
Zustand dargestellt, wie er in der Freigabestellung der SchlieB-

kdérper vorliegt.

Bei dem in Fig. 1 dargestellten BRahnibergang 1 ist das mit den
Schienen 2 gebildete Bahngleis mit einer Eindeckung 3 versehen,
welche eine auf dem Niveau der Schienen 2 liegende Verkehrsfla-
che bildet. Die Schienen 2 sind als Vignolschienen ausgebildet,
und es liegen im Bereich der Eindeckung 3 langs dieser Schienen
verlaufende Spurkranzrillen 4 vor, die die Spurkrdnze von Schie-
nenfahrzeugen, welche das Bahngleis befahren, aufnehmen. An den

Spurkranzrillen 4 sind beweglich gelagerte SchlieRkorper 5 ange-
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ordnet, welche zwischen einer Ruhestellung, in der sie die je-
wellige Spurkranzrille schlielen, und einer Freigabestellung, in
der die jeweilige Spurkranzrille fir ein Eindringen von Spur-
kranzen frei liegt, bewegbar sind. Im linken Teil der Fig. 1
sind dabei die Sdhlieﬁkérper 5 in Ruhestellung dargestellt, in
der sie die jeweiligen Spurkranzrillen 4 schlieBen und ein Ein-
dringen von schmalen Gegenstanden, wie z.B. von Rddern, die an
Rollstihlen vorgesehen sind, hintanhalten. Im rechten Teil der
Fig. 1 sind die SchlieBkorper 5 in Freigabestellung dargestellt,
in der sie die jeweilige Spurkranzrille fur ein Eindringen von

Spurkranzen freigeben.

Die SchlieBkérper 5 sind mit Antriebsvorrichtungen 6 versehen,
welche im dargestellten Fall unter der Verkehrsfliache, die von
der Eindeckung 3 gebildet ist, angeordnet sind. Die Antriebsvor-
richtungen 6 sind extern steuerbar und zur Steuerung mit einer
externen Steuereinrichtung 7 verbunden, die die Bewegung der
SchlieBkédrper 5 von deren Ruhestellung in die Freigabestellung
und umgekehrt von deren Freigabestellung in die Ruhestellung
steuert. Zur Verbindung der Antriebsvorrichtungen 6 mit der
Steuereinrichtung 7 sind elektrische oder mechanische Leitungen

8 oder drahtlose Verbindungswege vorgesehen.

Um das SchlieBen der Spurkranzrillen 4 durch die SchlieBkorper 5
einerseits und die Freigabe der Spurkranzrillen 4 fir die Vor-
beifahrt von Schienenfahrzeugen andererseits synchron mit der
Freigabe des Verkehrsflusses Uber die Verkehrsfldche des Bahn-
Uberganges einerseits und der Sperre dieses Verkehrsflusses bei
Durchfahrtsfreigabe fiir Schienenfahrzeuge andererseits auszufih-
ren, ist die externe Steuereinrichtung 7 mit einer am Bahniiber-
gang vorgesehenen Verkehrssicherungseinrichtung, die im
vorliegenden Fall durch Lichtsignale 9 gebildet ist, tber Lei-
tungen 10 verbunden. Eine solche Verkehrssicherungseinrichtung

kdnnte z.B. auch in Form einer Schrankenanlage ausgebildet sein.

Liegt am betreffenden Bahnibergang keine zyklisch arbeitende
Verkehrssicherungseinrichtung, wie z.B. eine zyklisch arbeitende
Lichtsignalanlage oder eine Schrankenanlage, vor, oder soll die
Freigabe der Spurkranzrillen erst eine gewisse Zeitspanne nach

einer Sperre des Verkehrsflusses Uber die Verkehrsfldche des
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Bahniberganges erfolgen, kann dies auf einfache Weise mit einer
Ansteuerung der Steuereinrichtung 7 von Durchfahrtsensoren 11
ausgefuhrt werden, welche entfernt vom Bahnibergang angeordnet
sind und die Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen erfassen. Es
kann auf diese Weise noch wdhrend einer kurzen Zeitspanne nach
dem Beginn einer Sperre des Verkehrsflusses iiber die jeweilige
Verkehréfléche Verkehrsteilnehmern, die sich noch im_Gleisbe—
reich befinden, ein problemloses Verlassen dieses Bereichs iiber
geschlossene Spurkranzrillen ermdglicht werden. Solche alterna-
tiv vorzusehenden Durchfahrtsensoren 11 sind in Fig. 1 strich-
liert eingezeichnet und uber Verbindungswege, insbesondere
Leitungen 12, an die Steuereinrichtung 7 angeschlossen. Der Um-
stand, dass solche Durchfahrtsensoren 11 in gréBerer Entfernung
vom Bahnilbergang anzuordnen sind, ist in der Zeichnung mit Pfei-
len 13 symbolisch angedeutet. Es ist betrieblich glinstig, wenn
solche Durchfahrtsensoren 11 zur Erfassung von Signalen ausge-
bildet sind, welche von Signalgebern 14 abgegeben werden, die an
Schienenfahrzeugen angeordnet sind. Es kann sich bei solchen Si-
gnalgebern z.B. um induktiv arbeitende oder optisch arbeitende

Signalgeber handeln.

Eine weitere Ausbildung des erfindungsgemdfen Bahnlberganges
sieht eine Ansteuerung der Steuereinrichtung 7 Uber eine Sender-
Empfédnger-Strecke vor, wobei die Steuereinrichtung 7 mit einem
Empfangssensor 15 {iber einen Verbindungsweg, vorzugsweise eine
Leitung 16, verbunden ist und dieser Empfangssensor Steuersigna-
le erfasst, die von Sendern 17 abgebbar sind, welche an Schie-
nenfahrzeugen angeordnet sind. Es kann dabei eine entsprechende
Reichweite der Sender-Empfédnger-Strecke vorgesehen werden, so
dass der Empfangssensor 15 im Bereich des Bahniiberganges ange-
ordnet werden kann. Die Sender 17 koénnen von den Fahrzeugfihrern
der Schienenfahrzeuge betd&tigbar sein, wodurch die Moglichkeit
einer Anpassung der Signalgebung an wechselnde Betriebsverhalt-
nisse erzielt werden kann. Es ist auch méglich, solche Sender
mit Betdtigungseinrichtungen, welche entfernt vom Bahnibergang
am Bahngleis angeordnet sind, selbsttdtig zur Abgabe von Steuer-

signalen zu aktivieren.

Fig. 2 zeigt im Schnitt in groferem MaBstab den Bereich einer

Schiene des an einem erfindungsgem&f) ausgebildeten Bahnibergang
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vorliegenden Gleises. An der Schiene 2 sind unter Einfigung von
FElastomerprofilen 18 plattenformige Eindeckelemente 19 abge-
stitzt, welche eine das Gleis querende Verkehrsfldche 20 bilden.
Die Schiene 2 ist eine sog. Vignoischiene, langs derer eine
Spurkranzrille 4 verlauft, in die die Spurkrénze von Schienen-
fahrzeugen eingreifen konnen. Ein in seiner Ruhestellung darge-
stellter Schlieﬁkérper 5, der als Klappenanordnung ausgebildet
ist, dberbrickt die Spurkranzrilie 4 und liegt mit seiner Rand-
seite 21 an dem die Spurkranzrille 4 begrenzenden Schienenkopf
22 auf. Der SchlieRkdrper 5 ist aus drei scharnierartig mitein-
ander verbundenen Platten 23, 24, 25 gebildet, wobel die geome-
trischen Scharnierachsen 26, 27 in Gleisrichtung verlaufen. Die
aus den Platten 23, 24, 25 gebildete Klappenanordnung ist an ih-
rer dem Schienenkopf 22 abgewandten Randseite 28 an der Einde-~
ckung 19 schwenkbar gelagert. Es ist dabei die Platte 25 an der
Eindeckung 19 ortsfest angebracht, die Platte 24 an der Platte
25 schwenkbar gelagert und die Platte 23 an dem der Platte 25
abgewandten Rand 29 der Platte 24 schwenkbar geiagert. Die Plat-
te 24 und die Platte 23 sind zur Freigabe der Spurkranzrille 4
miteinander in diese Spurkranzrille zu der von der zugehdrigen
Schiene 2 abgewandten Seite 30 der Spurkranzrille 4 einschwenk-
bar, wie dies in Fig. 3 skizziert ist. Die Klappenanordnung ist
mit einer Antriebseinrichtung 6 verbunden, welche unter der
Spurkranzrille 4 angeordnet ist. Diese Verbindung ist durch eine
Schubstange 31 gebildet, welche im Bereich der geometrischen
Scharnierachse 26 an der Klappenanordnung 23, 24, 25 angreift,
wobel diese Schubstange 31 durch die Antriebsvorrichtung 6 axial
verstellbar ist. Durch axiale Verstellung dieser Schubstange 31
ist der aus der genannten Klappenanordnung bestehende Schlief-
kdrper 5 aus der in Fig. 2 dargestellten Ruhestellung in die
Freigabestellung bewegbar, wobei Fig. 3 eine Stellung der ge-
nannten Bauteile im Zuge dieser Bewegung zeigt. Die Antriebsvor-
richtung 6 weist vorzugsweise einen Elektromotor 32 auf, der
Uber ein Zahnradgetriebe 33 mit der Schubstange 31 verbunden

ist.

Bei der in Fig. 4 in ihrer Ruhestellung dargestellten Ausfih-
rungsform ist der SchlieRkdrper analog wie beil der in Fig. 2
dargestellten Ausfihrungsform durch eine die Platten 23, 24, 25

aufweisende Klappenanordnung gebildet, die in dieser Ruhestel-
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lung die neben dem Schienenkopf 22 der Schiene 2 liegende Spur-
kranzrille 4 iUberbrickt. Diese den SchlieBkorper bildende Klap-
penanordnung ist Uber eine mehrteilige Stangenanordnung 40,
deren Teile an Gelenkpunkten 41 miteinander verbunden sind, an
eine Antriebsvorrichtung 6, die eine Antriebsscheibe 36 mit Ex-
zenterzapfen 37 aufweist, angeschlossen. Mit dieser Antriebsvor-
richtung ist die den Schliefkérper bildende Klappenanordnung aus
der in Fig. 4 dargestellten Ruhestellung in eine die Spurkranz-
rille freigebende Freigabestellung und aus dieser zurlick in die
Ruhestellung bewegbar. Weiters sind bei dieser Ausfihrungsform
Federn, vorzugsweise Schraubenfedern 38, vorgesehen, welche
eine, die Platten 23, 24 der Klappenanordnung in ihrer Ruhestel-
lung haltende, Kraft ausuben. Die'Stangenanordnung 40 ist in La-

gern 39 abgestiitzt.

In den Fig. 5 und 6 ist eine Ausfihrungsform dargestellt, bei

der an den, in Gleisldngsrichtung gesehen, Enden von SchlielRkor-

pern, mit denen die Spurkranzrille 4 iberdeckbar ist, Abschluss
elemente vorgesehen sind, welche in Ruhestellung der
SchlieBkdrper die Spurkranzrille in axialer Richtung uberdecken
bzw. schlieflen. Damit kann einem unerwinschten Eindringen von
Fremdkorpern in die Spurkranzrille, welche FremdkOrper eine Be-
wegung von SchlieRkdrpern aus der Ruhestellung in die Freigabe-
stellung beeintrachtigen konnten, entgegengewirkt werden. Diese
Abschlusselemente 42 sind bei der in Fig. 5 und 6 dargestellten
Ausfihrungsform als Abschlussplatten ausgefihrt, welche an den
Enden von Platten 23, 24 angeordnet sind und vorzugsweise als
abgebogene Abschnitte der Platten 23, 24 realisiert werden kon-
nen. In Fig. 5, welche die Ausfihrungsform der Erfindung in ih-
rer Ruhestellung zeigt, sind die Abschlusselemente 42 in ihrer
den Querschnitt der Spurkranzrille Uberdeckend schlieflenden
Stellung gezeigt; Fig. 6 zeigt diese Ausfihrungsform des Erfin-
dungsgegenstandes in ihrer Freigabestellung, in der die Ab-
schlusselemente ausgeschwenkt sind und die Spurkranzrille 4
freigegeben ist. Zum Ausfilhren der Bewegung der SchlieBkorper

und der Abschlusselemente von der Ruhestellung in die Freigabe-

{

stellung und umgekehrt sind die SchlieBkorper und die Abschluss
elemente, analog wie bei der Ausfihrungsform nach Fig. 4, lber
eine Stangenanordnung 40 mit einer Antriebsvorrichtung 6 gekup-

pelt.
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Patentanspruche:

1. Bahniibergang (1) mit einer auf dem Niveau der Schienen (2)
mindestens eines Bahngleises liegenden, eine Verkehrsfldche (20)
bildenden Eindeckung (3, 19), wobei diese Schienen {2) alé Vi-
gnolschienen ausgebildet sind und am jeweiligen Bahngleis Spur-
kranzrillen (4) zur Aufnahme der Spurkranze von
Schienenfahrzeugen, welche das Jjeweilige Bahngleis befahren,
vorliegen und an diesen Spurkranzrillen (4) beweglich gelagerte
SchlieRkorper (5) angeordnet sind, welche zwischen einer Ruhe-
stellung, in der sie die jewelilige Spurkranzrille (4) schlieBen,
und einer Freigabestellung, in der die jeweilige Spurkranzrille
(4) flir ein Eindringen von Spurkranzen frei liegt, bewegbar
sind, wobei die Schliefkoérper (5) zum Ausfihren ihrer von der
Ruhestellung in die Freigabestellung und umgekehrt von der Frei-
gabestellung in die Ruhestellung fiihrenden Bewegung mit einer
extern steuerbaren Antriebsvorrichtung versehen sind, die ihrer-
seits mit einer externen Steuereinrichtung zum Herbeifiihren die-
ser Bewegung wirkverbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
SchlieRkérper (5) als Klappenanordnungen (23, 24, 25) ausgebil-
det sind, welche in ihrer Ruhestellung die jeweilige Spurkranz-
rille (4) uUberbricken und mit einer Randseite (21) an dem die
betreffende Spurkranzrille (4) begrenzenden Schienenkopf (22)
aufliegen (anliegen) und welche je mit einer Antriebsvorrichtung
(6), welche unter der Verkehrsfldche (20) angeordnet ist, ver-

bunden sind.

2. Bahnibergang nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebsvorrichtung (6) unter der Spurkranzrille (4) ange-

ordnet ist.

3. Bahnibergang nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Klappenanordnungen je aus mindestens zwel scharnierartig
miteinander verbundenen Platten (23, 24, 25) bestehen, wobei die
geometrische Scharnierachse (26) in Gleisrichtung verlduft, und
dass diese Klappenanordnungen an ihrer vom Schienenkopf (22),
der die betreffende Spurkranzrille (4) begrenzt, abgewandten
Randseite (28) an der Eindeckung (3, 19) schwenkbar gelagert

sind.
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4. Bahnibergang nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Klappenanordnungen (23, 24, 25) iber eine im BRereich der
geometrischen Scharnierachse (26) angreifende Schubstange (31)
mit einer diese Schubstange axial verstellenden Antriebsvorrich-

tung (6) verbunden sind.

5. Bahnibergang nach Anspruch 4, dadurchbgekennzeichnet, dass
die Antriebsvorrichtung (6) einen Elektromotor (32) aufweist,
der Uber ein Zahnradgetriebe (33) mit der Schubstange (31) ver-
_ bunden ist.

6. Bahnibergang nach einem der Anspriche 3 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Klappenanordnungen (23, 24, 25) je aus
drei aufeinanderfolgenden scharnierartig miteinander verbundenen
Platten (23, 24, 25) bestehen, wobei die erste (25) dieser drei
Platten an der Eindeckung (19) ortsfest angebracht ist, die
zwelte (24) dieser drei Platten an der ersten Platte (25)
schwenkbar gelagert ist und die dritte (23) dieser drei Platten
an dem der ersten Platte (25) abgewandten Rand (29) der zweiten
Platte (24) schwenkbar gelagert ist, und dass die zweite Platte
(24) und die dritte Platte (23) zur Freigabe der jeweiligen
Spurkranzrille (4) miteinander in diese Spurkranzrille (4) zu
der von der zugehorigen Schiene (2) abgewandten Seite (30) die-

ser Spurkranzrille (4) einschwenkbar sind.

7. Bahnibergang nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den Enden der aus Platten (23, 24) gebil-
deten Klappenanordnungen Abschlusselemente (42) vorgesehen sind,
welche in der Ruhestellung dieser Klappenanordnungen die Jjewei-
lige Spurkranzrille (4) in axialer Richtung iberdecken bzw.
schlieflen, wobeli diese Abschlusselemente vorzugsweise als abge-
bogene Abschnitte der genannten Platten (23, 24) ausgebildet

sind.

8. Bahnibergang nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die externe Steuereinrichtung (7) mit am
Bahngleis entfernt vom Bahniibergang (1) angeordneten Durchfahrt-
sensoren (11), die die Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen erfas-

sen, verbunden ist.
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9. Bahnubergang nach Anspruéh 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Durchfahrtsensoren (11) zur Erfassung von Signalen, welche
von Signalgebern (14) abgegeben werden, die an Schienenfahrzeu-

gen angeordnet sind, ausgebildet sind.

10. Bahnibergang nach einem der Ansprlche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die externe Steuereinrichtung‘(7) mit einem
Empfangssensor (15) verbunden ist, der Steuersignale erfasst,
welche von Sendern (17) abgebbar sind, welche an den Schienen-
fahrzeugen angeordnet sind, wobei diese Sender (17) von den
Fahrzeugfihrern der Schienenfahrzeuge betdtigbar sind oder wvon
Betdatigungseinrichtungen, welche entfernt vom Bahnilbergang (1)

am Bahngleis angeordnet sind, selbsttdtig betdtigbar sind.
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