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(57) Um einem Abrutschen oder Herausfallen von Per-

sonen, unabhangig von deren Gréfle und deren
Sitzposition, aus einem Sessel fir einen Sessellift
entgegenzuwirken, weist die Oberflache an der
Vorderkante (4) der Sitzflaiche einen héheren Rei-
bungskoeffizienten auf als der Ubrige Bereich der
Sitzflache. Somit wird ebenfalls erreicht, dass ein
Rutschen von Fahrgasten bei unsachgemafBer
Sitzposition an der Vorderkante (4) verhindert wird,
wobei ein Rutschen bei ordnungsgemafier Sitzposi-
tion auf der Sitzflache nicht verhindert wird.

Es wird insbesondere auch kleineren Personen, die
in den Bereich der Vorderkante (4) der Sitzflache
rutschen, ein sicherer Halt gewahrieistet.
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2 AT 503 887 B1

Die Erfindung betrifft Sessel eines Sesselliftes mit wenigstens einem Sitz mit einem eine Sitzfla-
che aufweisenden Sitzpolster und mit einer Ruckenlehne, wobei die Sitzflache eine der Rucken-
lehne benachbarte Hinterkante aufweist und eine der Hinterkante gegenuberliegende Vorder-
kante.

Sessel fur Sessellifte weisen meist vier bis acht nebeneinander liegende Sitze auf. Um ein
Herausfallen oder Abrutschen der Fahrgaste vom Sessel zu verhindern weisen diese Sessel
SchlieRbugel auf, die Uiber die gesamte Breite des Sessels gehen. Diese SchlieRbugel konnen
von einer Position, in der sie Gber den Fahrgéasten liegen, in eine Position verschwenkt werden,
in der sich ein Querbugel vor den Fahrgasten (iber deren Oberschenkel erstreckt. Des Weiteren
ist an den SchlieBbigeln meistens noch eine der Anzahl der Sitze entsprechende Anzahl von
FuRrasten vorgesehen.

Kleinere Personen, insbesondere Kinder, sind oft nicht in der Lage, die ordnungsgemalfe Sitz-
position, bei der sich der gesamte Ricken an der Ricklehne abstitzt, einzunehmen, so dass
sie sich in Folge am Schlieflbligel, insbesondere am Querbugel, festhalten wollen, wodurch sie
mit dem Gesal in den Bereich der Vorderkante der Sitzflache kommen. Da der Abstand zwi-
schen Querbligel und Sitzflache vorschriftsgemal so dimensioniert ist, dass auch grofte Fahr-
gaste mit langeren Beinen unter dem Querbligel bequem Platz finden, ist dieser Abstand in der
Regel fur kleinere Personen zu grof3, sodass ein Durchrutschen dieser kleineren Personen
unter dem Querbtigel moglich ist, insbesondere wenn sie auf Grund ihrer kurzeren Beine nicht
in der Lage sind, diese auf den Fulirasten abzustutzen.

Die Gefahr des Abrutschens, insbesondere bei unsachgemafier Sitzposition, wird dadurch
erhoht, dass die Sitzflachen in der Regel glatt und bei Nasse rutschig sind. Lediglich bei Spezi-
alanlagen, die primar fur den Kindertransport vorgesehen sind, kénnen konstruktive Malinah-
men vorgesehen werden, um den Abstand zwischen Querblgel und Sitzflache soweit zu ver-
ringern, dass ein Abrutschen weitgehend verhindert werden kann.

Um diese Gefahr zu vermindern wurden auch Vorschldage gemacht wie sie beispielsweise aus
der AT 411 523 B und der AT 411 046 B bekannt sind. Die aus diesen Vorverdffentlichungen
bekannten MalRnahmen konnen im Wesentlichen dahingehend zusammengefasst werden, dass
Schutzbligel oder Nocken zwischen den Oberschenkeln des jeweiligen Benutzers angeordnet
werden. Aus der FR 2 854 853 A1 ist ein gattungsgeméaRer Sessel bekannt, bei dem auf der
Sitzflache im Bereich der Vorderkante Erhebungen vorgesehen sind, die ein Durchrutschen
eines Fahrgastes zwischen dem SchlieBbulgel und der Sitzvorderkante verhindern soll. Dies
bietet aber keinen Schutz, wenn ein kleiner Fahrgast so sitzt, dass dieser Schutzbugel bzw. die
Nocke bzw. die Erhebung nicht zwischen den Beinen sondern neben dem Fahrgast liegt.

Aus der DE 33 34 746 A1 ist ein Sitz fur Stadt- und Linienbusse oder Spezialfahrzeuge be-
kannt, bei dem sich Bereiche mit erhohtem Reibungskoeffizienten im Wesentlichen Uber die
gesamte Sitzflache erstrecken, um zu erreichen, dass Fahrgaste bei ordnungsgemaRer Sitzpo-
sition weniger vorrutschen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Sessel der eingangs genannten Gattung zur
Verfigung zu stellen, der unabhangig von der GroRe der Person und deren Sitzposition auf
dem Sessel ein Durchrutschen zwischen Sitzflache und Querblgel zuverlassig verhindert.

Der Erfindung liegt weiters die Aufgabe zu Grunde, einen Sessel der eingangs genannten Gat-
tung zur Verfigung zu stellen, mit dem ein Rutschen von Fahrgésten bei unsachgemaler Sitz-
position an der Vorderkante verhindert werden soll, wobei ein Rutschen bei ordnungsgemaler
Sitzposition auf der Sitzflache nicht behindert werden soll.

Gelost wird dies erfindungsgemafl mit einem Sessel, welcher die Merkmale des Anspruches 1
aufweist.
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Bevorzugte und vorteilhafte Ausfihrungsformen des erfindungsgemafien Sessels sind Gegens-
tand der Unteranspriiche.

Wenn die Oberflache erfindungsgeman an der Vorderkante einen héheren Reibungskoeffizien-
ten und daraus resultierend eine hohere Rutschfestigkeit aufweist als der (brige Bereich der
Sitzflache, wird einem Herabrutschen von Fahrgasten vom Sessel bei unsachgemaRer Sitzposi-
tion entgegengewirkt, da der Bereich der Vorderkante besonders kritisch flr das Abrutschen
von kleineren Personen wie Kindern ist. Ein Rutschen bei ordnungsgemaRer Sitzposition auf
der Sitzflache wird dagegen nicht behindert.

In bevorzugten Ausfihrungsformen der Erfindung kann die Sitzflache im Bereich mit erhohter
Rutschfestigkeit entweder aus einem Material mit erhéhter Rutschfestigkeit bestehen oder aus
einer zuséatzlichen Schicht mit erhohter Rutschfestigkeit gebildet sein, wobei in beiden Fallen
ein sicherer Halt fiir Personen unabhangig von deren GroRe gewahrleistet ist.

Auch bereits bestehende Sessellift-Anlagen kénnen einfach und kostengunstig mit erfindungs-
gemaBen Sitzflachen nachgeristet werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachstehenden Beschrei-
bung unter Bezugnahme auf die angeschlossene Zeichnung, in der bevorzugte Ausfihrungs-
formen dargestellt sind.

In der Fig. sind nur die fur die Erfindung relevanten Teile dargestellt. Die Ubrigen Teile des
Sessels konnen wie aus dem Stand der Technik bereits bekannt ausgefuhrt sein. Es wird daher
nur allgemein erwahnt, dass der Sessel eine Sitzbank und einen SchlieBblgel aufweist, die an
einem Tragrahmen befestigt sind, der gegebenenfalls Uber ein Gelenk mit einer Tragstange
verbunden ist, an deren oberen Ende eine Klemmeinrichtung zum Befestigen bzw. Ankuppeln
des Sessels an ein Trag- und/oder Forderseil angebracht ist. Bei Bedarf kann auch ein Lauf-
werk am oberen Ende der Tragstange vorgesehen sein, welches nach dem Abkuppeln des
Sessels vom Trag- und/oder Forderseil zum Verfahren des Sessels léngs in den Stationen
vorgesehener Schienen durch die Einstiegs- bzw. Ausstiegsbereiche dient.

Die Fig. zeigt Teile eines erfindungsgeméafen Sessels mit der Sitzbank, von der vier Sitze ge-
zeigt sind. Jeder Sitz hat ein Sitzpolster 1 und eine in einem Winkel dazu angeordnete Riicken-
lehne 2. Die Sitzpolster 1 haben eine Sitzflache, welche eine der Riickenlehne 2 benachbarte
Hinterkante 3 und eine der Hinterkante 3 gegeniberliegende Vorderkante 4, die in der Regel
abgerundet ist, aufweist. Parallel zur Sitzreihe verlauft der Schlielbiigel, der einen Querblgel 5
und den Sitzen zugeordnete Fulirasten 6 aufweist.

In der Fig. haben die drei linken Sitzflachen im Bereich ihrer Vorderkante 4 eine hohere Rutsch-
festigkeit, als der (ibrige Bereich der jeweiligen Sitzflache. Die Bereiche mit erhéhter Rutschfes-
tigkeit konnen aus einem durchgehenden, flachigen Material (die linke Sitzflache), wie bei-
spielsweise eine glatte Folie oder ein rutschfestes Gewebe, gebildet sein. Es kann alternativ
oder zusatzlich dazu auch punktuell und/oder linienférmig aufgebrachtes, insbesondere aufge-
spritztes, Material mit erhdhter Rutschfestigkeit vorgesehen sein.

Die Sitzflache bildet im Rahmen der Erfindung demnach die Oberflache des Sitzpolsters 1,
welche zum Teil aus einem fir Sitzflachen von Sesselliften Uiblichen Material und zum anderen
Teil aus einem Material mit erhdhter Rutschfestigkeit besteht, und welche die Kontaktflache des
Sessels zu einer darauf sitzenden Person bildet.

Neben glatten und profilierten Bereichen der Sitzflache mit erhéhter Rutschfestigkeit konnen
diese Bereiche im Rahmen der Erfindung auch eine andere Oberflachenbeschaffenheit, bei-
spielsweise rau, aufweisen.
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Wie bei den drei linken Sitzen beispielsweise angedeutet kann der Bereich mit erhdhter Rutsch-
festigkeit etwa der Halfte (linker Sitz), einem Drittel (zweiter Sitz von links) oder einem Viertel
(zweiter Sitz von rechts) der Sitzflache entsprechen. Es ist auch moglich, dass dieser Bereich
noch kleiner ist und z.B. nur einem Achtel oder einem Zehntel der Sitzflache entspricht.

Wesentlich ist bei der Erfindung, dass sich der rutschfeste Bereich an der Vorderkante 4 er-
streckt, da hier der kritischste Bereich fur das Abrutschen von Personen liegt, und dass die
Oberflache an der Vorderkante 4 einen hoheren Reibungskoeffizienten aufweist als der Gbrige
Bereich der Sitzflache.

Je nach Material mit erhohter Rutschfestigkeit und dessen Erstreckung an der Vorderkante der
Sitzflache kénnen geeignete Mittel und Methoden vorgesehen sein, um dieses mit dem Sitz-
polster 1 dauerhaft oder abnehmbar zu verbinden. So kann das Material an der Vorderkante 4
der Sitzflache beispielsweise mit Hilfe eines Klettverschiusses oder durch Verkleben und/oder
Vernahen und/oder Verschweillen und/oder Vernieten und/oder Verschrauben mit dem Sitz-
polster 1 verbunden sein.

Es ist auch moglich, dass das Material mit erhohter Rutschfestigkeit in den jeweiligen Bereichen
das ubliche Material der Sitzflache ersetzt.

Zusammenfassend kann ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wie folgt dargestelit werden:

Um einem Abrutschen oder Herausfallen von Personen, unabhangig von deren Grofie und
deren Sitzposition, aus einem Sessel fir einen Sessellift entgegenzuwirken, weist die Oberfla-
che an der Vorderkante 4 der Sitzflache einen hoheren Reibungskoeffizienten auf als der Ubrige
Bereich der Sitzflaiche. Somit wird ebenfalls erreicht, dass ein Rutschen von Fahrgésten bei
unsachgeméRer Sitzposition an der Vorderkante 4 verhindert wird, wobei ein Rutschen bei
ordnungsgemafer Sitzposition auf der Sitzflache nicht verhindert wird.

Es wird insbesondere auch kieineren Personen, die in den Bereich der Vorderkante 4 der Sitz-
flache rutschen, ein sicherer Halt gewahrleistet.

Patentanspriiche:

1. Sessel eines Sesselliftes mit wenigstens einem Sitz mit einem eine Sitzflache aufweisen-
den Sitzpolster (1) und mit einer Riickenlehne (2), wobei die Sitzflache eine der Ricken-
lehne (2) benachbarte Hinterkante (3) aufweist und eine der Hinterkante (3) gegenuberlie-
gende Vorderkante (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Oberflache an der Vorderkante
(4) einen hoheren Reibungskoeffizienten aufweist als der Gbrige Bereich der Sitzflache.

2. Sessel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderkante (4) im Bereich mit
erhdhtem Reibungskoeffizient aus einem Material besteht, das einen héheren Reibungs-
koeffizient aufweist, als das Material im brigen Bereich der Sitzflache.

3. Sessel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderkante (4) im
Bereich mit erhéhtem Reibungskoeffizient aus einer zusétzlichen Schicht gebildet ist, die
einen hoheren Reibungskoeffizient aufweist, als das Material im tbrigen Bereich der Sitz-
flache.

4. Sessel nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderkante (4) im
Bereich mit erhéhtem Reibungskoeffizient aus einem durchgehenden, flachigen Material
mit erhohtem Reibungskoeffizient gebildet ist.

5. Sessel nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderkante (4) im
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Bereich mit erhthtem Reibungskoeffizient punktuell und/oder linienférmig aufgebrachtes
Material mit erhdhtem Reibungskoeffizient aufweist.

Sessel nach einem der Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich der
Vorderkante (4) mit erhéhtem Reibungskoeffizient dauerhaft mit dem Sitzpolster (1) ver-
bunden ist.

Sessel nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass Vorderkante (4)
mit erhéhtem Reibungskoeffizient abnehmbar mit dem Sitzpolster (1) verbunden ist.

Sessel nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich
Vorderkante (4) mit erhdhtem Reibungskoeffizient glatt ist.

Sessel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich
Vorderkante (4) mit erhdhtem Reibungskoeffizient rau ist.

Sessel nach einem der Ansprliche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Bereich der
Vorderkante (4) mit erhdhtem Reibungskoeffizient profiliert ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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