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DESCRIZIONE

La presente invenzione riguarda un braccio per
una sospensiocne posteriore a ructe indipendenti per
autoveicolo.

I bracci per sospensionl posteriori a ruote
indipendenti sono attualmente vyealizzati in ac-
ciaio, ghisa o alluminio e sono generalmente costi-
tuiti da pid pezzi saldati fatti dello stesso mate-
riale e ottenuti con il medesimo procedimento di
fabbricazione, tipicamente per stampaggico nel caso
dell'acciaio, per fusicne nel caso della ghisa e
per stampaggio © fusicne nel caso dell'alluminio.
Bracci interamente in acciaio o alluminic stampato
garantiscono un'elevata cedevolezza in caso di ur-

to, ma non permettono di ottenere valori di rigi-



dezza a camber di pari livello rispetto a quelll
ottenibili con bracci interamente in ghisa o in fu-
gsione di alluminioc.

Scope della presente invenzione & dungue for-
nire un braccic per una sospensione posteriore a
rucote indipendenti per autoveicolo che offra al
contempo otbtime prestazioni sia in termini di rigi-
dezza sia in termini di sicurezza in casc diurto e
che abbia inoltre un pesoc ridotto.

Questo e altri scopi sono pilenamente ragglunto
seconde l'linvenzione grazie a un braccic per una
sospensione posteriore a ruote indipendenti per au-
tovelcolo avente le caratteristiche definite nel-
1l'annessa rivendicazicone 1.

In gintesgi, ltinvenzione si fonda sull'tidea di
realizzare un braccic a struttura ibrida, compren-
dente una porzione di supporto ruota realizzata in
fugione di ghisa o alluminic e una porzione di col-
legamento a scocca formata da almeno un elemento
tubolare, rispettivamente in acciaic o alluminio,
ottenuto per stampaggio o estrusione.

Grazie a una tale struttura ibrida & possibile
combinare i wvantaggi forniti da entrambe le solu-
zioni costruttive (stampaggic/estrusione e fusio-

ne): la fusione in ghisa o alluminioc per la porzio-



ne di supporto ruota permette di ottenere elevati
valori di rigidezza a camber, mentre 1l'impiego di
almeno un elemento tubolare in acciaio ¢ alluminic
ottenuto per stampaggio o estrusione per la porzio-
ne di collegamentc a scocca garantisce unfelevata
cedevolezza in caso d'urto con conseguenti benefici
in termini di sicurezza.

Ulteriori caratteristiche e wvantaggi dell'in-
venzione risulteranno piu chiaramente dalla descri-
zione dettagliata che segue, data a puro titolo 4i
esempic non limitativo con riferimento ai disegni
allegati, in cui:

le figure 1 e 2 gono viste prospettiche di una
sospengione posteriore a ruote indipendenti per au-
toveicolo avente un braccico secondo una forma di
realizzazione preferita dell'invenzione; e

la figura 3 & una vista in pilanta della so-
spensione delle figure 1 e 2.

Nella descrizione e nelle rivendicazioni che
geguono, termini guali "longitudinale? & *trasver-
gale”, '"interno" ed ‘esternc', "anteriocre" & "po-
steriore?, ‘guperiore' e "inferiore® ecc. sono da
intendersi riferiti alla condizione di montagglo
della sospensione su veicclo.

Con riferimento alle figure, una sospensione



posteriore a ruote indipendenti per autoveicolo &
complessivamente indicata con 10 e comprende un
braccio 12, in questo casc realizzato come braccio
longitudinale, una coppia 4i aste trasversali 14 e
16, una molla 18 e un ammortizzatore 24. Il braccio
12 comprende una porzione lato ructa 22 munita 4di
fuac 24 (osservabile nella sola figura 3] per il
gupporto di una ruocta (pon mostrata) e una porzione
latc scocca 26 munita di sede boccola 28 per il
collegamento articolato del braccico 12 alla scocca
del wveicole {non mostrata). Le due aste trasversall
14 & 16, rispettivamente superiore e inferiore, so-
no collegate in medo articelate alle loro estremitd
esterne alla porzione lato ructa 22 del braccio 12
e alle lorc estremitd interne alla scocca. FPil spe-
cificamente, per 1l collegamento con la porzione
latoc ruota 22 del braccio 12, tale porzione di
braccioc forma integralmente una coppia di braccetti
30 e 32 che si estendono rispettivamente verso
l'alto e verso il basso e sono muniti alle loro e-
stremitd libere di rispettive sedi bocecola 34 (d4i
cui & casgervabile solo quella del braccetto supe-
riore 30}, mentre le aste 14 e 16 sonc munite alle
loro estremitd trasversalmente esterne di rispetti-

ve porzioni a forcella 36 atte a ricevere cilascuna



un rispettivoe perno boccola (non mostrate). Per il
collegamento a scocca, invece, le aste 14 e 16 sono
munite alle loro estremitd trasversalmente interne
di rispettive sgedi boccola 38. La molla 18 & sup-
portata inferiormente su un pilattello 40 assicurato
gia alla porzione lato ructa 22, in particolare al
braccetto inferiore 32, sia alla porzione lato
scocca 26 del braccio 12. L'tammortizzatore 20 @&
collegato in modo articelato alla sua estremitd in-
feriore all'asta inferiore 16, e a tale scopo lila-
sta infericore 16 & munita di un'apposita sede boo-
cola 42. La porzicne lato ructa 22 del braccio 22
forma inoltre integralmente una coppia di staffe d4Ai
supporto 44 per il montaggio di una pinza del frenc
46 .

Secondo una prima forma di realizzazione del-
l'invenzione, la porzione lato ruota 22 del braccio
12 & integralmente realizzata in fusione di ghisa,
mentre la porzione di braccio lato scocca 26 & rea-
lizzata come pezzo tubolare in acciaio. Le due por-
zioni di braccio 22 e 26 sono saldamente assicurate
l'una alli‘altra mediante saldatura in corrisponden-
za di una porzione tuboclare di giunzione 48 inte-
gralmente formata dalla porzione di braccic lato

goocca 22. Il piattelle molla 40 & in guesto caso



preferibilmente realizzato come pezzo stampato in
accialo e fissato alle due porzioni di braccic 22 e
26 mediante saldatura.

Secondo una variante di realizzazione dell'in-
venzione, la porzione lato ruota del braccioc & in-
tegralmente realizzata in fusione di alluminio, ad
esempio in conchiglia, mentre la porzione di brac-
cio lato scocca & realizzata come pezzo estruso in
alluminio. Anche in questo caso, le due porzioni di
braccio lato ruota e lato scocca sonoe saldamente
assicurate 1'una all'altra mediante saldatura in
corrigpondenza di una porzione tubolare di giunzio-
ne integralmente formata dalla porzione di braccio
lato sceocca. Il piattello molla & in guesto caso
preferibilmente realizzato come pezzo stampabo in
alluminio e fissato alle due porziceni di braccio
maediante saldatura.

Naturalmente, fermo restandoc il principio del-
ltinvenzione, le forme di attuazione e i particola-
ri di realizzazione pofranno esgere ampiamente va-
riati rispetto a quante & stato descritto e i1llu-
gtrate a puro titolo di esempio non limitativo,
senza per questo fucriuscire dall'ambito dell'in-
venzione come definito nelle annesse rivendicazio-

ni.



Ad esempio, nonostante la descrizione e le fi-
gure facciano riferimento a un braccic longitudina-
le, & chiarc che l'invenzione pud essere ugualmente

implementata in un braccio trasgversale.



RIVENDICAZIONI

1. Braccio (12) per una sospensione posteriore a
ructe indipendenti per autovelcolo {10}, il braccio
comprendende una porzione lato ruota (22) atta a
supportare una ruota e una porzicone latc scocca
{(26) atta a essere collegata alla scocca del veico-
lo, caratterizzato dal fatto che la porzione lato
ructa {22} & formata da un singolo pezzo in fusione
di metallo, dal fattce che la porzione late scocca
{26} & formata da almeno un pezzo metallico stampa-
to o estruso e dal fatto che le due porzioni di
braccio {22, 26} sono saldamente connesse l'una al-
1'altra mediante saldatura.

2. Bracclio sacondo la rivendicagzione 1, in cui la
porzione di braccio lato ruota (22) & realizzata in
fusione di ghisa e che la porzione di braccio late
scocca {26) & realizzata come pezzo tubolare in ac-
ciaio.

3. Braccio secondo la rivendicazione 1, in cui la
porzione di braccic lato ruota (22) & realizzata in
fusione 4di alluminioc e che la porzione di braccio
lato scocca (26) €& realizzata come pezzo esLruso in
alluminio.

4. Braccio sgecondo una qualsiasi delle rivendica-

zioni precedenti, in cul la porzione lato ruota



{22) & munita di fusc portaructa (24) e in cul la
porzione lato scocca (26) & munita di sede boccola
{28) per il collegamento articeolato del braccio
{12) alla scocca del veicolo.

5. Braccic secondo una gualsiasi delle rivendica-
zioni precedenti, in cui la porzione lato ruota
{22) forma integralmente almenc un braccetto (30,
32) munito alla sua estremitd libera di una rispet-
tiva sede boccola (34) per il collegamento artiéc-
lato della porzione lato ruota (22} ad almeno un
ulteriore organo di collegamento della sospensione.
6. Braccio secondo una gualsiasi delle rivendica-
zioni precedenti, in cui la porzicne lato ruota
{22] forma integralmente almenc una staffa di sup-
porto {44) per il montaggio di una pinza del freno
{46) .

7. Sospensione posteriore a ructe indipendenti
per autoveicolo (10), comprendente un braccio {12)
gecondo una qualsiasl delle rivendicazionl prece-
denti, almeno un ulteriore organc 4di ceollegamento
{14, 16) collegato in modo articeolato da un lato
alla porzione latc ruocta (22} del braccic (12} e
dali'altro alla scocca del wvelicole, una molla (18)
e un ammortizzatore (20} .

8. Sospensione seconde la rivendicazicone 7, in



cul 1l braccio {12) & un braccio longitudinale e in
cul la sospensione comprende inoltre, guale almeno
un ulteriore organo di collegamento, una coppia di
aste trasversali (14, 18).

9. Sospensione secondo la rivendicazicne 7 o la
rivendicazione 8, comprendente inolire un piattello
(40) atte a supportare inferiormente la molla (18},
il piattelleo (40) essendo realizzato come pezzo me-
tallico stampato.

10. Sospensicone secondo la rivendicazione 9, in
cui il pilattelle molla (40} & sgaldamente connesso
sia alla porzione di braccico lato ruota {22} sia
alla porzione di braccio lato scocca (26) mediante
saldatura.

11. Sospensione secondo la rivendicazicone 2 e se-
condo una delle rivendicazioni % o 10, in cui il
piattello molla (40) & realizzato come pezzo stam-
pato in acciaio.

11. Socspensione secondo la rivendicazicne 3 e se-
condeo una delle rivendicazioni 8 o 19, in c¢ui il
piattello molla (40) & realizzato come pezzo stam-

pateo in alluminio.
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