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Uktad cyfrowego miernika predkosci
zwlaszcza dla mechanizacji i automatyzacji proceséw
rozrzadzania lub mycia taboru kolejowego -

- Przedmiotem wynalazku jest uktad elektryczny cyfrowego wielopunktowego miernika predkosci ruchu
pojazd6w zwtaszcza szynowych.

Uktad jest przeznaczony do automatyzacji proceséw rozrzadzania, mycia lub do kontroli predkosci przy
pomocy cyfrowego wskazZnika optycznego. Dotychczas w kolejnictwie polskim nie stosowano tego rodzaju po-
miaréw s3 one jednak konieczne ze wzgledu na przewidywana w najblizszym czasie automatyzacje proceséw
zwigzanych z formowaniem lub myciem taboru kolejowego.

W kolejnictwie swiatowym dla dokonywania pomiaru predkosci wagonéw na gérkach rozrzagdowych stosuje
si¢ urzadzenia radarowe. Francuski koncern Saxby preferuje cyfrowy uktad do ciagtego pomiaru predkosci ktéry
jest zbyt kosztowny i ktopotliwy w zastosowaniu.

Celem wynalazku jest skonstruowanie prostego w swej istocie tatwego w obstudze i niedrogiego uktadu do
pomiaréw wielopunktowych predkosci, ktéry z wystarczajaca doktadnoscig bedzie méglt wsp6étpracowaé z ma-
szyna cyfrowag w przypadku petnej automatyzacji proceséw badZ ze wskaZnikiem optycznym przy p6tautoma-
tycznym ewentualnie z dwoma tymi urzadzeniami 3cznie.

Istota wynalazku polega na tym, ze w charakterystycznych punktach uktadu torowego ustawiono reagujgce
dwukontaktowe czujniki torowe na przejezdzajace kota wagonéw polaczone z uktadem przetgczajacym, przy
czym uktad ten polaczony jest z uktadem sterujacym iz bramka, wyjécia ukiadu polaczone sq z licznikiem
i rejestrem bloku automatycznego przetwarzania danych. Elementy kontaktowe czujnika sa umieszczone w pew-
nej dcile okreslonej dtugosci od siebie.

Czas uptywajgcy od momentu pojawienia si¢ impulsu od pierwszego styku czujnika do impulsu od drugiego
styku czujnika jest czasem przejazdu kota wagonu na drodze zawartej migdzy tymi stykami, a zatem moze by¢é
miarg predkosci.

Impulsy uformowane i przeksztalcane o ukladzie przetaczajacym powoduja otwarcie i zamkni¢cie bramki. -
W liczniku zaliczane s3 impulsy generatora impulséw wzorcowych przez czas otwarcia bramki, a ich iloéé jest

proporcjonalna do czasu przejazdu kota przez czujnik, a zatem i do predkosci chwilowe;j.
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Wieksze ilogci czujnikéw torowych oraz uktad przetaczajacy, ktéry preferuje impulsy podawane z czujnika
rozpoczynajacego zaliczanie impulséw zapewnia stalg aktualizacj¢ stanu licznika podczas przejazdu catej grupy
wagonéw przez odcinek gdzie predkos¢ jest kontrolowana.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku.

Pierwsze koto staczanego odprzegu powoduje zamknigcie zestyku C, czujnika C, generujgc tym samym
impuls, ktéry po przejéciu przez uktad sterujacy S, kasuje poprzedni stan licznika, a po przejéciu przez uktad
sterujacy S; otwiera bramke Br. Od tego momentu impulsy z generatorem Giw sg zaliczane przez licznik L.

W nastepnej chwili to samo koto powoduje zwarcie zestyku C, czujnika C, co z kolei prowadzi do zam-
knigcia bramki Br i przerwania zaliczania impulséw przez licznik L.

Zaprojektowana w ten sposdb iloé¢ impulséw jest proporcjonalna do czasu przejazdu kota przez stalty
odcinek drogi migdzy zestykami C, iC, czujnika C, a tym samym odwrotnie proporcjonalna do predkodci
chwilowe;j.

Stan licznika przekazywany jest do rejestru buforowego R i stanowi jeden z parametréw programu maszyny
cyfrowej. Ponadto, za posrednictwem dekodera Dk stan licznika L jest przekazywany do wskaZnika W w systemie
dziesigtnym. Wskaznik wyswietla cyfrowo wynik pomiaru czasu przejazdu kota od punktu 1 do punktu 2
jednego z czujnikéw i informuje tym samym operatora o aktualnych predkosciach chwilowych- odsprzggu

Nastepne kola przejezdzajace nad czujnikiem C powodujg, ze powyzej opisany proces sig powtarza, co
z kolei pozwala na uzyskiwanie stale aktualnych wartosci mierzonego parametru, az do momentu, kiedy pierwsze
koto odsprzegu natrafi na czujnik D. Wtedy uktad przetaczajacy P spowoduje zablokowanie dziatania czujnika
C, a pomiary przejmuje na siebie czujnik D. W analogiczny sposéb odbywa si¢ przejecie pomiaréw przez czujnik
B. :

Odlegtosci pomigdzy poszczegdlnymi czujnikami s3 jednakowe i dobrano je po szczeg6towej analizie roz-
stawu osi wszystkich typéw wagonéw towarowych stosowanych w kolejnictwie polskim uwzglg¢dniajac dtugosé
trzysitowego torowego hamulca szczgkowego typu cigzkiego. Taki uktad czujnikéw pozwala na kontrole
predkosci chwilowych podczas catego cyklu hamowania.

Odrgbny uklad do sterowania iblokady zespoléw pomiarowych za poérednictwem sygnatu
X — 1, doprowadzonego do uktadu przetyczajacego P odblokowuije dziatanie czujnikéw C i D, przygotowujgc
tym samym cate urzadzenie do ponownego cyklu pomiaréw predkosci chwilowych. W przypadku przejazdu
taboru w kierunku przeciwnym sygnat Xga = 1 blokuje dziatanie czujnikéw C, D i E.

Doktadnosé i precyzj¢ pomiaru predkosci okresla wiele czynnikéw takich jak biad dziatania czujnikéw,
niestabilnos¢ czgstotliwosci generatora wzorcowego, btad bramki (maksymalny btad wzgledny itp.).

Ze wzgledu jednak na réznicowg metod¢ pomiaru, wigkszosé z tych biedéw nie wplywa w sposéb istotny
na biad pomiaru predkosci.

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad elektroniczny cyfrowego miernika predkosci zwtaszcza dla mechanizacji i automatyzacji proce-
séw rozrzadzania, lub mycia taboru kolejowego, zawierajacy bramke z gneratorem impulséw, licznik binamy,
- dekoder i wskaZznik optyczny, znamienny tym, ze: dwukontaktowe czujniki torowe (C, D, E) polaczone sgq
z uktadem przetgczajacym (P) ktdry z kolei potaczony jest z uktadem sterujgcym (8, ) i z bramks (Br).

2. Ukiad wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze ilos¢ dwukontaktowych czujnikéw torowych moze byé
dowolnie duza. v

3. Uktad wedtug zastrz. 1--2, znamienny tym, ze uklad sterujacy (S1) jest potaczony dodatkowo z ukte-
dem sterujacym (S;) ktdrego wyjscia potaczone sg z licznikiem (L) i rejestrem (R) bloku automatycznego prze-
twarzania danych.
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