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L'invention a pour objet un dispositif de commande pour les boftes 3
vitesses automatique de véhicules renfermant un variateur de couple
hydrodynamique ou bien un accouplement lui aussi hydrodynamique, ainsi

qu'un dispositif propre 3 interrompre la liaison d'entralnement entre le

~moteur du véhicule et la partie du mécanisme relide aux roues motrices de

celui-ci, tandis qu'il est prévu des &léments qui assurent 1'interruption
précitée chaque fois que la vitesse du véhicule tombe au-dessous d'un
certain seuil et qu'on se trouve en méme temps en présence d'une autre
condition de fonctionnement déterminée. 7 7

L'invention vise & résoudre le probléme d'utiliser au maximum les
avantages assurés par une telle commande suivant la demande de brevet al-
lemand publiée sous le numéro 2,545.798, savoir une diminution de la
consommation de combustible et une moindre &mission de gaz d'é&chappement,
tout en réduisant simultanément 1'3-coup qui apparait lors des démarrages
brusques par suite de la mise en action d'un embrayage associ& 3 la bofte
d vitesses. Des 3-coups de ce genre apparaissent sous une forme particu-
lidrement forte notamment lorsque par suite du brusque enfoncement 3 fond
de la pédale d'accélérgteuf, 1'embrayage doit &tre mis en action dans le
mécanisme en présence d'un fort couple moteur et d'une vitesse angulaire
élevée.

Conformément 3 1'invention 1'on résoud ce probléme grice au fait que
1'autre condition de fonctionnement déterminée dont i1 a &té questiorn
ci-dessus se présente chaque fois que le systéme de freinage du véhicule
est mis en action.

On obtient ainsi que lors du freinage 3 grande vitesse du véhicule,
la 1iaison d'entrainement entre le moteur et les roues motrices se trouve
maintenue et que par conséquent le moteur puisse lui aussi agir en frein.
Lorsqu'on atteint une vitesse minimale déterminée, mais au plus tard 3
1'arrét du véhicule, la liaison précitée se trouve interrompue par un em—
brayage de type connu. Par cons@quent le moteur n'a plus 3 engendrer de
couple par l'intermédiaire du variateur ou de 1l'accouplementhydrodynamique
en sens inverse du sens normal, mais au contraire il tourne 3 vide (ralen-
ti) avec une trés faible consommation et une &mission de gaz d'é&chappement
réduite. Lorsqu'ensuite on reldche le frein, 1'interruption de la liaison
d'entrainement cesse automatiquement ; en d'autres termes 1'embrayage est
remis en action de fagon automatique. Si alors le véhicule accélére, il ne
peut en résulter aucun 3-coup &tant donné qué 1'embrayage n'est pas
actionné 3 1'instant ol le moteur marche 3 forte puissance, mails qu'au

contraire il 1'a déjd &té quand on a abandonné le frein, c'est—3-dire
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avant qu'on n'ait api sur la pédale d'accélérateur. Un autre avantage
apparait quand on démarre en c8te du fait que lorsqu'on abandonne le frein
et/ou qu'on actionne la pédale d'accélérateur, 1a bofte est immédiatement -
en état de transmettre la puissance et que par conséquent le véhicule ne
risque pas de rouler en arriére. ' -

L'élément de commande placé sous la dépendance du systidme de frei-
nage du véhicule peut &tre constitué par un interrupteur manométrique ou
par un dispositif de contact sensible au déplacement de la pédale derfrein;

11 agit sur la boite du véhicule de fagon telle qu'au-dessous d'une
force de freinage déterminée, réglable pour chaque véhicﬁle, cette bofte
demeure en fonctionnement, mais qu'au contraire pour une valeur plus
élevée de cette force, la transmission de puissance soit interromﬁue 3 son
intérieur. En outre 1l'interruption de cette transmission, c'est-d-dire de
la liaison d'entrafnement mécanique, est coﬁmandée en_ fonction de la
vitesse du véhicule de maniére qu'elie ne puisse apparalitre 3 lfintérieurr
de 1a boite que pour une vitesse tr@s faible ou méme lors de 1'arrét du
véhicule. 7 '

Dans une autre forme d'exécution de l'invention, la bofte du véhi- )
cule est commandée en fonction de 1'amenée de combustible au moteur, pré-
férablement par 1'intermédiaire de la position de la pédale d'accéléra—'
teur. On obtient ainsi par exemple que la bofte ne soit hors d'action quié
la position de marche 3 vide, mais qu'elle soit remise en fonctionnement
dés qu'on recommence 3 appuyer.sur la pédale d'accélérateur ou lorsqu'on
actionne les freins. ) ) ]

Le dessin annexé, donné 3 titre d'exemple, permettra de mieux com-
prendre 1'invention, les caractéristiques qu'elle présente et les avanté-
ges qu'elle est susceptible de procurer. _ -

Fig. 1 représente schématiquement un dispositif de.comménde
sulvant 1'invention.
Fig. 2 montre une autre forme d'exé@cution d'un tel dispositif.-

En fig. 1 on trouve un moteur d'entralnement 1, une bofte 3 vitesses
automatique 2, une liaison 3 entre le moteur et la bofte et un arbre de -

transmission 4. Un interrupteur 7, placé sous la dépendance de la vitesse

-angulaire de cet arbre 4, un second, ou inter;ﬁpteur de marche 3 vide 9,

associé 3 la pédale d'accélérateur 10 et un troisidme 18 agiséant en-fonc-
tion de la pression d'huile ou d'air d'un systdme de freiﬁége du Qéﬁiéule,
commandent une vanne &lectromagnétique 8, laquelle actionne 3 son tour un
embrayage séparateur incorporé 3 la boite 2.

Les trois interrupteurs 7, 9 et 18 sont agencé&s de fagon que 1'em~
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brayage ainsi prévu dans la boite 3 vitesses 2 ne soit hors d'action,
c'est-3-dire 3 la position débrayée, que lorsqu'ils sont eux-mémes ouverts
tous les troils, c'est-d-dire :
- lorsque la vitesse est tomb&e au-dessous d'une limite déter-
minée (ouverture de 1l'interrupteur 7) ;

-

- lorsque la pédale d'accélérateur 10 est 3 la position rele-
vée (ouverture de l'interrupteur de marche 3 vide 9) ;

- lorsqu'en méme temps le systéme de freinage 14-17 se trouve
actionné sous l'effet d'une pression minimale (10 3 30 % du maximum) et
que de ce fait 1'interrupteur manométrique 18 est ouvert.

Par conséquent 1'ouverture d'un seul des interrupteurs ou de deux
seulement de ceux-cl ne provoque pas 1l'interruption de la transmission du
couple ; en d'autres termes, aussi longtemps que 1l'un des interrupteurs
reste fermé, le couple est transmis 3 travers la bofte 3 vitesses.

Le systéme de freinage du véhicule comprend une pédale de frein 14
actionnant un cylindre 15, une canalisation de liaison 16 et au moins un
vérin commandé 17 associé au frein proprement dit. L'interrupteur manomé-
trique 18 est branché sur la canalisation 16.

Dans la forme d'exécution de fig. 2 1'on utilise d&jd des moyens
appropriés pour la commande automatique de la boite 3 vitesses et pour
celle de 1l'embrayage qu'elle renferme. Pour une méme disposition du moteur
1, de la boite automatique 2, de la liaison 3 et de l'arbre de transmission
4, on met en oeuvre les &léments émetteurs nécessaires pour assurer la
mise en action automatique de la transmission de puissance. Il s'agit ieci
du sélecteur de rapport 21, de la pédale d'accélérateur 22, du transduc-
teur 23 qui émet le signal correspondant 3 la position de cette pédale,
ainsi que du premier tachymétre 24 sensible 3 1a vitesse du moteur et du
second 25 prévu pour la vitesse de sortie de la bofte (vitesse de 1'arbre
de transmission 4). En plus de ces émetteurs de signaux, 1'interrupteur
manométrique 18 relié au systé@me de freinage agit sur 1'état de 1'embraya-
ge 3 1'intérieur de la boite 3 vitesses 2 3 la facon déja décrite plus
haut. Les signaux de tous les éléments sont amen&s 3 un processeur élec-
tronique 20. Des circuits intégrés analogiques ou numériques prévus dans
ce processeur et convenablement programmés 3 cet effet, assurent ainsi la
commande de la vanne &lectromagnétique 8 et par conséquent aussi celle de
1'embrayage de la bofte 2.

I1 doit d'ailleurs &tre entendu que la description qui précéde n'a
été donnée qu'3d titre d'exemple et qu'elle ne limite nullement le domaine

de 1'invention dont on ne sortirait pas en remplacant les détails d'exécu—
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tion décrits par tous autres équivalents.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de commande pour boftes 3 vitesses automatique de
véhicules comportant un variateur hydrodynamique de couple ou un accouplement

hydrodynamique, ainsi qu'un dispositif propre 3 interrompre la liaison

5 d'entralnement entre le moteur du véhicule et la partie du mécanisme de
celui-ci qui est reliée 3 ses roues motrices, tandis qu'il est prévu des
éléments de commande qui assurent 1'interruption précitée lorsque la vi-
tesse du véhicule tombe au-dessous d'un certain seuil et qu'on se trouve
en méme temps en présence d'une autre condition de fonctionnement détermi-

10

née, caractérisé en ce que cette autre condition de fonctionnement appa-
rait lorsque le systéme de freinage (14, 15, 16, 17) du véhicule est mis
en action.
2. Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé en ce que
1'autre condition apparait chaue fois que le syst@me de freinage (14,
15 5, 16, 17) du véhicule est actionné sous une pression déterminée, repré-
sentant de préférence entre 10 et 30 % de la pression de freinage maximale.

3. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce qu'il y est prévu un &lémert de commande (23) qui ré-
pond au réglage de 1'amende de combustible au moteur (pé&dale d'accéléra-

20 teur 22 ou régulateur de remplissage des cylindres), et en ce que les
divers &léments de commande (7, 8, 9, 10, 18, 20 3 25) n'interrompent la
liaison d'entralnement (en 2) que lorsqu'en plus du fait que la vitesse
du véhicule est tombée au-dessous d'un certain seuil et que le systéme de
freinage a &té actionné, 1'amende de combustible au moteur a &t& simulta-

25 nément réglée 3 une faible valeur, de préférence celle correspondante 3 la
marche 3 vide.

4. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications 1 3 3,
caractérisé en ce qu'avant le relichement complet du syst@me de freinage
(14, 15, 16, 17) du, véhicule, et aussi longtemps que ce systdme est encore

30 aliment& en partie, la liaison d'entratnement se rétablit automatiquement.
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