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€) Transportfahrzeug fiir den Wechsel insbesondere der Arbeitswalzen oder Zwischenwalzen von Walzgeriisten.

) Transportfahrzeuge fiir den Arbeitswalzen-Wechsel sind
Ublicherweise iber angetriebene Radsatze entlang einer Fih-
rungsschiene beziiglich des zugehdorigen Walzgertists verfahr-
bar und weisen einen Schlitten auf, welcher quer zur Fahr-
zeug-Langsachse verschiebbar ist und nebeneinander meh-
rere parallel zu dieser verlaufende Walzen-Aufnahmen tragt.

Zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit derartiger Trans-
portfahrzeuge wird der Vorschlag unterbreitet, die Abstlitzung
des Transportfahrzeugs (1) selbst auf seiner Fahrbahn und
diejenige des Schiittens (11) jeweils (tber mehrere zusammen-
wirkende Luftkissenelemente (19 bzw. 20) vorzunehmen, die
Gber eine Steuereinheit (27) an eine Druckluftquelle (30) ange-
schlossen sind.
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FRIED. KRUPP GESELLSCHAFT MIT BESCHRANKTER HAFTUNG

in Essen

Transportfahrzeug fiir den Wechsel insbesondere der

Arbeitswalzen oder Zwischenwalzen von Walzgeriisten

Die Erfindung bezieht sich auf ein Transportfahrzeug
fiir den Wechsel insbesondere der Arbeitswalzen oder
Zwischenwalzen von Walzgeriisten, das an einer Fiihrung
in den Seitenbereich eines Walzgeriists bewegbar ist und
einen Schlitten aufweist, welcher quer zur Fahrzeug-
Liangsachse verschiebbar ist und nebeneinander mehrere

parallel zu dieser verlaufende Aufnahmen filir Walzen
tragt.

Es ist bekannt, den Wechsel von Arbeitswalzen mittels
eines Transportfahrzeugs aer eingangs e%@éhnten Gattung
zu ermdglichen, welches iiber vier—-Spurkranzrédder an
einer Fiihrungsschiene abgestiitzt mittels eines Fahr-
antriebs, insbesondere in Form eines Elektromotors,
zwischen einer Abstell- und Wechseipoéitioh verfahren
werden kann. Der zugehdrige Schlitten 1l&Bt sich mittels
eines Verschiebeantriebs stufenlos in der Weise be-
wegen, daB seine Aufnahmen die auszubauenden Arbeits-
walzen aufnehmen bzw. das Einfiihren der neuen Arbeits-
walzen in das betreffende Walzgeriist ermdglichen. Dabei

braucht der Schlitten lediglich Bewegungen entgegen

-der bzw. in Walzrichtung auszufiihren, welche die Auf-

nahmen beziiglich des Walzgerilists in die Entnahme- bzw.
Ubergabestellung bringen.
Die Energieversorgung des Fahr- und des Verschiebe-

antriebs erfolgt iiber eine Versorgungsleitung, die
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unter Zwischenschaltung einer selbsttdtigen, aufBen-
liegenden Aufwickeltrommel mit einer auBenliegenden
Energiequelle in Verbindung steht.

Der Nachteil des bekannten Transportfahrzeugs ist dar-
in zu sehen, daB es hinsichtlich seiner Antriebsein-
richtungen verh&ltnismd@fig aufwendig aufgebaut ist
und neben der Fithrungsschiene eine die Versorgungs-
leitung aufnehmende Ablagerinne bendtigt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Trans-

portfahrzeug der genannten Gattﬁng in der Weise wei-

ter zu entwickeln, daB8 sich seine Handhabung bei ver-
mindertem Kostenaufwand vereinfacht.

Die gestellte Aufgabe wird durch ein Transportfahr-
zeug geldst, welches im wesentlichen die Merkmale

des Anspruchs 1 aufweist. Der der Erfindung zugrunde-
liegende LOsungsgedanke besteht danach darin, sowohl
das Transportfahrzeug selbst als auch den zugehdri-
gen Schlitten jeweils {iber mehrere zusammenwirkende
Luftkissenelemente, das heiBt durch Einsatz von Druck-
luft, abzustlitzen. Der Aufbau und die Arbeitsweise
derartiger Luftkissenelemente, die insbesondere als
ringférmiger Gummibalg ausgebildet sein k&nnen, sind
bekannt. Den Luftkissenelementen sind geeignete star-
re Stiitzen zugeordnet, iiber welche sich das Transport-
fahrzeug selbst bzw. der Schlitten in der Ruhestellung
an der jeweiligen Umgebung abstiitzt. Durch Zufiihren
von Druckluft in den Innenraum der Luftkissenelemente
werden diese zundchst aufgebldht, ohne das Druckluft
zwischen ihrer Unterseite und der Umgebung nach auBen
austreten kann. Erst wenn die von der Druckluft aus-
gehende Kraft grofer ist als das auf den Luftkissen-
elementen ruhende Gewicht, bildet sich unterhaldb der
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Luftkissenelemente eine tragfdhige Luftschicht; die-
se hat zur Folge, daB sich das Transportfahrzeug bzw.
der Schlitten beinahe ohne Reibungswiderstand beziig-
lich der jeweiligen Umgebung bewegen 1&8t. Die Bil-
dung der tragfdhigen Luftschicht wird dadurch ermdg-
licht, daB die Luftkissenelemente auf ihrer Unterseite
mit Luftaustrittstffnungen ausgestattet sind.

Vorzugsweise greift das Transportfahrzeug {iber zumindest einen
an seiner Unterseite befestigten Fiihrungszapfen in eine
in der Fahrbahn angeofdnete Fihrungsrinne ein, die '
gleichzeitig ein Teilstilick der mit der Steuereinheit
und der Druckluftquelle verbundenen Versorgungsleitung
aufnimmt (Anspruch 2). Diese Ausfiihrungsform weist al-
so eine besonders einfach ausgebildete Fiihrung mit ei-
ner Doppelfunktion auf. Sie gestattet es im iibrigen,
die Versorgungsleitung - beispielsweise zwischen zwei
mit Abstand voneinander angeordneten Fiihrungszapfen

- der Steuereinheit fiir die Luftkissenelemente von der
Fahrzeugunterseite her zuzufiihren. Dies hat zur Folge,
das die Versorgungsleitung im Bereich des Transport-
fahrzeugs durch dieses selbst abgedeckt und damit ge-
gen Beschddigungen gesichert ist.

Die mit der'Verfahrbewegung des Transportfahrzeugs

vor sich gehende Anderung der Léngenabmessung der Ver-
sorgungsleitung l&8t sich in einfacher Weise mittels
einer selbsttdtigen Aufwickeltrommel auffangen, die
der Steuereinheit im Innern des Transportfahrzeugs
vorgeschaltet ist.

Zur Erzielﬁng'einer ausreichend stabilen Abstiitzung
des Transportfahrzeugs und des Schlittens wdhrend des
jeweiligen Bewegungsvorgangs sollten auch aus konstruk-
tiven Griinden zumindestrjeweils vier Luftkissenelemente
zur Anwendung kommen (Anspruch 3); es ist jedoch auch
denkbar, das Transportfahrzeug und den Schlitten mit
einer voneinander abweichenden Anzahl Luftkissenele-
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mente auszustatten und erforderlichenfalls eine gré-
Bere Anzahl Luftkissenelemente einzusetzen.

Die Steuereinheit tridgt dafiir Sorge, daB die jeweils
zusammenwirkenden Luftkissenelemente unter Beriick-
sichtigung ihrer Belastung und der Beschaffenheit

der sie tragenden Umgebung in ausreichendem Umfang
mit Druckluft versorgt werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der
Zeichnung stark schematisiert dargestellten Ausfih-
rungsbeispiels im einzelnen erliutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Stirnansicht eines Walzge-
rists mit zugehdrigem, teilweise
geschnittenen Transportfahrzeug
fiir den Arbeitswalzen-Wechsel und

Fig. 2 ' in vergrdfertem MaBstab einen
Schnitt durch das Fahrzeug nach
Linie II-II in Fig. 1.

Das mittels des Transportfahrzeugs 1 zu bedienende
Walzgeriist 2 weist als Hauptbestandteile einen mehr-
teiligen St&nder 3 auf, in dem zwei Arbeitswalzen

4, 5, abgestiitzt iber Stiitzwalzen 6 bzw. 7, in be-
kannter Weise ausbaubar gehalten sind.

Die beiden Arbeitswalzen werden auf der rechten Seite
des Stdnders 3 iiber Gelenkwellen 8 bzw. 9 in Drehung
versetzt, die ihrerseits mit einer nicht dargestell-
ten Antriebseinheit in Verbindung stehen.
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Das in der Abstellposition befindliche Transportfahr—
zeug 1 fir den Arbeitswalzen-Wechsel mit einem ka-
stenfdrmigen Fahrgestell 10 und einem quer zur Fahr-
zeug—Léngsachse verschiebbaren Schlitten 11 stiitzt
sich auf einer Fahrbahn ab, die im wesentlichen aus
zwei in einem Fundament 12 gehaltenen Stahlplatten 13
besteht (vgl. Fig. 2).

Der Schlitten 11 ist auf seiner Oberseite mit zwei
rinnenférmigen Aufnahmen 14 und 15 ausgestattet, die
parallel zur Fahrzeug-Lingsachse (d.h. parallel zu
den Achsen 4a und 5a der Arbeitswalzen im Walzgeriist
2) nebeneinander liegen und in denen jeweils ein Ar-
beitswalzenpaar in L&ngsrichtung verschiebbar abge-
stiitzt werden kann.

Die in Fig.72 angedeutete vertikale Mittelebene 1la
des Transportfahrzeugs 1 f&llt zusammen mit der Ver-
tikalebene durch die Achsen 4a und 5a.

Wéhrend die auBerhaib der Mittelebene la liegende
Aufnahme 15 eine Wechseleinheit 16 mit neuen Arbeits-
walzen 17, 18 trdagt, ist die Aufnahme 14 leer; sie
kann daher die auszubauenden Arbeitswalzen 4 und 5
aufnehmen. '

Das Transportfahrzeug 1 ist auf der Unterseite seines
Fahrgestells 10 mit vier Luftkissenelementen 19 in
Form ringfdrmiger Gummibdlge und mit (nicht dar-
gestellten) stafren Stilitzen ausgestattet; iiber die
letzteren stiitzt es sich im Ruhezustand auf der Fahr-
bahn ab. Der Schlitten 11 weist in entsprechender
Weise auf seiner Unterseite vier Luftkissenelemente 20
und (nicht dargestellte) starre Stilitzen auf, {iber
welche er im Ruhezustand auf dem Fahfgestell 10 auf-
liegt. Die Verschiebbarkeit des Schlittens 11 bezilig-~

lich des Fahrgestells 10'quer zur Fahrzeug-Lidngsachse
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(also quer zur Mittelebene 1a) ist durch eine Fiih-
rungsnut 21 festgelegt, in die eine am Fahrgestell 10
befestigte Fihrungsleiste 22 hineinragt.

Das Fahrgestell 10 ist auf seiner Unterseite mit Fih-
rungszapfen 23 ausgestattet, die sich in einer zwi-
schen den Stahlplatten 13 angeordneten Fiihrungsrinne 24
abstiitzen. Diese verl&uft parallel zur Mittelebene 1a,
d.h. das Transportfahrzeug 1 kann sich nur geradlinig
in die Zeichenebene gemdf Fig. 2 hinein oder aus die-
ser heraus bewegen.

Die Luftkissenelemente 19 und 20 stehen iiber Leitun-
gen 25 bzw. 26 mit einer Steuereinheit 27 in Verbin-
dung, welche ihrerseits {iber eine ebenfalls im Fahr-
gestell 10 gehaltene selbsttdtige Aufwickeltrommel 28
und eine Versorgungsleitung 29 an eine Druckluftquel-
le 30 angeschbssen ist. Die -Steuereinheit tridgt dafiir
Sorge, daB die einzelnen Luftkissenelemente in der
eineiéleichmésige Abstiitzung gewdhrleistenden Weise
mit Druckluft versorgt werden.

Die Versorgungsleitung 29 wird - ausgehend von der
Aufwickeltrommel 28 - in der Weise durch eine Offnung
an der Fahrzeugunterseite nach auBen gefiihrt, dah

sie unterhalb der Fihrungszapfen 23 in der Fihrungs-
rinne 24 abgelegt wird.

Zum Verfahren des Transportfahrzeugs 1 in den Seiten-
bereich des Walzgeriists 2 wird iiber die Steuereinheit
27 in der Weise Druckluft in die Luftkissenelemente
19 eingeleitet, daB8 sich zwischen diesen und den
Stahlplatten 13 eine tragfdhige Luftschicht bildet
und dementsprechend das Transportfahrzeug mit gerin-
gem Kraftaufwand - entweder von Hand oder beispiels-
weise mittels eines Reibradantriebs - entlang der

Fiihrungsrinne 24 bewegt werden kann.
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In der Wechselposition (in Fig. 1 strichpunktiert
angedeutet) stlitzt sich das Transportfahrzeug 1 {iiber
eine an seinem Fahrgestell befestigte Konsole 31 an
einem einstellbaren Anschlag 32 ab, der auf der lin-
ken Seite des Walzgeriists 2 befestigt ist.

Der Stédnder 3 ist in HOhe des Schlittens 11 mit ei-
ner angepafBten Filihrungsbahn 33 ausgestattet, welche
die Entnahme des auszubauenden Arbeitswalzenpaares
4, 5 und anschlieBfend das Einfiihren des neuen Ar-
beitswalzenpaares 17, 18 ermdglicht.

In der Entnahmestellung ist der Schlitten 11 beziig-
lich des Fahrgestells 10 gemdB Fig. 2 angeordnet,
d.h. die Mittelebene der leeren Aufnahme 14 f&llt
zusammen mit der Mittelebene 1a. Nach dem Verschieben
der auszubauenden Arbeitswalzen in die Aufnahme 14
werden durch Zufiihrung von Druckluft die Luftkissen-
elemente 20 in Betrieb gesetzt: Der zu diesem Zeit-
punkt mit zwei Arbeitswalzenpaaren belastete Schlit-
ten 11 kann demzufolge mit geringem Kraftaufwand so-
weit nach links verschoben werden, daB die durch die
Achsen 17a, 18a festgelegte vertikale Mittelebene
des neuen Arbeitswalzenpaares mit der Mittelebene 1la
zusammenf&dllt. Nach Erreichen dieser Ubergabestel-
lung werden die Luftkissenelemente 20 auBer Betrieb
gesetzt, bevor durch Einschieben des neuen Arbeits-
walzenpaares in den St&@nder 3 der Walzenwechselvor-
gang abgeschlossen wird. Im Anschluf daran kann das
Transportfahrzeug 1 - welches nur noch die ausgebau-
ten Arbeitswalzen 4, 5 trdgt - nach Inbetriebsetzen
der Luftkissenelemente 19 nach links in die bereits
erwdhnte Abstellposition verfahren werden.



10

15

20

LT 0195953

In dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel betré&gt der
Verfahrweg des Transportfahrzeugs 1 (der erforderlichen-

~falls beliebig verléngert werden kann) zwischen der

Abstell- und der Wechselposition etwas mehr als 3 m;
der Schlitten 11 kann insgesamt einen Verschiebeweg
zuriicklegen, welcher in der Gr&fenordnung der drei-

fachen Baubreite eines Arbeitswalzen-Satzes liegt.

Das Tansportfahrzeug ist selbstverstdndlich nicht nur
beim Wechsel der Arbeitswalzen des erwdhnten Vierwal-
zengeriists einsetzbar; es ermdglicht in entsprechender
Weise auch den Einbau bzw. Austausch der Walzen anders-
artig ausgebildeter Walzgeriiste, insbesondere der Wal-
zen eines Zweiwalzengeriists bzw. der Arbeitswalzen und/
oder Zwischenwalzen eines Vielwalzengeriists.

Der mit dem Erfindungsgegenstand erzielte Vorteil be-
steht insbesondere darin, daf die Abstiitzung sowohl
des Transportfahrzeugs selbst als auch des zugehdrigen
Schlittens keine bewegliéhen Teile aufweist und daB
das Transportfahrzeug sich ebenso wie der Schlitten
mit geringem Kraftaufwand, auch von Hand, in die ge-
wiinschte Stellung bewegen 1l&E8t.
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Anspriche

1. Transportfahrzeug fiir den Wechsel insbesondere der

Arbeitswalzen oder 2Zwischenwalzen von Walzgeriisten,
das an einer Fihrung in den Seitenbereich eines Walz-
geriists beweglich ist und einen Schlitten aufweist,
welcher quer zur Fahrzeug-Ld@ngsachse verschiebbar ist
und nebeneinander mehrere parallel zu dieser verlau-
fende Aufnahmen fiir Walzen tréagt, dadurch
gekennzeilichnet, daB8 die Abstilitzung

des Transportfahrzeugs (1) auf seiner Fahrbahn (Stahl-
platten 13) und diejenige des Schlittens (11) jeweils
aus mehreren zusammenwirkenden Luftkissenelementen (19
bzw. 20) besteht, die lber eine Steuereinheit (27)

an eine Druckluftquelle (30) angeschlossen sind.

Transportfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB es iiber zumindest einen an seiner Unter-
seite befestigten Fiihrungszapfen (23) in ene in der
Fahrbahn (Stahlplatten 13) angeordnete Fiihrungsrinne
(24) eingreift, die gleichzeitig ein Teilstilick der

mit der Steuereinheit (27) und der Druckluftquelle (30)

verbundenen Versorgungsleitung (29) aufnimmt.

Transportfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 2,
dadurch gekennzeichnet, daB das Transportfahrzeug (1)
und der Schlitten (11) zumindest jeweils vier Luft-
kissenelemente (19 bzw. 20) aufweisen.
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