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@ Appareil de manutention de charges allongées, telles que des échelles sur le toit d’un véhicule.

Cet appareillage comprend : un support 3, 5 adapté pour
étre fixé longitudinalement sur la partie centrale du toit, un
caisson mobile 6 pouvant étre recu et verrouillé sur ce support
et dans lequel peuvent étre logées les charges, ce caisson 6
pouvant basculer sur des galets de roulement du support a
I'arriére du véhicule 1 et étant pourvu de moyens 24 de
roulement dans les longerons 22 d'un chassis 3 du support;
une sangle 9 de sécurité dont une extrémité est fixée au

caisson 6 et l'autre extrémité est attachée au support; un treuil -
- 12 autour duguel Ia sangle 9 peut s'enrouler ou se dérouler est

fixé & l'extrémité arrigre du support 3, 5, et un élément
transversal 13 d'ancrage et de guidage de fa sangle 9 est fixé
au support, la sangle 9 passant autour de cet élément 13 pour
permettre la montée ou la descente du caisson 6 sur le
support. Cet appareillage peut étre mis en ceuvre en toute
sécurité par un seul opérateur grice au treuil, sans effort
musculaire important.
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La presente invention a pour objet un
appareillage de manutention de charges allongées,
telles que des échelles, sur le toit d'un véhicule
automobile, notamment du genre camionnette.

Plus précisément, l'invention concerne le
chargemenf et le déchargement d'échelles sur la partie
centrale du toit du véhicule.

Pour exécuter ces opérations, on connait un
dispositif qui comprend un chassis de support adapté
pour eétre fixé 1longitudinalement sur la partie cen-
trale du toit, un caisson qui peut étre rec¢u et ver-
rouillé sur ce- support et dans lequel peuvent étre
logées 1les charges. Ce caisson peut basculer sur des
galets de roulement prévus sur le support a l'arriere
du véhicule, et est pourvu de roulettes permettant de
le déplacer longitudinalement sur le support. Enfin,
une extrémité d'une sangle de sécurité est fixée au
caisson, tandis que son extrémité opposée est attachée
au support.

En raison du poids des échelles logées dans
ie caisson et attachées a celui-ci par des courroies
appropriées, le caisson doit étre manipulé par deux
opérateurs, et ces manutentions, tant pour son charge~
ment que pour son déchargement ne sont pas sans danger
lorsque le caisson chargé atteint sa position de bas-
culement sur les‘galets. De plus, les opérateurs doi-
vent déployer des efforts physiques importants pour
soulever a plus dé deux métres le caisson et son
chargement.

L'invention a pour objet un appareiliage de
manutention réalisé de fagon a éliminer ces inconvé-
nients.

Suivant l'invention, 1'appareillage comprend

un trewuil muni d'un axe autour duquel la sangle peut
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s‘enrouler ou se dérouler et fixé a 1l'extrémité ar-
riere du support, ainsi qu'un élément transversal
d'ancrage de 1la sangle, fixé au support.et autour
duquel passe la sangle pour permettre la montée ou la
descente du caisson sur le support.

Dans ces conditions, on comprend qu’'il suf-
fit d'un seul opérateur au lieu de deux pour mettre en
oeuvre cet appareillage, grace a une tringle de com-
mande manuelle du treuil.

En outre, les opérations de‘chargement et de
déchargement peuvent étre exécutées sans risque sé-
rieux d‘'accident, en particulier au moment du bascu-
lement du caisson sur les galets.

Suivant un mode de réalisation de l'inven-
tion, le support est constitué d'un chassis s'étendant
axialement sur le toit du véhicule et fixé a celui-ci,
et d'un cadre disposé sur le chassis avec lequel il
est solidarisé, le treuil étant monté sur 1'extrémité
arriére du -cadre et étant pourvu d'un organe de ma-
noeuvre manuelle, et le cadre comporte deux longerons
présentant des chemins de roulement pour des roulettes
du caisson montés & un emplacement approprié de ce
dernier.

D'autres pafticularités et avantages de
l'invention app;raitront au -~ cours de la description
qui va suivre, faite en"référence aux dessins annexés
qui en illustrent un mode de réalisation a titre
d‘exemple non limitatif : -

- la Figure 1 est une vue en perspective
d'une forme de réalisation de l'appareillage de manu-
tention conforme a l'invention, monté sur le toit d’'un
véhicule, le caisson étant vide et représenté en posi-
tion‘d'équilibre sur les galets, avant basculement;

- la Figure 2 est une vue en perspective
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3
éclatée partielle, a échelle agrandie, de 1l 'extrémité
arriére du support du caisson muni du treuil de ma-
noeuvre du caisson; -

- la Figure 3 est une vue en berspective
éclatée partielle, a éthelle agrandie, de 1'extrémité
avant de l'appareillage des Figures 1 et 2;

' - la Figure & est une vue en élévation en
bout de l'extrémité arriére de 1'appareillage des Fi-
gures 1 a 3, l'extrémité du caisson n'étant pas re-
présentée;

- la Figure 5 est une vue de dessous en plan
du cadre et'du caisson de 1l 'appareillage des Figures 1
a 4;

- la Figure 6 est une vue en élévation lon-

_gitudinale de 1'appareillage des Figures 1 a 5§, vy

compris le caisson;

-~ les Figures 7 a 9 sont des vues en élé-
vation 1ongitudinalerslmplifiées illustrant les phases
successaves d'une opération de déchargement du caisson
de 1l 'appareillage selon 1l 'invention.

L 'appareillage représenté aux dessans est
destiné a la manutention de charges allongées, telles
que échelles, sur le toit d'un véhicule, et plus preé-
cisément est adapté pour étre disposé sur la partie
centrale du toit d’'un véﬁicule automobile en parti-
culier camionnette, en s'étendant d'une extrémité a
l'autre de ce véhicule 1.

Cet appareillage cqmprend un support lon-
gitudinal 2 esseptiellement constitué de deux parties:
un chassis 3 s'étendant axialement sur le toit 4 du
véhicule 1 et fixé & celui-ci, et un cadre 5 disposé
en appui sur le chassis 3 dont il est solidaire.

L' 'appareillage comprend égalememt un caisson

mobile 6 comportant un fond 7 bordé par deux parois
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latérales 8 de fagon a présenter une section en U, ou-
verte a ses deux extrémités pour permettré d'y loger
des échelles non représentées. Le caisson 6 pebtrétre
regu et verrouillé sur le cadre 5, ét 1l'appareillage
est pourvu d'une sangle de sécurité 9 dont une ex-
trémité est fixée a la partie terminale avant du cais-
son- 6, tandis que son extrémité opposée est fixée a
1'axe transversal 11 d'un treuil 12 (Figure 2)
lui—mémé fixé a l'extrémité arriére du cadre 5, donc a
l'arriére du véhicule 1. Complémentairement au treuil
12, l'invention prévoit un élément .transversal 13
d'ancrage de 1la sangle 8, fixé au support 2 et plus
précisément au chiéassis 3 dans 1'exemple décrit, la
sangle 9 passant autour de cet élément d’'ancrage 13
pour permettre 1la montée ou la descente du caisson 6
sur le support 3, 5.

Le chadssis 3 est constitué de deux longerons
14 et de traverses 15, 1e§ longerons 14 s’'étendant de
1l'extrémité arriére a 1'extrémité avant du toit &,
parallélement a l'axe longitudinal du véhicule 1. Les
extrémités avant et arriéré des longerons 14 sont fi-
Xées sur des piéces 16 munies d'ailes 17 reposant a
plat sur le toit 4 auqdel elles sont fixées par des
moyens connus en soi, par exemple des boulons non
représentés. Egalement & ses extrémités avant et
arriére, le chassis 3 est muni de piaques horizontales
18, 19, fixées de fagon connue en soi aux longerons
14, la plaque arriére 18 servant d'appui a 1l'extrémité
du cadre 5. ' . '

Le cadre 5 est muni de deux traﬁerses 21 re-
liant deux longerons 22 et qui sont fixées sur les
longerons 14 par des boulons non représentés. Les lon-
gerons 22 ont wune longueur inférieure a celle dés

longerons 14 et s'étendent depuis l'extrémité arriére



10

15

20

25

30

2600954

5
de ces derniers jusqu'a un emplacement situé en-dega
de la plaque avant 19 du chassis 3 (Figure 1).

Les longerons 22 sont constitués par des
profilés en C ouverts en vis-a-vis 1'un de 1'autre et
dont les ailes 22a, 22b, constituent des chemins de
roulement . pour des roulettes 24 du caisson 6. Ce der-
nier est équipé, a son extrémité arriére, d'un arceau
20 de manutention a l'intérieur duquel peuvent étre
enfilées des eéchelles dans 1le caisson 6, et d’'une
barre transversale 25. Les extrémités de cette der-
niéere peuvent venir s'engager dans les encoches de
deux crochets 26 de sécurité articulés sur les extré-
mités arriére des longerons 22, pour se rabattre sur
les extrémités de 1la Barre 25 et verrouiller le cais-
son 6 a plat sur le cadre 5 a la fin d'une manoeuvre
de chargement.

La barre 25 est solidaire d'un tablier ter-
minal 60 du caisson 6, auquel est fixé un demi-anneau
10 de manoeuvre du caisson, et un crochet 40 est monté
pivotant a4 l'extrémité arriére du cadre 5 pour pouvoir
se rabattrergsur le-tablier 60 et ainsi compléter le
verrouillage du caisson par les crochets 26.

A son extrémité voisaine de l'arceau 20, le
caisson & est muni de deux équerres 30 (Figures 1 et
6) saillant latéralement des parois 8.

Les extrémités opposées de. l'axe 11 du
treuil 12 sont engagées dans des ouvertures 27 de deux
pattes verticales 28 de supporf fixées aux longerons
22, par exemple par soudure. Les pattes 28 s'étendent
au-dessous des longerons 22, sous lesquels est donc
disposé 1l'axe 11. Dans sa partie centrale, ce dernier
est équipé d'un étrier 29 en U de retenue de 1l'extré-
mité de la sangle 8, dont les branches sont filetées

et traversent de part en part la partie centrale de
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l'axe 11 de fagcon a ce que leurs extrémﬁtés saillant

‘de ce dernier puissent recevoir des _écrous 31 de

fixation. L'axe 11 traverse deux disques 32 fixés sur
les cdtés de l'étrier 29 de fagon a délimiter entre
eux une 2zZone d‘onroulemént de l; sangle 8, tandis
qu;au-delé des.disqugs 32, les deux parties latérales
11a de l:axe 11 regoivent des galets 33, interposés
entre les -longerons 22 et les disques 32 pqur,servir
d'appui de roulement au fond 7 du caisson 6, comme on
le voit en particulier a 1la Figure &. En effet,
l'écartement entre les longerons 22 est déterminé pour
que le <caisson 6 puisse étre recu entre ceux-ci sur
les galets 33.

Le treuil 12 est pourvu d’'un capot 34 percé
d'une ouverture 35 traversée par une tringle 36 d'en-
trainement en rotation de l'axe 11, cette tringle 36
pouvant élle-méme étre manceuvrée de fagon connue en
soi par une manivelle de commande manuelle 37 (Figure
1). Le capot 34 comporte une aile supérieure 38 pliée
de maniére a donner une inclinaison appropriée au
treuil 12 fixé a ce capot 34, dont l'aile 38 est so-
lidarisée avec la plague 18 et 1la tfaverse 21 par des
boulons 39. L'aile verticale 41 du capot 3% recoit un
carter 42 trayersé. par les organes de commande de
l'axe 11 et auquel peut #tre accrochée la manivelle
37. '

L'élément d’'ancrage 13 est prévu entre le
milieu et 1'extrémité avant du cadre 5, et constitué
dans l'exemple décrit, par une paire de cylindres ou
galets 43, 744 s'étendant transversalement entre les
longerons 14. Les cylindres 43, &4 enveloppent des
douilles correspondantes 45, 46 et sont disposés entre
deux pattes verticales 438 reliées par une barrette
transversale 51 en formant une entretoise transversale

52 fixée par des boulons 50 aux longerons 14, doné_
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7
au-dessous de ces derniers. Les douilles 45, 46 et les
cylindres 43, 44 sont retenus entre les pattes 49 par
des boulons respectifs 47, 48 traversant les pattes 49
et les douilles 45, 46. Des écrous 53 assurent la fi-
xation des boulons 47, 48 aux pattes 49. De plus, les
cylindres 43 et 44 sont décalés longitudinalement et
le cylindre 44 ie pPlus proche de la plaque d'appuil
avant 19 est légerement surélevé par rapport au cy-
lindre 43. Ainsi, les cylindres 43, 44 tournant fous
sur leurs douilles respectives, en partant du treuil
12, la sangle 9 passe d'abord au-dessus de la éraverse
21, puis sur le cylindre inférieur 43, et s’'enroule
autour du cylindre 44 plus éloigné du treuil 12, son
extrémité opposée a ce dernier é&tant attachée de
maniére connue a l'extrémité avant du caisson 6.
Suivant wune autre particularité de 1'in-
vention, la sangle 9 est munie a une distance ap-
propriée du caisson 6, d'un premier organe 54 d'arret
du caisson 6 en position d’'équilibre sur les galets 33

avant son basculement sur ceux-ci pour le déchargement

(Figure 8). Cet organe d'arrét 54 peut étre, par exem-
ple, formé par un fer plat solidarisé avec la sangle
8. Lorsque le caisson 6 est a plat sur le cadre 5 ou

bien en posaition d'équilibre avant basculement, 1 'or-
gane 54 est en bufée contre le cylindre 44 (Figure 7).

La sangle 9 est également munie d'un second
organe d'arrét 55, similaire au précédent, fixé sur
celle~-ci entre l'étrier 29 et 1'élément d'ancrage 13,
a un emplacement déterminé pour que cet organe d'arrét
55 puisse, aprés basculement du caisson 6 au~-dela de
sa posaition d’'équilibre (ou de déséquilibre) et dérou-
lement corrélatif de la sangle 8, venir en butée con-
tre le cylindre 43. L'organe 55 empéche ainsi la chute

du caisson 6 et le déroulement complet de la sangle 9,
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lorsque le caisson 6 est en position de déchargement
aprés basculement sur les galets 33 (Figure 91).

La mise en oeuvre de 1 'appareillage qui
vient d'étre décrit est la suivante.

Chargement du caisson 6 sur son éuggort 3,
2= .

Le caisson est dans sa position représentée
a; la Figure 9, prét a recevoir les échelles (non
représentées) que 1l'arceau 20 empééhe de glisser a
l'extérieur du caisson avant leur fixation a celui-ci
de fagon connue en soi, ~au moyen de. courroies ou
sangles. Dans cette position, l'organe d'arrét 55 est
en butée contre le cylindre 43. '

Aprés que le chargement ait été arrimé dans
le caisson 6, l'opérateur commande le treuil 12 par la
manivelle 37, de maniére a enrouler la sangle 8 autour
de l'axe 11. De ce fait, la sangle 9 tire vers le haut
le caisson 6 qua avanée sur les galets 33 et se re-
dresse progressivement Jjusqu'a atteindre sa posaition
d'équilibre (Figure 8), tandis que 1l'organe d'arrét 54
se rapproche du cylindre 44 contre lequel il vient en
butée (Figure 8). Pendant cetfe premiére phase, les
roulettes 24 qui au début étaient en butée contre les
éxtrémités' des longerons 22 (Figure 9)_avancent pro-
gressivement -dans Eeux-ci.'Le caisson snayant ensuite
basculé sur. le cadre 5, l'opérateur engage la mani-
velle 37 dans l'anneau 10 et pousse le caisson 6
jusqu'a ce que celui-ci vienne reposer a plat sur le
cadre 5 (Figure 7)), au-dela de l'extrémité avant du
cadre 5.‘ les roulettes 24 se trouvant aloré ¥au
voisainage des extrémités avant des longerons 22. A la
fin du mouvement de translation du caisson 6, les
extrémités de la barre 25 soulévent les crochets de

sécurité 26 et s'engagent dans leurs encoches, les
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crochets 26 retombant par gravité sur la barre 25 et
assurant ainsi automatiquement 1le verrouillage en
place du caisson 6, qui est complété par rabattement
du crochet 40 de l'extrémité arriére du chassis 3.

Le chargement est alors terminé et il suffit
de retirer la manivelle 37.

Opération de déchargement :

Le caisson 6 étant en posation de repos a
plat sur le cadre 5 et verrouillé sur celui-ci par les
crochets 26 (Figure 7), on effectue les opérations
inverses de§ précédentes.

Dans 1la position de la Figure 7, 1l'organe
d'arrét 54 est en butée contre le cylindre 44, tandis
que 1l'organe 55 est dans une position intermédiaire
entre le treuil 12 et le cylindre 43.

Au moyen de la manivelle 37, on reléve les
crochets 26 et 40 (a cet effet les crochets 26 sont
munis d'ailerons 26a) et on tire vers l'arriére, par
1'anneau 10, le caisson 6 jusqu'a sa position d'équi-
libre (ou de déséquilibre) de la Figure 8 dans laquel-
le il est retenu par la sangle 9.

Au début de ce déplacement; les équerres 30
rabattent les crochets 26, qui ainsi se retrouyeht en
position abaissée, préts pour une opération de char-
gement.

L 'opérateur actionne alors le treuil 12 par .
la manivelle 37 de maniére é dérouler la sangle 9
progressivement, 1l'organe d'arrét 55 se rapprochant
du cylindre 43. Le caisson 6 bascule sur les galets 33
pour prendre une position proche de la verticale
(Figure 98). A ce moment, l'organe 55 arrive en butée
contre le cylindre 43 ef arrete automatiquement 1le
déroulement de 1la sangie 9. Le caisson 6 étant

immobilisé dans cette position, est prét pour le dé-
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chargement des échelles par en;évement de leurs at-
taches de fixation.

Ces manoeuvres de chargement et de déchar-
gement peuvent étre exécutées au moyen d'un seul opé-
rateur grace au treuil 12, qui sdpprime tout effort
musculaire important. En outre, les organes d’'arrét 54
et 55 assurent la sécurité de manoceuvre de 1'appa-
reillage. o

Cet appareillage peut etre utilisé en com-

'binaison avec celui qui fait 1'objet du brevet fran-

Gais 83 20 139 au nom de la Demanderesse, qui permet
le chargement et le <déchargement d'objets allongés
tels que des échelles sur les parties latérales du
toit d'un véhicule.

Parmi les "nombreuses variantes d'exécution
possibles de l'apparéillage selon 1l'‘invention, on
citera en - pafticulier la suivante : au lieu d'étre
amovible par rapport au chéssis 3, le cadre 5 peut
étre réalisé monobloc avec celui-ci, ainsi que
l'élément transversal 13 d'ancraée et de guidage. De
méme, le caisson 6 peut étre soit monobloc, soit

constitué d'un chassis et du caisson proprement dit.
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REVENDICATIONS

1 - Appareillage de manutention de charges
allongées telles que des échelles sur le toit (4) d'un
véhicule (1), comprenant : un support (3, 5) adapté
pour etre fixé longitudinalement sur la partie cen-
trale du toit, un caisson mobile (6) pouvant étre regu
et verrouillé sur ce support et dans lequel peuvent
étre logées 1les charges, ce caisson'(G) pouvant bas-
culer sur des galets (33) de roulement prévus sur le
support a l'arriére du véhicule (1) et étant pourvu de
moyens (24) de roulement sur ledit support, cet appa-
reillage - comportant égalgment une sangle (9} de
sécurité dont wune extrémité est fixée au caisson (6)
et l‘aﬁfre extrémité est attachée au support, carac-
térisé en ée qu'il comprend un treuil (12) muni d'un
axe (11) autour duquel la sangle (9) peut s'enrouler
ou se dérouler et fixé a l1l'extrémité arriére du sup-
port (3, 5), ainsi qu'un élément transversal d'ancrage
(13) de 1la sangle (39), fixé au support et autour du-
quel passe la sangle (9) pour permettre le chargement
ou le déchar;ement du caisson'(s) sur le support.

2 - Appareillage selon la revendication 1,
caractérisé en ce aque le support est constitué d'un
chassis {3) s'étendant axialement sur le toit (4) du
véhicule et fixé a celui-ci, et d'un cadre (5) disposé
sur Jle chassis (3), 1le treuil (12)-étant monté sur
l'extrémité arriére du cadre (5) et étant pourvu d'un
organe de manoeuvre manuelle (37), et. le cadre (5)
comporte deux longerons (22) présentant des chemins de
roulement (22a) pour des roulettes (24)7du caisson (B}
montées a un emplacement approprié de ce dernier.

3 - Appareillage selon la revendication 2,
caractéfisé en ce que le treuil (12) comporte un axe

(11) s'étendant transversalement sous et entre les
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longerons (22) du cadre (5), muni d'un organe (29) de
retenue d'une extrémité de la sangle (8), etrde deux
galets (33) d'appui du caisson (6) sur lesquels ce
dernier peut basculer a la montée ou a la descente,
tandis que les roulettes (24) de roulement du caisson
sont en butée contre les extrémités arriére des lon-
gerons (22) du cadre (5).

4 - Appareillage selon l'une des revendi-
cations 2 et 3, caractérisé en ce que 1l'élément
d'ancrage (13) de la sangle (9) est prévu entre le
milieu et 1l'extrémité avant du chiassas (3), et le
cadre (5) est de préférence plus court longitudina-
lement que le chassais (3) de fagon que lorsque le
caisson (B) est monté a plat sur le cadre (5), ses
roulettes (24). se trouvent au voisinage de 1l 'extrémite’
avant dudit cadre (5) et gue la partie terminale avant
du caisson (6) s'avance au;delé de,l'extréhité avant
du cadre (§5).

5 - Appareillage selon la revendication 4,

caractérisé en ce que.-l'élément d'ancrage (13) de la

- sangle (9) est constitué par une paire dé cylindres

(43, 44) s'étendant transversalement entre lés
longerons (14) du chassis . (3) et décalés
longitudinalement de maniére que la sangle (9) péSse
sur le cylindre i43)—le plus proche du treuil et au-

tour du cylindre (44) le plus éloigné du treuil (12),

‘et ces cylindres sont montés fous sur une entretoise

{52) fixée aux longerons (14) du chassis (3).

6 - Appareillage selon 1'une des revendi-
cations 1 a 5, caréctériﬁé en ce que la sangle (8) est
munie d'un premier organe d'arrét (54) de l'enroule-
ment de 1la sangle'au—delé de la position d'équilibre
du caisson (6) sur les galets (33) lors de son char-

gement, cet organe d'arrét (54) venant alors en butée
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contre 1'élément d'ancrage (13).

7 - Appareillage selon la revendication 6,
caractérisé en ce que 1la éangle (9) est munie d'un
second organe d'arret (55), fixé sur celle-ci entre
son extrémité solidaire du treuil (12) et 1'élément
d'ancrage (13) de maniére a venir en butée contre ce
dernier et a arréter ainsi la deséente du caisson (6)
et 1le déroulement de la sahgle lorsqde le caisson (6)
atteint sa position de déchargement, ou de chargement,

aprés basculement sur les galets (33).
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