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(54) HALTEEINRICHTUNG

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hal-
teeinrichtung 1 zum Halten zumindest ei-
nes Teils eines Abgasstrangs 2 an einem
Getriebe, wobei die Halteeinrichtung 1 ein
erstes Teil 3 und ein damit iber zumindest
ein Verbindungselement 4 verbindbares
zweites Teil 5 aufweist. Wéhrend der Ab-
gasstrang 2 mit dem zweiten Teil 5 im
montierten Zustand vorzugsweise eine
formschlUssige Verbindung eingeht, be-
steht zwischen dem Abgasstrang 2 und
dem ersten Teil 3 der Halteeinrichtung 1
lediglich ein linienformiger Kontakt, der
eine Relativbewegung des zweiten Teils 5
und des Abgasstrangs 2 zum ersten Teil 3
und damit einen Ausgleich von Fertigungs-
toleranzen wahrend der Montage erlaubt.
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Zusammenfassung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Halteeinrichtung 1
zum Halten zumindest eines Teils eines Abgasstrangs 2 an ei-
nem Getriebe, wobei die Halteeinrichtung 1 ein erstes Teil 3
und ein damit iiber zumindest ein Verbindungselement 4 ver-
bindbares zweites Teil 5 aufweist. Wdahrend der Abgasstrang 2
mit dem zweiten Teil 5 im montierten Zustand vorzugsweise
eine formschliissige Verbindung eingeht, besteht zwischen dem
Abgasstrang 2 und dem ersten Teil 3 der Halteeinrichtung 1
lediglich ein linienfdérmiger Kontakt, der eine Relativbewe-
gung des zweiten Teils 5 und des Abgasstrangs 2 zum ersten
Teil 3 und damit einen Ausgleich von Fertigungstoleranzen

wahrend der Montage erlaubt.

(Fig. 1)
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Halteeinrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Halteeinrichtung zum
Halten zumindest eines Teils eines Abgasstrangs an einem Ge-

triebe.

Abgasstrange, welche die von einer Brennkraftmaschine stam-
menden Abgase von dieser wegfiihren, sind iiblicherweise iiber
Halteeinrichtungen mit einem Boden eines Kraftfahrzeugs fest
verbunden. Um eine Bodenfreiheit des Kraftfahrzeugs nicht zu
beeintrichtigen, verlauft der Abgasstrang oftmals in boden-
seitigen Vertiefungen, wobei bei einer Montage des Abgas-
strangs dieser insbesondere beziiglich den Vertiefungen genau
ausgerichtet werden muss, um Gerausche, welche beim Betrieb
des KraftfahrZEQgs aufgrund von Berithrungen zwischen dem Ab-
gasstrahg und anderen Teilen des Kraftfahrzeugs auftreten
kénnen, zu unterbinden. Bei herkémmlichen Verbindungen, ins-
besondere bei Schraubverbindungen, ist aufgrund eines sehr
geringen Radialspiels im Bereich der Schraubverbindungen na-
hezu keine Einstellmdglichkeit fir den Abgasstrang gegeben,
so dass samtliche Teile mit héchster Prédzision gefertigt
werden miissen, damit diese dann in der Montage passgenau zu-

sammengefiigt werden konnen.
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Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich mit dem Problem,
flir eine Halteeinrichtung eine verbesserte oder zumindest
eine andere Ausfithrungsform anzugeben, welche insbesondere
eine Verdnderung der Lage des Abgasstrangs beziiglich der
Halteeinrichtung ebenso wie beziiglich des Bodens des Kraft-

fahrzeugs erlaubt und dadurch die Montage vereinfacht.

Dieses Problem wird erfindungsgemdB durch den Gegenstand des
unabhdngigen Anspruchs gel&st. Vorteilhafte Ausfithrungsfor-

men sind Gegenstand der abhidngigen Anspriiche.

Die vorliegende Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedan-
ken, eine Halteeinrichtung zum Halten zumindest eines Teils
eines Abgasstrangs an einem Getriebe zweiteilig auszubilden
und den Abgasstrang zwischen den beiden Teilen einzuklemmen,
wobei ein zweiter Teil der Halteeinrichtung zusammen mit dem
Abgasstrang relativ zum ersten Teil beweglich gelagert ist
und iUber ein Verbindungselement, welches zwischen dem zwei-
ten und dem ersten Teil der Halteeinrichtung verliuft, in
seiner Einbaulage fixierbar ist. Der erste Teil ist dabei
trdgerartig ausgebildet und iiber wenigstens das eine besagte
Verbindungselement mit dem zweiten Teil der Halteeinrichtung
verbindbar. Am zweiten Teil ist eine komplementdr zu einem
Teil einer AuBenkontur des Abgasstrangs ausgebildete Gegen-
kontur angeordnet, die dem ersten Teil zugewandt ist und die
einer am ersten Teil angeordneten Gegenkontur zugewandt ist,
wobei diese eine, an einen Teil einer AuBenkontur des Abgas-

stranges angendherte Gegenkontur aufweist. Bei geldstem Ver-
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bindungselement erlaubt dabei die, dem Abgasstrang zugewand-
te Gegenkontur am ersten Teil eine Verstellbewegung des
zweiten Teils und des Abgasstrangs in Tragerléangsrichtung
relativ zum ersten Teil. Dies ermdglicht ein einfaches Jus-
tieren und Ausrichten des Abgasstranges widhrend der Montage.
Ist die entgiiltige Einbaulage ermittelt, so wird der zweite
Teil und damit der Abgasstrang iiber das Verbindungselement
am ersten Teil der Halteeinrichtung fixiert und dadurch die
Relativbewegung zwischen den zwei Teilen der Halteeinrich-
tung unterbunden. Die zweitteilige Halteeinrichtung ermég-
licht somit eine vereinfachte Montage des Abgasstrangs, wo-
bei sich insbesondere Fertigungstoleranzen leicht ausglei-
chen lassen. Dariiber hinaus sind die Anforderungen an die
einzelnen Komponenten beziiglich ihrer Abmessungen deutlich
geringer, da eventuelle Abweichungen durch die spatere Jus-
tierbarkeit ausgeglichen werden ké&nnen. Insgesamt verein-
facht und verbilligt sich dadurch die Montage des Abgas-

strangs am Getriebe.

Zweckmdfig ist im ersten Teil im Bereich der Gegenkontur ei-
ne langlochartige Durchgangsdffnung vorgesehen, welche pa-
rallel zur Langsrichtung des ersten Teils ausgerichtet ist
und in welche das Verbindungselement eingreift. Diese lang-
lochartige Durchgangséffnung erlaubt eine Verstellbewegung
des zweiten Teils bzw. des Abgasstranges relativ zum ersten
Teil in Langsrichtung des ersten Teils, wodurch bei einer
Queranordnung der Halteeinrichtung eine Einstellmdglichkeit
des Abgasstrangs in Fahrzeugquerrichtung gegeben ist. Denk-

bar ist hierbei, dass das Verbindungselement nach Erreichen
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der Einbaulage mittels einer Mutter an einem Rand der lang-
lochartigen Durchgangséffnung festgelegt wird, wodurch die

Einbaulage dann fixiert ist. Eine derartige langlochartige

Durchgangséffnung stellt eine konstruktiv einfache Méglich-
keit dar, Fertigungs- und/oder Montagetoleranzen nachtrag-

lich auszugleichen, ohne hierfiir technisch aufwindige

Schritte einleiten zu miissen.

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der erfindungsgemi-
Ben Ldsung sind die Gegenkontur des ersten und/oder des
zweiten Teils der Halteeinrichtung jeweils als Lagerflédche
fir den Abgasstrang ausgebildet, wobei zwischen dem Abgas—
strang und der Lagerfliche des zweiten Teils ein flachiger
Kontakt besteht, wiahrend zwischen dem Abgasstrang und der
Lagerfldche des ersten Teils ein linienfdérmiger Kontakt be-
steht. Durch den linienférmigen Kontakt ist eine Verstellbe-
wegung des Abgasstrangs relativ zum ersten Teil gegeben,
wahrend durch den flichigen Kontakt zwischen dem Abgasstrang
und dem zweiten Teil der Halteeinrichtung eine lagefixierte

Positionierung des Abgasstrangs beziiglich des zweiten Teils

erreicht ist.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform weist das
erste und/oder das zweite Teil der Halteeinrichtung jeweils
zumindest einen Versteifungssteg auf, der sich im wesentli-
chen parallel zur Langsrichtung des ersten Teils der Halte~
einrichtung erstreckt. Derartige Versteifungsstege lassen
sich kostengiinstig und konstruktiv einfach anbringen und er-

zeugen aufgrund ihrer hohen Widerstandsmomente eine deutlich
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aussteifende Wirkung. Gleichzeitig kénnen sie relativ diinn
und damit leicht ausgebildet werden, sofern eine ausreifende

H6he eingehalten wird.

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben
sich aus den Unteranspriichen, aus den Zeichnungen und aus

der zugehdrigen Figurenbeschreibung anhand der Zeichnungen.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die
nachstehend noch zu erlduternden Merkmale nicht nur in der
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne

den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den
Zeichnungen dargestellt und werden in der nachfolgenden Be-
schreibung niher erldutert, wobei sich gleiche Bezugszeichen

auf gleiche oder &hnliche oder funktional gleiche Bauteile
beziehen.

Es zeigen, jeweils schematisch,

Fig. 1 eine Schnittdarstellung durch eine erfindungsgemi-

Re Halteeinrichtung,
Fig. 2 eine Detailansicht nach Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht auf eine erfindungsgemiBe Halteein-

richtung.
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Entsprechend Fig. 1 weist eine Halteeinrichtung 1 zum Halten
zumindest eines Teils eines Abgasstranges 2 an einem nicht
dargestellten Getriebe, ein tragerartiges erstes Teil 3 und
ein damit {iber wenigstens ein Verbindungselement 4 verbind-
bares zweites Teil 5 auf. Das Verbindungselement 4 ist hier-
bei als Bolzen ausgebildet, welcher beispielsweise mit dem
zweiten Teil 5 bzw. dem ersten Teil 3 verschraubt werden
kann. Selbstverstdndlich sind von der Erfindung aber auch
andere Verbindungselemente 4 umschlossen, welche eine zuver-
lassige Verbindung zwischen dem zweiten Teil 5 und dem ers-
ten Teil 3 der Halteeinrichtung 1 gewdhrleisten. Dabei wird
Ublicherweise das erste Teil 3 auch als Unterteil und das
zweite Teil 5 als Oberteil bezeichnet. Der Abgasstrang 2 um-
fasst gemdB Fig. 1 zwei Abgasrohre 6, 6’, welche tblicher-
weise einen gleichen Durchmesser aufweisen, prinzipiell je-

doch aber auch unterschiedliche Durchmesser aufweisen k&n-

nen.

Um eine formschliissige Verbindung zwischen dem zweiten Teil
5 und den beiden Abgasrohren 6, 6’ des Abgasstranges 2 ge-
wdhrleisten zu kénnen, weist das zweite Teil S eine komple-
mentdr zu einem Teil einer AuBenkontur des Abgasstrangs 2
ausgebildete Gegenkontur 7 auf, die dem ersten Teil 3 zuge-
wandt ist. Demgegeniiber weist das erste Teil 3 eine, an ei-
nen Teil einer AuBenkontur des Abgasstranges 2 angendherte
Gegenkontur 7’ auf, die dem zweiten Teil 5 zugewandt ist. In
den Fig. 1 und 2 ist dabei ein Zustand gezeigt, in welchem

der Abgasstrang 2 an der Halteeinrichtung 1 montiert ist und
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zwischen dem ersten Teil 3 und dem zweiten Teil 5 einge-
klemmt ist. Um wdhrend der Montage der Halteeinrichtung 1
Fertigungs- bzw. Montagetoleranzen ausgleichen zu k&nnen,
ist die dem Abgasstrang 2 zugewandte Gegenkontur 7’ am ers-
ten Teil 3 derart ausgebildet, dass sie zumindest bei gelds-
tem Verbindungselement 4 eine Verstellbewegung des zweiten
Teils 5 und des Abgasstrangs 2 in Trdgerléngsrichtung 8 re-
lativ zum ersten Teil 3 erlaubt. Sind eventuell aufgetretene
Fertigungstoleranzen ausgeglichen und ist die endgiiltige
Einbaulage des Abgasstrangs 2 erreicht, so kann durch ein
aufeinander zu verspannen des zweiten Teils 5 auf das erste
Teil 3 die bis dahin mo6gliche Relativbewegung zwischen dem
zweiten Teil 5, dem Abgasstrang 2 und dem ersten Teil 3 fi-

xiert werden.

Das Fixieren der Relativbewegung kann beispielsweise durch
ein Anziehen einér Mutter erfolgen, welche auf ein AuBenge-
winde endseitig des Verbindungselements 4 aufgeschraubt ist.
Um bei geldstem Verbindungselement 4 die Relativbewegung
zwischen dem zweiten Teil 5, dem Abgasstrang 2 und dem ers-
ten Teil 3 ermdglichen zu kénnen, ist im ersten Teil 3 im
Bereich der Gegenkontur 7’ eine langlochartige Durchgangs-
6ffnung 9 vorgesehen, welche parallel zur Langsrichtung 8
des ersten Teils 3 ausgerichtet ist und in welche das Ver-
bindungselement 4 eingreift bzw. durch welche das Verbin-
dungselement 4 hindurchgreift. Auf seiner, der Durchgangs-
6ffnung 9 abgewandten Seite, kann das Verbindungselement 4
mit dem zweiten Teil 5 der Halteeinrichtung 1 beispielsweise

verschraubt oder verschweiBt und damit fest verbunden sein.
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Wie insbesondere der Fig. 3 zu entnehmen ist, sind die Ge-
genkontur 7, 7’/ des ersten und/oder des zweiten Teils 3, 5
Jeweils als Lagerfliche fiir den Abgasstrang 2 ausgebildet.
Dabei besteht zwischen dem Abgasstrang 2 und der Lagerfléache
des zweiten Teils 5 ein flachiger Kontakt, insbesondere ein
formschliissiger Kontakt, wahrend zwischen dem Abgasstrang 2
und der Lagerflidche des ersten Teils 3 lediglich ein linien-
foérmiger Kontakt besteht, welcher die Relativbewegung zwi-
schen dem zweiten Teil 5, dem Abgasstrang 2 und dem ersten
Teil 3 ermdglicht. Dabei fallt auf, dass die Gegenkontur 7
des zweiten Teils 5 eine, an eine Krimmung der AuBenkontur
des Abgasstrangs 2 angepasste Gestalt aufweist, wihrend die
Gegenkontur 7' des ersten Teils 3 eine Ebene oder eine La-
gerfldche mit gréRerem Krimmungsradius als der Abgasstrang 2
aufweist. Hierbei ist auch vorstellbar, dass die Lagerfla-
chen mit einem elastischen Material belegt sind, welches eji-
.ne Schwingungsﬁbertragung zwischen dem Abgasstrang 2 und der

Halteeinrichtung 1 zumindest reduziert.

An seinem, der Gegenkontur 77 abgewandten Ende, weist der
erste Teil 3 der Halteeinrichtung 1 zumindest zwei Halteoff-
nungen 10 auf, iiber welche er am Getriebe festlegbar ist.
Dies erm&glicht eine besonders einfache Verbindung zwischen

einem nicht dargestellten Getriebe und der erfindungsgemiBen

Halteeinrichtung 1.

GemdB den Fig. 1 und 2 ist erkennbar, dass bei montierter

Halteeinrichtung 1 das Verbindungselement 4 zwischen den
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beiden Rohren 6, 6’ des Abgasstrangs 2 angeordnet ist, wo-
durch eine lagefixierte Positionierung des Abgasstrangs 2

beziiglich der Halteeinrichtung 1 erreicht werden kann.

Um die Halteeinrichtung 1 dariiber hinaus méglichst steif
ausbilden zu kdnnen, weist das erste und/oder zweite Teil 3,
5 der Halteeinrichtung 1 jeweils zumindest einen Verstei-
fungssteg 11 auf, der sich im wesentlichen parallel zur
Langsrichtung 8 des ersten Teils 3 erstreckt. Dabei sind die
Versteifungsstege 11 gem#B der Fig. 3 gleich ausgerichtet
wie das erste Teil 3 der Halteeinrichtung 1, so dass sowohl
das erste Teil 3 als auch die Versteifungsstege 11 ihre je-
weils hochsten Widerstandsmomente um zueinander parallele

Achsen aufweisen.
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Anspriiche

Halteeinrichtung (1) zum Halten zumindest eines Teils

eines Abgasstrangs (2) an einem Getriebe,

mit einem tragerartigen ersten Teil (3) und einem damit
iber wenigstens eine Verbindungselement (4) verbindbaren

zweiten Teil (5),

wobei das zweite Teil (5) eine komplementdr zu einem Teil

einer AuBenkontur des Abgasstranges (2) ausgebildete Ge-
genkontur (7) aufweist, die dem ersten Teil (3) zugewandt
ist,

wobei das erste Teil (3) eine, an einen Teil einer AuBen-
kontur des Abgasstranges (2) angendherte Gegenkontur (7')
aufweist, die dem zweiten Teil (3) zugewandt ist,

wobei der Abgasstrang (2) in montiertem Zustand zwischen
dem ersten und dem zweiten Teil (5) im Bereich der jewei-
ligen Gegenkontur (7, 7’) eingeklemmt ist,

wobei die dem Abgasstrang (2) zugewandte Gegenkontur (77)
am ersten Teil (3) so ausgebildet ist, dass sie bei gelds-—
tem Verbindungselement (4) eine Verstellbewegung des zwei-
ten Teils (5) und des Abgasstrangs (2) in Tragerlangsrich-
tung (8) relativ zum ersten Teil (3) erlaubt,

wobei die jeweilige Relativbewegung zwischen dem zweiten

Teil (5), dem Abgasstrang (2) und dem ersten Teil (3)
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durch Festlegen des Verbindungselementes (4) fixierbar

ist.

2. Halteeinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass im ersten Teil (3) im Bereich der Gegenkontur (7’) eine
langlochartlge Durchgangs6ffnung (9) vorgesehen ist, welche
parallel zur Langsrichtung (8) des ersten Teils (3) ausge-

richtet ist und in welche das Verbindungselement (4) ein-

greift.

3. Halteeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

- dass die Gegenkontur (7, 7’) des ersten und/oder des zwei-
ten Teils (3, 5) jeweils als Lagerflache fiir den Abgas-
strang (2) ausgebildet sind,

- dass zwischen dem Abgasstrang (2) und der Lagerfliche des
zweiten Teils (5) ein flachiger Kontakt besteht, und/oder

- dass zwischen dem Abgasstrang (2) und der Lagerflidche des

ersten Teils (3) ein linienfdrmiger Kontakt besteht.

4, Halteeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass der erste Teil (3) an seinem, der Gegenkontur (7') ab-
gewandten Ende zumindest zwei Haltedffnungen (10) aufweist,

Uber welche er am Getriebe festlegbar ist.

5. Halteeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Verbindungselement (4) mit dem zweiten Teil (5)

verschraubt oder verschweiBt ist.

6. Halteeinrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Gegenkontur (7) des zweiten Teils (5) eine, an eine
Krimmung einer AuBenkontur des Abgasstranges (2) angepasste
Lagerfldche aufweist, wihrend die Gegenkontur (7’) des ers-
ten Teils (3) eine ebene oder eine Lagerfldche mit gréBerem

Krimmungsradius aufweist.

7. Halteeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass bei montierter Halteeinrichtung (1) das Verbindungsele-
ment (4) zwischen zwei Rohren (6, 6’) des Abgasstranges (2)

angeordnet ist.

8. Halteeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

dass das erste und/oder das zweite Teil (3, 5) jeweils zu-
mindest einen Versteifungssteg (11) aufweist, der sich im
wesentlichen parallel zur Langsrichtung (8) des ersten Teils

(3) erstreckt.
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