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Lancuch przeciwslizgowy zabezpieczony przed obracaniem sie

1

Przedmiotem wynalazku jest lancuch przeciw-
§lizgowy zabezpieczony przed obracaniem sie, ma-
jacy odcinki biezne zlozone z ustawionych na prze-
mian poziomo i pionowo, pracujacych na rozcia-
ganie owalnych ogniw, wykonanych z pretéw, przy
czym ogniwa poziome zaopatrzone sg w dodatko-
we elementy stuzgce do obustronnego podparcia
wymienionych odcinkéw bieznych lancucha w celu
utrzymania ich w Zadanym podozeniu.

Wymienione elementy dodatkowe moga przy tym
wykonywaé¢ wograniczone ruchy wzgledem tych
ogniw lancucha, na ktorych sg osadzane.

Znane sg lahcuchy tego rodzaju, w ktérych ele-
menty podpierajgce ogniwa poziome, stanowig dwa
stalowe pierScienie, ktore wzdiuz poziomego ogni-
wa, umieszczone sg jedno za drugim i obejmujg
kolejno jedno i drugie ramie odpowiedniego ogni-
wa. Tego rodzaju konstrukcja lafcucha nie spel-
nia stawianych im wymagan, gdyz uzycie elemen-
téw podporowych tego rodzaju jest mozliwe tylko
wtedy, gdy ogniwa poziome tancucha majg stosun-
kowo duzg podzialke, wynoszaca okoto 4,5 dx. Duze
podzialki sa jednak miekorzystne, pomniewaz jak
wykazuje doSwiadczenie, gdy wezrasta warto$é po-
dziatki, to maleje wytrzymalosé ogniw larficucha na
zginanie, wytrzymalo§¢é zmeczeniowa przy zmien-
nym obecigzeniu oraz wytrzymato§é¢ udarowa.

Znane sy proby stosowania do rozcigganych od-
cink6w lancucha wytrzymalych ogniw o podzialce
réwnej 3 dg. Proby te doprowadzily do wytworze-
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nia innego znanego laficucha, w ktérym ogniwa
poziome maja tylko po jednym stalowym pierscie-
niu, ktéry obejmuje kazdorazowo na przemian jed-
no lub drugie ramie nastepujgcych po sobie ogniw
poziomych. Osiggnieta w ten spos6b poprawa wy-
trzymalo$ci lancucha mnastgpila jednak kosztem
pogorszenia zabezpieczenia lancucha przed skreca-
niem sie, co wyniklo w pierwszym rzedzie z tego,
ze kazde ogniwo poziome jest zabezpieczone przed
obracaniem sie tylko w jednym kierunku.

Rozmieszczenie elementé6w podporowych na jed-
nym lub dwéch ramionach owalnego ogniwa pozio-
mego ma poza tym jeszcze jedng wade, na ktérg
do tej pory nie zwracano uwagi, a ktéra ma duze
znaczenie w przypadku, gdy lancuch zostanie nato-
zony na opone, ktérej bieznik ma ostre krawedzie.
Krawedzie te utrudniajg korzystne dla samooczysz-
czenia sie lancucha, jego wedrowanie wok6l opony,
poniewaz lancuch maie zahaczyé sie o takie kra-
wedzie. Zdarza sie o najezesciej przy lancuchach,
ktére nie majg pomiedzy ogniwami pionowymi roz-
mieszczonych elementéw podporowych; nie mozna
jednak tego uniknaé z calay pewnodcia réwniez przy
lafcuchach z bieznymi pier§cieniami podporowymi,
poniewaz elementy podporowe pod obciazeniem
przylegaja do nastepnego ogniwa pionowego prze-
krecajac sie i po obu stronach ogniwa poziomego
tworzy sie szczelina pomiedzy elementem podpo-
rowym i poprzedzajacym go ogniwem pionowym;
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moze to powodowaé co najmniej przejSciowe zaha-
czenie sie fancucha.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego lan-
cucha opisanego rodzaju, ktéry by byl zabezpieczo-
ny przed obracaniem sie¢ i wykazywat wysokg wy-
trzymalo§¢ ma zginanie, wytrzymato§é udarows
i wytrzymalo&é zmeczeniows przy zmiennym obeig-
zeniu, a ponadte przesuwal sie bez trmudnosci na-
wet pb oponie, majacej ostre krawedzie. Cel tén
osiggnieto w tém sposéb, -zZé elementy shuzgce do
podparcia stanowig roéwniez stalowe owalne ogni-
wa, ktérych podzialka® Ts jest z jednej strony
mniejsza od podzialki ty poziomego ogniwa larcu-
cha, zwiekszonej o podw6jng $rednice dx tego ogni-
wa poziomego, a z drugiej strony jest wieksza od
zewnetrznej szeroko$ci bax ogniwa poziomego,
a ktérych szeroko§é wewmetrzna jest wieksza od
wymienionej Srednicy dx ogniwa poziomego, i ze
te elementy podporowe obejmuja oba ramiona
ogniwa poziomego, ktérego podziatka tx odpowia-
da w zasadzie trzykrotnej érednicy dx ogniwa.

Lancuch przeciwélizgowy bedacy przedmiotem
wynalazku odznacza si¢ tym, ze dzieki obustron-
nemu podparciu ogniw poziomych tylko jednym
elementem podporowym ma zalety obu opisanych
znanych rodzajow tancuchéw, nie wykazujac przy
tym ich wad, a ponadto zwr6cony jest on do opony
ramijonami pionowych i podporowych ogniw biez-
nych tworzac w kierunku swej diugo$ci ciggly, nie
majacg szczelin, przylegajaca do opony krawedz,
co pozwala na swobodne, niezaklécone przesuwanie
si¢ lafdcucha po oponie.

Jest zrozumiatym, ze ostatnio oméwiong zalete
mozna osiggnaé tylko wtedy, gdy element podpo-
rowy moze ustawié¢ sie uko$nie na ogniwie po-
ziomyim, to znaczy musi byé na nim umieszczony
luzno. Lancuchy z zamocowanymi sztywno na ogni-
wach poziomych bieznymi ogniwami podporowy-
mi, ktére sg réwniez zname, nie mogg byé tym sa-
mym uwazane za podstawe konstrukcji bedacej
przedmiotem wynalazku, abstrahujac od tego, ze
w tamtych taficuchach nie mozna osiggngé zadawa-
lajagcego samoczynnego czyszcozenia sie lancucha.

W poréwnaniu z lancuchami przeciwslizgowymi
z pierScieniami podporowymi lafcuch bedgcy przed-
miotem wynalazku ma jeszcze te zalete, Zze stoso-
wanie owalnych bieznych ogniw podporowych po-
prawia przyczepno§é laficucha do nawierzchni i po-
zwala przenosi¢ wieksza sile napedows. Ponadto,
przez tarcie o nawierachnie powierzchni ogniw
podporowych sg przy diuzszych ramionach ogniwa
wieksze niz powiermchnie zuzywane w ogniwach
kotowych. Tym samym zmniejsza sie obcigZenie
jednostkowe tak, iz uzyskuje sie nieoczekiwanie
praktycznie takg samg trwato$§é tancucha, jak tan-
cucha z kolowymli, bieznymi ogniwami podporo-
wymi, ktére obracajaq sie okolo ramion.ogniw po-
ziomych i dlatego sg obcigZone réwmomiernie na
catym obwodzie.

Okazato sie, ze jest szczegblnie korzystnym, gdy
Srednica ds ogniwa podporowego jest o okolo 20%
wicksza od Srednicy Dy ogniwa poziomego. Tym
sposobem twiorzy sie bowiem rezerwe przeznaczo-
na na Scieramie, ktéra jest szczegblnie korzystna
przy uzywaniu pojazdu, zaopatrzonego w laficuchy
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wedlug wynalazku na suchej nawierzchni. Uzyslki-
je si¢ korzystne warunki technologiczne i funkcjo-
nalne gdy podzialka ts bieZznego ogniwa podpo-
rowego odpowiada jego potréjne) Srednicy d,
i 3,6-krotnej Srednicy dx ogniwa poziomego. Aby
zapobiec niepozadanemu zuzywaniu sie pionowych
ogniw, zaleca. sie, zeby zewnetrzna szeroko$§¢ biez-
nych ogniw podporowych byla wieksza, niz ze-
wnetrzna szeroko$é ogniwa piomowego, przy czym
okazalo sie, ze jedno rozwigzamie jest najkorzyst-
niejsze, a mianowicie gdy zewnetrzna szeroko$é bas
bieznego ogniwa podporowego odpowiada 3,8-krot-
nej $rednicy dx ogniw pionowych, a zewmetrzna
szeroko$¢ bgk ogniw pionowych odpowiada
3,4-krotnej $rednicy.

Korzystnym jest réwmiez, aby biezne ogniwa
podporowe, ktére zapewniaja znaczng cze$é przy-
czepnos$ci, byly wykonane z materialu bardziej od-
pornego na zuzycie niz ogniwa poziome i pio-
nowe.

Stosowanie owalnych, bieznych ogniw podporo-
wych, jako elementéw zaczepiajacych, ktére nie
stanowia czeSci skiadowej wlasciwego laficucha,
lecz sa montowane dodatkowo na ogniwach owal-
nych o normalnej budowie, ma poza tym te zalete,
ze mozna zmieniaé ksztalt ogniw podporowych bez
zmiany podstawowego lancucha no$nego, i w ten
spos6b dostosowywaé je do réznych warunkéw eks-
ploatacji. I tak okazalo sie, ze na pokrytej lodem
nawierzchni korzystne jest, zeby zwrécone do na-
wierzchni ramie bieZnego ogniwa podporowego
miato profil wystajacy poza ogniwa pionowe,
i majacy ksztalt klina o zaokraglonych krawe-
dziach. Tego rodzaju biezne ogniwa podporowe
mozna bez trudu wytwarza¢ drogg obrébki bezwi6-
rowej, tak samo jak normalne ogniwa wykomnane
z pretéw okragltych, przy czym powierzchnie prze-
kroju obu ramion ogniwa podporowego pozostaja
jednakiowe.

Jezeli zachodzi potrzeba uzyskania szczegblnie
duzej powierzchni przylegania bieznych ogniw pod-
porowych do nawierzchni, to mozna korzystnie na-
da¢ przekrojowi ramion bieimego ogniwa podpo-
rowego ksztalt zaokraglonego czworokata lub tez
nadaé¢ mu ksztalt elipsy, ktérej szerszy bok stano-
wi zuzywang powierzchnie czynng. Aby zapewnid
uniwersalne zastosowanie lancucha wedlug wyna-
lazku mogna ten sam laficuch zaopatrzyé w rézne
rodzaje bieznych ogniw podporowych, przystoso-
wanych do r6anych zadan.

Wynalazek jest blizej wyjasniony na przykla-
dach wykonania pokazanych na zalaczonym rysun-
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia, czeSciowo W
przeknoju, czeSci lancucha, wedlug wynalazku,
fig. 2 przedstawia elementy laficucha w przekroju
wzdluz linidi II—II na fig. 1, fig. 3 przedstawia
w widoku z gory czeSci lahcucha z fig. 1, fig. 4
przedstawia w odpowiadajacym fig. 1 widoku
z boku elementy innej odmiany laficucha, fig. 5
przedstawia elementy laficucha w przekroju wadiuz
linii V—V na fig. 4, fig. 6 przedstawia w odpowia-
dajgcym fig. 1 widoku z boku czesci dalszej od-
miany lancucha, fig. 7 przedstawia elementy lan-
cucha w przekroju wzdluz linii VII—VII na fig. 6,
fig. 8 przedstawia w widoku z géry czesci laficucha

ich .
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z ogniwami podporowymi ulozonymi ukoénie, za§
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fig. 9 przedstawia w widoku z boku czeSci laficu-

cha wedtug fig. 8.

Na rysunku pokazane sa owalne ogniwa pozio-
me 11 i owalne ogniwa pionowe 12, wykonane
z okraglych pretéw stalowych o zwyklej budo-
wie. Podziatka tx tych ogniw przenoszacych sity
rozciagajace odpowiada w przyblizeniu ich potréj-
nej Srednicy. Ich zewnetrzna szeroko$é bk odpo-
wiada korzystnie 3,35-krotnej wartosci Srednicy
dx. Eancuch o takich wymiarach charakteryzuje
si¢ duzg wytrzymalo§cia na zginanie, udarnosé
i zmeczenie zmiennymi obcigzeniami. Nie wyste-
puje tu réwniez niebezpieczenistwo przedwczesne
niszczenia poszczegélnych ogniw w wyniku nie-
uniknionego Scierania sie.

Aby zapewnlié¢ laficuchowi uprzednio opisane ko-
rzystne wiasciwosci, jest on wyposazony w biezne
ogniwa podporowe tworzace elementy przyczepne,
przy czym ogniwa te nie sg polaczone sztywno
z laficuchem, lecz osadzone sg luzno na jego ogni-
wach poziomych.

Na fig. 13, 8 i 9 przedstawiono biezne ogniwa
podporowe 13 wykonane jako normalne owalne
ogniwa z okraglych pretéw stalowych. Srednica ds
bieznych ogniw podporowych odpowiada okolo
1,2-krotnej Srednicy dx ogniw poziomych 12. Po-
dzialka bieznego ogniwa podporowego 13 powinna
celowo wyncsi¢ 3,6 de. Podczas gdy zewnetrzna
szeroko§¢ by tancucha odpowiada okoto 3,35-krot-
nej Srednicy ogniwa, to zewnetrzna szeroko§é biez-
nego ogniwa podporowego wynosi korzystnie okoto
3,7 do 3,8 ds. Zachowujgc te wymiary stwarza sie
dobre wtasciwosci taficucha pod wzgledem wytrzy-
matoSci i zuzycia i zapewna sie jego samoczynne
czyszczenie. :

Tak zwymiarowany lancuch jest wiec szczeg6lnie
przydatny do spelnienia zalozen wynalazku.

Na fig. 4 i 5 przedstawiono cze§é lancucha z biez-
nym ogniwem podporowym 14, kt6érego ramie 15
zwrocone do nawierzchni ma ksztalt klina. Ten
ksztait bieznego ogniwa podporowego jest szcze-
gbélnie korzystny do zastosowania na oblodzonym
podiozu, poniewaz umozliwia on dobrg przy¢zep-
no$é. Nalezy tu jednak .pogodzié sie z tym, ze nie
mozna odwrécié lancucha, gdyz ma on niesyme-
tryczne ogniwa.

W odmianie lancucha przedstawionej na fig. 6
i 7, biezne ogniwo podporowe 16 ma profil za-
okraglonego czworokata. W tej tez odmianie wy-
nalazku uzyskuje sie szczegbdlnie szeroka powierzch-
nie 17 przylegania, co oczywiScie zmniejsza obcig-
zenie jednostkowe ogniwa przy zetknieciu z na-
wierzchnig.

Modliwe jest réwniez wyposazenie taficucha prze-
ciwélizgowego w réznego rodzaju biezne ogniwa
podporowe, o ile nie da sie pierwszehstwa lancu-
chowi z bieznymi ogniwami podporowymi przedsta-
wionymi mna fig. 1—3, gdyz sa one najlatwiejsze
do wykonania.

Na fig. 8 i 9 pokazano, w jaki sposéb moze prze-
suwaé sie lancuch bedacy przedmiotem wynalaz-
ku po oponie, dzieki wyeliminowaniu utrudniaja-
cych to szczelin. Dla wyraZniejszego przedstawie-
nia osiggnietych korzysci jedno z ogniw poziomych
wyposazeno w kolowe biezne ogniwo podporowe 18,
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podczas gdy pozostale ogniwa poziome 11 majj
biezne ogniwa podporowe 13 jednego z opisanych
wyiej rodzajow. Zwlaszcza na fig. 9 widaé wyraz-
nie szczeling 19 powstajacg przy stosowaniu koto-
wych, bieznych ogniw podporowych, ktére zaha-
czaja si¢ latwo o krawedzie bieznika opony i unie-
mozliwiaja przesuwanie sie laficucha po oponie.
Tego rodzaju glebokie szczeliny nie powstajg w
laficuchu wedbug wynalazku. Ukoéne ustawienie
si¢ ogniw podporowych 13 wystepuje wtedy, gdy
ogniwa podporowe rozmieszczone sa na odcinku
laficucha, ktéry lezy skoénie do kierunku biegu
opony. :

Zastrzezenia patentowe

1. kancuch przeciwslizgowy zabezpieczony przed
obracaniem sie, majacy odcinki biezne zlozone
z ustawionych na przemian poziomo i pionowo
owalnych ogniw z pretéw stalowych, tworzgcych
rozciggany zesp6l, w ktérym ogniwa poziome za-
opatrzone sa w dodatkowe elementy ‘stuzgce do
obustronnego podpierania wymienionych odcinkéw
bieznych laficucha, w celu utrzymywania ich w za-
danym polozeniu, przy czym elementy te moga wy-
konywaé ograniczone ruchy wzgledem niosgcych je
ogniw laficucha, zmamienny tym, ze wymienione
elementy podporowe i owalne ogniwa biezne (13,
14, 16) z okraglych pretéw stalowych, maja po-
dziatke (ts) mmiejszg od podziatki (tx) poZiomego
ogniwa (11), zwiekszonej o podwéjng Srednice (dx)
ogniwa poziomego, lecz wickszg od zewnetrzmnej
szerokio$ci (bax) ogniwa poziomego (11), a ich we-
wnetrena szeroko$é (tx) jest wigksza od $rednicy
poziomego ogniwa (11), przy czym podporowe
i biezne ogniwa (13, 14, 16) obejmuja oba ramiona
kazdego ogniwa poziomego (11), a podziatka (tk)
tego ostatniego odpowiada w zasadzie jego potréj-
nej Srednicy (dg).

2. Lancuch wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
Srednica (ds) bieznego ogniwa podporowego (13)
jest o okiolo 20% wieksza od $rednicy poziomych
ogniw (11).

3. Lancuch wedlug zastrz. 1—2, znamienny tym,
ze podzialka (ts) bieznego ogniwa podporowego
(13, 14, 16) réwna jest w przyblizeniu potréj-
nej Srednicy (ds) biezmego ogniwa podporowego
i 36-krotnej Srednicy (di) poziomego ogniwa (11).

4. Lafhcuch wedbug zastrz. 1—3, znamienny tym,
ze zewneftrzna szeroko§é (bgs) bieznych podporo-
wych ogniw (13, 14, 16) jest wieksza od zewnetrz-
nej szeroko$ci (bak) pionowych ogniw (12).

5. Laficuch wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze
zewnetrzna szeroko$é (bss) ogniw podporowych (13,
14, 16) jest réwna w przyblizeniu 3,8-krotnej $red-
nicy (dx) pionowych ogniw (12), a zewnetrzna sze-
roko$§¢ (bak) tych ogniw pionowych réwna jest w
przyblizeniu ich 3,4-krotnej Srednicy (dk).

6. Odmiana lafcucha wediug zastrz. 1—5, zna-
mienna tym, zZe ramie (15) bieznego ogniwa pod-
porowego (14) zwrbcone do nawierzchni wystaje
ponad ogniwa pionowe (12).

7. Lancuch wedlug zastrz. 6, znamienmy tym,
ze przekréj wystajacego z jednej strony ramienia
(15) ma ksztalt kilina z zaokraglonymi krawedziami.

8. Lancuch wedlug zastrz. 6 i 7, znamienny tym,
ze powierzchnia i ksztalt przekroju ohu ramion
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podporowego bieznego ogniwa (14) sa sobie réwne
i jednakowe.

9. Odmiana lafncucha wedlug zastrz. 1—5, zna-
mienna tym, ze przekr6j bieznego ogniwa podpo-
rowego (16) ma ksztalt zaokraglonego czworokata.

10. Odmiana lancucha wediug zastrz. 1—5, zna-
mienna tym, Ze przekrdj bieznych ogniw podporo-~
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wych ma ksztalt elipsy, ktérej szerszy bok stano-
wi czynng powierzchnie zuzywang.

11. Odmiana lancucha wedlug zastrz. 1—10, zna-
mienna tym, ze biezne ogniwa podporowe (13, 14,
16) rozmieszczone na odcinkach lancucha sg uto-
zone sko$nie do kierunku biegu opony.
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