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Przegubowe samobiezne podwozie kotowe,
zwlaszcza kopalnianych maszyn roboczych

Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku jest przegubowe samobiezne podwozie kotowe,
zwlaszcza kopalnianych maszyn roboczych przeznaczone do prac w podziemnych kopalniach,
ktére mozna uzbraja¢ montujagc na przednim czlonie rézne uklady robocze, jak np: wiertnice,
kontenery do prac strzalowych, transportu ludz, osprz¢t tadowarkowy itp.

Stan techniki. Znane przegubowe maszyny samobiezne przenaczone do kopalni podziemnych,
budowane sg z przegubem umieszczonym w podtuznej ptaszczyZnie symetrii. Kabina operatora jest
zazwyczaj umieszczona na tylnym czlonie przegubowego podwozia kotowego, nad zespotami
napgdowymi i cz¢Sciowo nad przegubem.

W znanych maszynach przegubowych przeznaczonych do niskich pokfadéw kabina operatora
znajduje si¢ z boku tylnego cztonu obok zespotéw napg¢dowych i przegubu. Jednak w maszynach
matych, w kt6rych przestrzen konieczna na pomieszczenie operatora jest znaczna w stosunku do
wymiar6ow tylnego cztonu i zespoléw nap¢dowych, wtasciwe umieszczenie kabiny nastr¢cza powa-
zne trudnosci.-W znanych konstrukcjach, albo ogranicza si¢ wymiary kabiny ponizej optymalnych
warto$ci ergonomicznych, albo wysuwajac ja daleko w bok i w d6t pogarsza si¢ bezpieczenstwo
operatora i zmniejsza si¢ widocznos$¢ z jego stanowiska. Wysunigcie kabiny w kierunku przeciw-
nym jest ponadto powodem zwigkszenia szerokosci catkowitej podwozia kotowego, co pogarsza
manewrowos¢, a utrzymanie koniecznych wymiar6w kabiny wzdtuz podwozia koliduje zdazeniem
do uzyskania duzych katow skrgtu, czyli matych promieni zawracania.

Istota wynalazku. Celem wynalazku jest opracowanie takiej konstrukcji przegubowego samo-
bieznego podwozia kotowego, aby wymiary kabiny spelnialy optymalne wartosci ergonomiczne
dla pracujacego tam operatora.

Zostalo to rozwigzane wedlug wynalazku, w ten sposob, Ze przegub taczacy cztony podwozia
przedni i tylny, oraz w uktadzie nap¢dowym skrzynia biegéw i fozysko posrednie wraz ztaczacym je
watem pednym umieszczone s3 niesymetrycznie wzglgdem podtuznej ptaszczyzny symetrii podwo-
zia i przesunigte s3 o odlegltos¢ rowna od 4% =+ 6% rozstawu osi mostow napgdowych w kierunku
przeciwnym do potozenia kabiny operatora. Przesunigcie skrzyni biegow i tozyska posredniego



2 131 229

wraz z faczacym je walem pgdnym, tak aby o§ walu pgdnego przechodzita przez o$ przegubu
podwozia, jest konieczna ze wzgl¢du na zachowanie réwnobieznosci przegubow kardanowskich.
Dla zachowania jednakowych minimalnych promieni zawracania ze wzgl¢du na przesunigcie
przegubu poza plaszczyzng symetrii podluznej podwozia, korzystnie jest zastosowac niesymetry-
czne maksymalne katy skretu cztondw przedniego i tylnego wzgledem siebie. I tak maksymalny kat
skretu w kierunku do kabiny operatora jest odpowiednio mniejszy od maksymalnego kata skrgtu w
przeciwng strong.

Korzystnie jest rowniez, w celu rbwnomiernego obciazenia przegubéw kardanowskich i ich
jednakowego zuzycia, odchylenie w ptaszczyznie poziomej w stosunku do podtuznej ptaszczyzny
symetrii podwozia osi watka wyjsciowego skrzyni biegdw o kat rowny potowie réznicy maksymal-
nych katow skr¢tu podwozia w przegubie w obie strony i jednocze$nie o taki sam kat, lecz w
przeciwng strong zostala odchylona o$ tozyska posredniego watu pednego na przednim czlonie
podwozia. Uzyskano dzi¢ki temu jednakowe katy skrgtu przegub6éw watu kardana przechodzacego
przez przegub podwozia przy maksymalnych skregtach w obie strony.

Dodatkowa korzyscig wynikajaca z odsunigcia zespotdw napgdowych jest mozliwo$é rowno-
czesnego odsunigcia silnika, co poprawia w znacznym stopniu widoczno$¢ w najwazniejszym
sektorze w czasie jazdy podwozia kotowego do tylu.

Wszystkie opisane wyzej Srodki techniczne 1 rozwigzania maja na celu umozliwienie wbudo-
wania na tylnym cztonie kabiny operatora zgodnej z wymaganiami ergonomicznymi, potozonej w
strefie zabezpieczonej przed uderzeniami z dotu i zboku, oraz zapewniajacej whasciwa widocznos¢,
co w rozwiazaniu wedtug wynalazku uzyskano. I tak kabina o odpowiednio duzych wymiarach jest
umieszczona w przestrzeni ograniczonej od strony maszyny pofozeniem skrzynt biegdw i innych
zespotow napgdowych, od tylu kotem jezdnym, od przodu potozeniem przedniego cztonu podwo-
zia kotowego w potozeniu maksymalnego skretu, ktory jest mniejszy w przeciwng strong, od strony
-zewngtrznej, nie wystaje poza gabaryt poprzeczny podwozia kolowego okreslony szerokos$cig
opony tylnego kota.

Reasumujac, urzadzenie wedtug wynalazku umozliwito nawet w matych samobieznych maszy-
nach kopalnianych zbudowanych na bazie przegubowego samobieznego podwozia kotowego
umieszczenie duzej, wygodnej kabiny w spos6b nie pogarszajacy gabarytdw maszyny, a poprawia-
jacy bezpieczenistwo operatora oraz umozliwiajacy lepsza widoczno$é przy jezdzie do tytu.

Objasnienie figur rysunku. Przedmiot wynalazku zostat pokazany w przyktadzie wykonania
przegubowego samobieznego podwozia kotowego z osprz¢tem tadowarkowym na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia podwozie kotowe w widoku z boku, a fig. 2— w widoku z géry.

Przykiad wykonania wynalazku. Samobiezne przegubowe podwozie kotowe sktada si¢ zdwoch
cztonéw przedniego 1, na ktérym jest umieszczony osprzet tadowarkowy 2 oraz tylnego 3 mieszcza-
cego silnik 4 i skrzynig¢ biegow 5. Oba cztony przedni 1 i tylny 3 potaczone sg ze soba za pomocg
przegubu 6 o pionowej osi obrotu i spoczywaja odpowiednio na mostach napgdowych 71 8, z
ktérych jeden jest przechylnie zawieszony w ramie czionu tylnego 3. Na cztonie tylnym 3 jest
umieszczona réwniez kabina operatora 9. Za$ na cztonie przednim 1 znajduje si¢ fozysko posrednie
10. Kabina operatora 9 znajduje si¢ w przestrzeni ograniczonej w plaszczyZnie poziomej przez koto
jezdne 18 cztonu przedniego 1 w potozeniu maksymalnego skretu, skrzyni¢ biegdw § od strony osi
podtuznej podwozia oraz koto jezdne 17 cztonu tylnego 3. Od zewngtrznej strony kabina operatora
9 nie wystaje poza obrys két jezdnych 17 i 18 podwozia.

Silnik 4 potaczony jest ze skrzynia biegdw § walem pgdnym 14, ktdra z kolei potaczona jest z
tozyskiem posrednim 10, watem p¢dnym 13 i przekazuje za pomocg waléw pgdnych 15i 16 naped
na mosty napedowe 7 i 8 podwozia. Przegub 6 podwozia jest odsunigty na odlegto$é A wynoszaca
5% rozstawu osi mostéw napgdowych 7 i 8 od podtuznej ptaszczyzny symetrii podwozia w strong
przeciwng od kabiny operatora 9. W t¢ samg strong i na taka sama odlegtos¢ A od ptaszczyzny
symetrii podwozia jest rOwniez odsunigta skrzynia biegéw § i lozysko posrednie 10 tak, ze osie ich
watkow wyjsciowych 11 i 12 znajduja si¢ w osi przegubu 6. Asymetryczne polozenie przegubu 6
pozwolilo na korzystne zmniejszenie maksymalnego kata skretu podwozia w kierunku do kabiny
operatora9. _

Oba cztony przedni 1 i tylny 3 odchylaja si¢ od siebie w czasie skr¢tu podwozia oraz maja tak
dobrane katy maksymalnego wychylenia w przeciwne strony, w kierunku do i od kabiny operatora
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9, ze minimalne promienie zawracania podwozia w obu kierunkach sa sobie réwne mimo asymetry-
cznego usytuowania przegubu 6.

Ponadto o$ watka wyjsciowego 11 skrzyni bieg6w 5 jest odchylona w plaszczyZnie poziomej w
stosunku do podtuznej plaszczyzny symetrii podwozia o kat @ réwny potowie réznicy maksymal-
nych katéw skretu podwozia w przegubie 6 w obie strony. Dzigki temu maksymalne wychyvlenie
watu pednego 13 taczacego skrzynig biegow § z tozyskiem posrednim 10 przy skrgtach podwozia sy
rowne w obie strony. Dla zapewnienia rownobieznosci przegubédw kardanowskich watu pgdnego
13 o$ 12 tozyska posredniego 10 jest odchylona w stosunku do podtuznej ptaszczyzny symetrii
podwozia o ten sam kat a, lecz kierunek tego odchylenia jest przeciwny niz w przypadku osi watka
wyjsciowego 11 skrzyni biegdw 3. Silnik 4. umieszczony na czlonie tylnym 3 podwozia. jest
przesunigty o odleglos$¢ A od podtuznej osi cztonu tylnego 3, w kierunku przeciwnym do potozenia
kabiny operatora9.

Zastrzezenia patentowe

1. Przegubowe samobiezne podwozia kotowe, zwlaszcza kopalnianych maszyn roboczych
sktadajace si¢ zdwoch cztondw, tylnego napgdowego i przedniego przeznaczonego do uzbrajania w
rozne uklady robocze, potaczonych przegubem o pionowej osi obrotu, znamienne tym, ze przegub
(6)faczacy ostony przedni (1) i tylny (3) oraz w ukladzie napgdowym podwozia skrzynia biegdw (5)1
tozysko posrednie (10) wraz z taczacym je walem p¢gdnym (13) umieszczone s3 niesymetrvcznie
wzgl¢dem podtuinej ptaszczyzny symetrii podwozia i przesuni¢te s3 o odlegtosé (A), réwng od
4%-6% rozstawu osi mostow nap¢dowych, w kierunku przeciwnym do potozenia kabiny
operatora (9).

2. Przegubowe samobiezne podwozie kotowe wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze cztony
przedni (1) 1 tylny (3) potaczone przegubem (6) maja r6zne maksymalne katy skrgtu wzglgdem
siebie w kierunku do i od kabiny operatora (9), przy czym kat skr¢tu w kierunku do kabiny
operatora (9) jest mniejszy o tyle, ze minimalne promienie zawracania podwozia w prawo i w lewo
sg sobie rOwne.

3. Przegubowe samobiezne podwozie kotowe wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienne tym, z¢ o$
watu wyjsciowego (11) skrzyni biegéw (5) oraz o$ (12) lozyska posredniego (10) sa odchylone w
plaszczyZnie poziomej w stosunku do podtuznej ptaszczyzny symetrii podwozia o takie same katy
(a) rowne potowie réznicy maksymalnych katéw skretu cztondéw przedniego (1) i tylnego (3)
wzgl¢dem siebie, przy czym kierunek odchylenia osi (12) tozyska posredniego (10) jest przeciwny
niz kierunek odchylenia osi watu wyjsciowego (11) skrzyni biegow (5).

4. Przegubowe samobiezne podwozie kotowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze w ukladzie
nap¢dowym podwozia silnik (4) umieszczony jest niesymetrycznie wzgl¢dem osi podtuznej cztonu
tylnego (3) i przesunigty jest o odlegtosc (A) w stron¢ przeciwng do potozenia kabiny operatora (9).
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