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Il presernte trovato ooncsrns un innovative cassone
in lega leggera wibaltabile su tre lati per weicoll

conmerciali, unitameante al relative procedimente di

Fabbricasione industiiale.

T cassoni vibaltabili eono solitamente muniti di
sponde apribili ed installati Bu autocarri a cassone
ribaltabile =su un lato oppure sSu tre lati {détﬁg;
ribaltabile trilaterale), al Ffine di consenbire di

poter ribaltare alltindietre #/¢ lateralmente il

cassone, facilitande cosi lo scarice del materiale

trasportato..
L autocarro a ‘cassone zibaltsbile pud anche eszere

interamente. rinforzate alla base. Ad ssempic, il

modells “dumper” presenta le sponde  lsterali, i1

piantond postericxi, 41 ‘pianale e traversini di

‘dimensioni differenti in accisieo vinforzate, al fine d4di

garantivre 1l massime della resistenzy anche nel oaso di.

tragyorta di blecchi rigidi, pesanti- o di grandi

dimensioni. Lo svantaggic 4di detti cassoni in scciaioc &

fondamentilmente costituito dall'elevate pesd della
tara, costituita dal peso dello stesso cassons. Ad

2ggl, la maggicorparte di deltl casszoni ribaltabili.

realizzati con lamiere & profili  in  acciais &l
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carbonio, slettrosaldati e verniciati, & realigzata con
gponde fabbricate con profili estrusi in alluminie, per
ovviare in minima parte a detti &levati pesi della tara
dello stesss cassone,

Mella tecnica nota, per ovviare a dette
problematiche della tars ded evassoni in  acoials,
recentamenta a4 aune  realizzati anghe ~ma§$ﬁni
ribaltabili in lega leggexa, utilizzati specialmente.
nel gasg di  veiceli commerciali, al fine di
massimizzare il pesc del @rgd@tﬁﬁ traspﬁrtaﬁm_a*garité
di pese lorde con carico del cassone ribaltabile. In

gquesti casiy le lamisre sone costituite da profilati

@strusi  in  aliuminic uniti mediante saldature. I

cassoni realizzati presentanc und resistenzga alls

scllecitazioni di carice mediamente accettabile, wma

sonp pid costosi di eirsa il 40% din pid rispetto a

guelli  1n aceiale. Ineltre, gli  attuali cassond

ribaltabili, in gensrale, devens garantire =fficienza e
sicurezza ne&l trasporto ¢ hnelle manovee di. secarico
degli autocarri suk guala VERGORo alleatitd,

Hecentemente, si trovans una vastas gamma di. cassoni

ribaltabild din  legsa leggers  proprio  per pober

soddisfare ogni tipﬂ‘di‘riﬂhiESta'dai elienti, i guali
ogyi pongonce molta attenzions anche al design. Alsuni

ribaltabili  sono, infatti, curati  anchs nelle

rifiniture, realizzats non solo in lega lesggera, ma, &

wvolte & su richiesta, anche in scpiaio inox.

¥ella tecnica nota sone anche presenti numerosi

‘brevetti relativi a cassoni ribaltabili, dei quali 1a

maggiorparte realizzati im a’ociaic al carbonio con

lamiere @  profili elettrosaldati, rifiniti con.
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vernicisture = seppur muniti d4di sponde laterald in

profili estrusi di alluminio, presentanti lo svantaggio

fondaventals di costituire tare ad slevato pess, nonché

strutture di base féailmente-Eaggaﬁte'a“cexxmsiﬂne+

Brevetti pid  recenti  hasse  risclte  dette

problematiche correlate all'alevato pesce costituite

dalla tara del CasIone ribaltabile realizzands

guestulting sompletamente in alluminid: si riportano

di seguito sinteticamente le caratteristiche di alcuni

brevetti rappresentativi della teocnica nota, wvale &

dize un brevetto ginese CN 202541382 4{Ul}, pubblicato
1k :Elfllfﬁblﬁs un  brevetto tedesco DE .19291211Q§32
(A1), pubblicate il 08/05/2014: una coppia di treovatd
italiani: la domanda  di hrevetbte  VREQL3A0Q0ZZ4

pubblicata in data 08/04/2015 e i1  Dbrevetto

ITO0013BS153 pubblicato il 30/12/2010,
Il brevetto cinese CN 202541392 concerne una base

inferiore par cassons rwibaltabile di  autocarri,

costituita  fondamentalmente da una pluavalita di

traverse in lega di alluminic, fissate sul fondo di una

plastra di base. Dette traverse, compresi tutti gli

altri alementi costituenti 1l ecassons, <compresa una

coppia di profili dﬁfiattwrif sonn realizzati in

‘profilati estrusi in lega di alluminic.

Gli svantaggi  dd d&tﬁq brevelits ainese sone
correlati alla conformazions strutturale del fondo del
pilanagle ‘che presenta dette Ltraverse 91 xinferzo del
pianale sporgenti dal basamento inferiore dello stesso
pianzle. le quali costituiscons nel tempe problematiche
gaﬁrelgﬁa si’ alla puiizia deilo stesso fondoe del

pianale che a fenomeni di cricche e cesdimenti in
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corrispondenza  delle  giunzioni  saldate,  senza
considerars il coste per la realiszzazione del pianale
in alluminie che si aggira, come gia dette, a eirca ii
40% in pit di guelli tradizionali in  acciaic  al
carbonic, von resistenza meccanica guasi sguivalente.

Il bravette tedasco DE 102012110482 concerne un
prefile “Cazvier”, wvale a dire un profile 4di alliminis
semprs asstruso per f:a_s;s;::aﬁ-i di  vededld gommerciali
ribaltabili. Pur se la.pﬁxticalaﬁe.seziﬂna estrusa &
completanente inncvativa ed  dideats a1l fine  di
ottimizzare la resistenza meccanica della sezione in
alluminic, permangone ls problematiche dei costi di
deitte’ sezioni, ComE pure la complessita  del
procedimente produttivo della stessa sezione estrusa.

La domandd di brevetito per invenzions industrials
italizna VRZ013A000224, pubblicata in data 08/04/2015,
concerne un innevativo autorarrs oon cassons
rikaltabile, montato girevelmente sy un telaio & munite
di sponde laterali apribili in modalita particolari,
mediante un  complesse  sistema di  aggancio. Detio
trovato italiang presents una notevole complessita di
realizzazione dell’incernieramento delle sponde, asenza
peraltre risolvere dette problemstiche prezenti nella
teanica nota.

Il brevetto 4italiane (001385183 pubblicate 1l
30/12/2010 concerne un veicolo industriale con cassone
ribaltsbile munito di un particolarve &ispc&itivu di
sicurezzastto ad impedire la discesa accidentale del
gassﬁna~&all& posizione di ribaltamento, ma anch ssao
al pari d&@li altri precedenti trovati non risolwve

affatte dette problematiche della tecmica nota.
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Un ulteriore esempio di recents tecnica nota &

altresi costituito dai cassoni ribaltabili trilatersali

della provineia di Cuneo. Essi, pur se realiszabi

sempre  con  profilati estzusi in legs  leggera di
alluminio oon gqualitid ocertamente supericre = detto
trovato ciness, presentans analoghi  svantaggl a

guestiultime, in ghaaito debte ‘traverse di rinforzo del

pianale ‘sone  sempre sporgenti  dalla  superfiecie

inferiers délls  stesso, costituends n2l  hempo

problematiche corxryelate sia alla pulizis delle stesso

'fﬂﬂd@.dal-piaﬁala che a fenomeni &i cricche = cedimenti

in corrispondenza delle giunzioni zaldate. Un ultericre

-px@hl&maﬁiaa, noen Derto meEno importante delie

precadenti, & connsssa alla complessitd realizzativa
dello stesso pianale, ai relativi costi di produzione,

senza considerare il costo maggiore di cirea il 408

degli estrusi in lega di alluminic rispette a gquelli dm

dcciaio.

Gli scopi fondamentali del presente trovato sono,
guindi, guelli relativi alla riscluzione defininiva di
dette prahiamatiche.d&lla tecnica nota correlate alla

complessits realdzzativa della struttura del pisnale e

guindi del cassong ribaltabile, ddeando wun cassons

ribaltabile in lega leggera di alluminie o altrd

materiali metallici similari che presenti una

superficie inferieore del pianale del tutte planare e

senzga traverse di supporte e sia comungue munito di

ottimizzata resistenza meccanica e wminimdzzati pesi
dalla taza.

Un ultericre scopo, non mwmend importante dei
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precedenti, & gquello di rexlizzare detti profilati in

lega leggera in modo tale da ottensre usa struttura

fingle del cassone ribaltabile che raszista alle stesse

gsollecitazioni meccaniche di guelli noti, risparmiando
almeno un 20% del peso di o alluminic.
Un altro scopo, di pari importanza rispetto al

precedenti, & quello di rendere pin semplice & rapide

1l procedimento di. fabbricszions in serie dei cassoni,
.ménimiamanda-cmsi i costi del procesgseo produttive degli

stegsi cassoni in lega laggera.

Un unlteriore scopo & gusdlo di realizzare cassoni

rihaltabile che siano del tutte riciclabili, in mede

che presentine un impatte di dingquinamente nulle ned

ﬁanﬁﬁmnti ﬁailfambigntae

Tali scopi sonc conseguiti realizzando un cassone

in legs leggera, ribaltabile szu tre lati, pesr velooli
commerciali, unitamente al yelative procediments di
fabbricazione industriale secondo guanto rivendicato in

calee alla presents descrizione o di seguite descritto.

Devti. scopi & 1 wconseguenti wantaggi, nenché s

caratteristiche del ‘trovabo seconds la presente

invenzione saraane piit chiarsmente evidenti dalla

saguente dettagliata descrizione di  una socluzione

preferita, riportata & ftitolo esemplificative,. ms non

limitativo, con riferimento ai disegni allegati, nei

ig.1 & una vista frontale, unitamente alla sua

sezione A-3, della testata anteriore 11 del cassone

ribaltabile su tre lati ddeato, realizrata din lega

leggera di alluminio;
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serione B-B, dells testats postericre 12 del passone
.xibaltébile su  tre latd ideato, realizzata in legs
leggera di alluminds;

e Fdg.3 & una wvista frontale di un elemento
componente 2 il pianale del cassone munite di una
particolare strutbtura reticolsre 10, confarents su
antranbe  le superfici delles stesse  planale  le
particolari caratteristi@he.di-laggeraﬁsaf;planarité 8
tenacitd, varatierizzanti detto cassons 1;

- Ja Fig.4 & una vista frontale, unitamente alls sua
sezione -0 e alla wista in pi&nﬁa della piastra di
supports campana 4 del cassone ribaltabilé su tre latd
ideate, realizzata superiormente con un yrafiiat@ i3»in
lega leggera di alluminie ed infericrmente con una
piastra 14 in scelaie, rigidamente viancolata a detto
profilate. 13 in legs, madiants giunzi@ni~buil@nate la
Tui posizione dssisle 15 & indicata nslls sezione O-C:

g ,1&.Fi§45'é una wvista in seziene di una longherina
laterale 5, pressnte su tutti e tre i lati ribaltabili
del pisnale B del cassone, avente medssima sezione dsl
pofilato di oui alla Sez. B-B di detta Fig.2;

~ la Fig.€ & una vista frontale, unitamente alla sua

sezimnﬁ =D, dalla piastra superiore posteriore 16, di
rinforze delle longherine laterali &, anch'essa
resligzata in lega leggera di alluminio;

la~?i§;f & una vista frontale, unitamente alla sua
sezione E-E, della piastra superiore antericre 17, d4i
rinforzo della longherina laterale 5, anche detta
piastra 17 realizzats in lega leggera di alluminio;

la Fig.® & una vista in sezione di un gancio 18

delle sponde laterali del cassone, detto gancio 18




.

ok
erin

i
A

inserito allvinterne di detta lengherina 5, unitamente

@ tasselli in materiale plastico 20 di ocuscinstto &

supporto in ‘tenuta sulla barra di torsione 18;
la Pig.9 & una wvista in sezdidpe del longherone 18
costituente il falso telaio di supporto del cassons;

la Fig.l0 & una wvista frontals e parzialmente in

seziona dell'insisme costituito ‘da. un  braccic di

ribaltamento & Fondamentalmente costituite da un tubo

gilindrico in lega loggera Wi alluminin, &4 ogni

estremitd del quale & rigidamente vincolata una
fovrcella a testa sferica 7, detto braccic § supportate
& sua volta da una ‘ooppia di longheroni 18, costatuentd

i1 falso telaio del cassons, wincelati rigidamente

mediante giunzioni bullonate al telaio % del veicole:

la Fig.11 & una vista fromtals & parzialments in

segione dell’insiene costituite sempre da detto braccic

di vibaltaments € e detta coppia di longheronmi 18,

wincgolati al telaio % del wveicolo, unitamente al

sovrastante pianale 3 del cassone, costitnite dalla

giunzdione di detti elementi componenti 2 ii.yianai@ 3

del cassone e detti ganci 18 inseriti alliinterno di

dette longherise § di ouwi alla Fig.B precedentsa;

ls Fig.12 & wuna ‘wista in pianta dalla parte

infericre del pianale 3 del cassens 1, fondamentsluments

coskituite dalliunieone di una pluralita di elementi 2

an lega leggera di alluminioc aventi detta innovativa

struttura reticolars 10:

s  PFig.l3 ré. usa vista frontals posteriore

parzialmente in sezione del cassone 1, dal guale si

svinoone olire al suo pianals 3 = la sponda posteriore

23, ia_?iastra di supporto campana 4.{gmﬂtituita da un.
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'Qﬁfilatd<5ﬂpe£iﬁ£ﬁ.13.iﬁ lega leggera di alluminieo & un

profilate infericere in. acciaie}, una Lraversa 23
portacilindro atta a supportare il ecilindro telescopice
clecdinmuico 24 {in posizione chiusa);

ia Fif

51% & una vista £frontale posteriore
parzialmente in sezions del cassone 1 di cui a detta
Fig.13 precedente, dal guale =i evinge la modalita di
xibaltam&ntm laterale del cassene 1, PRI ReXZZo
dell’astensione del eilindre telescopico olecdinamico
24 {ora in posizione #pertal;

la ¥ig.1l5 & una wvista laterale e parzialmente in
evincono la conformaziene del casszone 1, la posizione
del cilindre telsscopico 24 dn corrispondenza della
pisstra di supportt ocampsna 4, come pure i braceci di
ribaltamento &, la conformazicne della sponda laterale
28, posteriore 23 e della sponda parasabina 27;

la Fig.16 & wuna vista in pianta dalltalte e
parzizlmente im  sezione  delle stesso  veicolo
gommerciale 8 di ouni alla £ig.15 precedente; dalla

gquale vltericrmente meglio si evincone la conformazions

del cassons 1, la posizione del cilindro teleséopice 24
in :xprr‘i.spamienaa della piastra di supporto campana 4 =
dei braceci 41 ribaltaments 8, come paré la
conformazione della sponda latérales 26, posteriore 23 &

‘della sponda anaaahina 2%

‘\

la Fig.17 & wuna wvista <frontale anteriore e

parzialmente in ‘sezioneg del cassone 1, dalla guale

meglio si evincens la posizione del cilindro

teleswopice 24 in gorrispondanrza -dells piastra da

‘supporto campans 4 e della traversa portacilindro 285,

2
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come pure i bracei di  ribaltamento 6, la stessa
conformazione della sponda latersls 28 = della sponds
paracabina 27, munita di una pluralitid di fori 28 atii
a facilitare la wisione del condugente il wveicold
commerciale 8 di guanto trasportato nel cassone 1j

la Fig.la'é.una~vistavlaterala 2 parzialmente in
gsezione del wcassons 1, dalla guale meglic si evincono
iz ipca-m.i;gi.cme del calindro tglfe_s@cpiss el {oxa
conpletanents aperto per la fase di scarice del cassons
1 sul late posteriore del wveicelo 8}, come pure i
bracci di ribaltamento 6, la stessa conformazione della
sponda laterals 26 e della sponda paracabina 27.

In particolare dalle figurs 1-1B riportate a solo
titole esemplificative, ma non limitative, potrebbe
apparire semplice la faclilitd ideativa pay cealizvars
il cassone 1 ribaltabile sui $fre lati ideato, ma il
pervenire a detta soluzione ottimamente funzionals ha
comportats noteveli  sforzi di riverca e da
ingagnerizzazione.

Vliﬁa; peculiarita fondamentale del cassone ideato 1
consiste nel fatto che il suo pianale 3 & costituite da
glementi componenti ¢ realizzati a partive da semplieci
estrusi di alluminio, ma tra loro strutturati al fine
di costituire una strutinra reticslare 10 {(vale a dirve
gimile & guella delle travi reticolari, come si évince
da;lmj$¢hema nipgrtata‘in ?ig;ﬁ}.

Detta struttura reticolare 10 & altresi modulave
dimensionata in  funzions della  resistenza  alle
sollecitagioni meccaniche di progette delle stesso
cassons ribaltabile 1. In particolare, la sezions 1

Struﬁtura,retiﬁoiaxe id degli alamenti_g cogtitusnti ii
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planale 3 del <casscone 1 & dimensionata in funzione

della resistenza alle sallamitagiani maccaniche ﬁi
progetto dello stesso casscons xibaltabile 1, al fine

sia 41 minimizzare la tars dellc stesso cassona 1, sia

di massimizzare la capacitd di portata in peso di

materiale krasportato,

I’ aver ideato la struttira 10 di detti elementi 2
costituenti il pianale 3, con conformazions simile alla
saziama'ﬁi una trave a styutiura reticolare, consente
di. poter incrementare notevolmente la resistenza alls
sollevitazioni moocaniche degli  stesesi  slementi 2
componenti il pianaie 3, oome pure consente di poter
migli&raraaYlfaspettmuveStaﬁiaﬂ delle st&ssa:-aug@ﬁfiai
delle stesse pilanale 3, in particolare gualla

inferiors, la quale ora & wealizzabilse in moda

perfettamente planare ed al contempo oftimamente

irrobustite da non richieders ultericri zinforzi sul

basamento, solitaments costituiti nella tecnica nota da
traversine di  rinforze, pregenti in tutti 4 poti

cagsoni ribaltabili, sia din acciaic che din  lega

léggera. Detta maggliore rasistenza alle scollecitazioni

degli elementi 2 del pilanale consente anche la

minimizzazicone della manodopera nelle  operasioni

necesgsarie al procedimente di  fabbricazicns dslle

‘stesso cassone ribaltabiles 1.

Gli elementi 2 componenti il pianale 3 sonoc tra

Iore  vincolati mediante dresllaggic ed  ineaseri

‘reciproci, ottenuti tramite 1"inserimentc nelle guide

laterald delle longherine 5§ di  appositi wmezzi di
aggancio 29-30 conformati alle estremith degli stessi

td

slementi 2 da accoppiare {come & possibile evincere

i,..‘l
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dall asames dells Figure 3 e 12},

¥l wcontrotelaic del ecassone ribaltabile 1 @
vincolato al telaic del veicolo ed & semplicemente
sostituite da una coppia di longheroni 13 (Fig.1l} con
sezione ‘ad MIY sui  guali, tramite bylloni ssno
rigidaments wincolati i meszi di. incernisramente dal
cassone 1, costituiti dalle barre di torsione 21.

1 longheroni 19 cestituenti il false telaie di
supporte del pianale 3 .aventi sezione +trasversale a
forma di H (Fig.9-10-11), permettons il fissaggio del
falsoc telaic al telaic 9 del veicole commarcials 8,
senza wtilizzo di supporti speciali (Fig.10), ma sole
Forando 1’@letta inferiore, rigpettando la staffe di
fissaggio esistenti sul telaio del veiodlo commeraiala

B, che possono variare seconde il tips di marca delle

stessce velcolo.

Il braccie di ribaltamente € {(Figure 10 e 11} in
lega leggera di alluminio & fissate sul longherone del
falso telaic 1% tramite wuna coppia di staffe 7
imbullonate & pud altresi essere regolate nella
posizione desiderata.

Una coppia di traverse portacilindre 2?'viﬁanlana

il piatone oleodinamico del cilindro telescopico 24 a
—dettaquPEia di longheroni lﬂ}'in-maﬁm;da conzsentire la

movimentazione del ribaltamento dello stesso cassone 1

sui tre latd liheri dellc stesso, vale a dive guelli
prasenti lungoe le due 5Fﬂndarla&erali 28 {Figura'lS;;iﬁ
e 18) e la spotda postericre 23 dello stesse cassone 1
(Figure 13, 14, 15, 16 e 18).

La posizione del eoilindro telescopico 24 in

corvispondsnza dalla piastra di supportd campanad 4 g
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della tzaversa portacilindro 25 & atta = facilitare la

novimentazions del cassons 1 in fase di $aarica; s1

tutbi a'tra:i iati liberi del wveicolo commercigle B
{vale a dirve sui due supi lati & sul retro del cassone
del materiale trasportato.

I bracei di ribaltamento € del casssne 1 e la
stessa conformaziche di ipcernieramente delle due
sponde laterall gﬁ‘e-della terza span&a Qastériﬁfa 23
{Figure 13, 14, 15, 18, 17 & 18} ¢onssntone un agevols
flussa in lé&ﬁﬁtﬁ del materials .ssaximatm allfesterno.
del veicole commercials g, senza che Jlo stesse
materiale scaricats possa insinuarsi al di sotte del
veicaly, i@gexferenaq Son i-pneumatimi'e sparcanﬁa'l&
parti inferiori dello steaso.

La sponda paracabinsg 27 & manita di una pluralité
di féxi’Qﬁ'atﬁi_ﬁifaailiﬁare la visione del conducente

il weiceole commercials 8 di guante trasportato rnel

cassone L {(¥Fag. 17},

El

11 procedimentc di fabbricazione dei cassoni 1 dn

lega leggéra, ‘ribaltabili su tre lati, per ~vaicmli

commerciali, seconde la presente dinvenziones, sl
caratterizza per il fatte che & fondamentalments
1raalizggbil@;seaaﬂdofl&-geguanti~faﬂivrealizaative:

a) Taglic e fresatura a misura degli elesenti 2

costituenti il piansle 3 del odzsone 1 (Fig.3):

b} Preparazione oon progedimente di fresatura delle

1on§harinaalaﬁarali aventi caratteristica segiofis 5

@) Inserimento dei ganci 18 e della barra di torsione

21 nelle sezioni 5 delles longherine per la chiusura

inferiors delle sponde 23-26 mediante 1'inserimento
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i app@sifti tasselli in materiale plastico (Fig.B);
d)} Preparazione della testata antericre 11 (Fig.l) e
tsstata posteriore 12 {(¥Fig.2} del cassone 1:
‘a}ﬁmcqppiamantm-m@diantavincaliaqgia-d&gli-alemanti 2
del pianale 3, secondo lo schema ssemplificativo, ma
non limitative,ripﬂrtaﬁ® ingFig;12;
£) Accoppiamente delle longherine 5 e delle testate 11~
12 al pianale 3 oon dncollaggic ed eventuslmente
tramite picceli & leggerissimi tratti di saldatura;
g} Baldaturs dells piastra di suppdrto campana 4
(Fig. 4}, Lﬁulia ;$up&rfi&i$ imfarimxe‘ dal pianale 3

del cassone 1

h) Fissaggio delle plastre di  rinforzo superiori

anteriori 17 « posteriori 18 sulle bande laterali
{FPigute 6, 7 & 12) deal nazsouns 1,

Il procedimente di fabhricagione ceosi sviluppate
consente la produzione iindustriale in serie di detti
cassoni 1 con costi minimizzati di produzione.

Cgme é possibile evincerse dalla dascrizione:
innanzi riportata a solo titole ssemplificative, ma non
limdtative, del cassone ribaltabile su tre lati 1 e .del

relative procedimento di fabbricazione industriale im

sarie, un tegnico dellfarte pud facilmente comprendere

«che il presente trovate & completamente innovative, in

guantoe ad oggi non ne esistons di similari.

Il presente trovate € altresi inventive in guanto
risolve dette problematiche presenti con. i noti cassoni
ribaltabili pesanti in sociaio al carbonio wezniciate o

zinoato o inex o anche in lega leggera in alluminio

-dagli attuali costruttori di cassoni ribaltabili,

I vantaggil forniti dal  presente  cassons




53
- d
=2
e
CaF
i
oy
o
s
s
P
LR

ribaltabile su tre lati 1 sono altresi evidenti

riap&ttmialla.téanica nﬂtak_iniquaﬂtﬂ:

perd)

.

P
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Red]
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i,

consente la minimizzazions della tara del cassons
ribaltabile a pazritd 4i ssllecitarioni meccaniche
sopportabili dalle stesso &assane,.sig iﬁ'ggrtatar
kﬁﬁe'in:rasist&nzagmesaahica;

ottimizza la sicurezza e 1'affidabilitsa in durats
nel tempo delle stesso casscone ribaltabile, con un
coste: oscillante tra 41l 20% & 11 25% rispetto ai
tradizionali cassoni ribaltabili in aecizsio al
carbonic, senza perd richisdere nel temps costosi

interventi di verndciatura;

¢i saldatura nel processce produbtive (e guindi

minore emissions  in  atmesfera di  anidride

il trovate in lega leggera di allmminis richieds
solo piﬁmdli tratti e comungue pochi punti di
saldatura per il fissaggio dei soli slementi
perimetrali, ricerveads per il montaggic degli
altri vari elementi c¢he lo costitniscone senplici
operazioni di  inbullenstura, rivettatura  od
.inccilagg&o‘»s@n regine epossidiche, guest ultime
oggl utilizzato nel settore aercnavtico;.

BY in secundis, perché non necessita asgolutansnts
‘nel tempo di interventi di v&rniciaﬁnrﬁ;

2) inoltrs, la nueva conformazicne assslintamente
planare della superficie inferiore dello stesso

pianales del .caszone consente una minimizeats
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adasions di fangoe sd ingrostasioni durante le
wpsraziond  di trasporte &, quindi, ia
minimizzazione di interventi di lavaggioc dello
ghtessa cassons, chis vizultans altresl
rltericrmente -ﬁemplifi&ati ROMERs onerosi;

Gli ulberiori wantaggi sond connessi. con  la

minimizzazione del pesc del cassons wvucte durante il

trasporto ¢, quind, la minimizzazions del consumi di

warbarante del’autocarea,

©li ulteriori vantaggl, non menc dmportanti dedl

precadenti; derivans dai wminimizzati coski  di

‘produzione secondo detto procedimento di fabbricazione

degli stessi cassoni ribaltabili ideati.

Ef anche evidente che all'esempic di vealizzazions

pr&ga&ﬁntamamﬁa degscritto & titelo iilusﬁtafiVQ & non

limitativo potranne essere apportati numerosi ritoochi,
adattamenti, integrazioni, varianti & Sostituzioni di
‘elementi wcon altri funzionalmente equivalenti, senza
persltre  uscire dallitambite di protezicne  delle

seguenti rivendicazioni.
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RIVENDICAZIONT

Cassona (1) in lega Ileggers, ribaltabile su tre
lati, pe¥ wveiccli commerciali (8}, caratterizzato
dal fatto che & Ffondamentalmente ocostituite da una
pluralitad di elementi (2), componenti il pianalé
{3) dello stesso cassone ribaltabile {1},
conformati in modoe da presentare una sezione
equivalente a una trave a struttura reticelare
{10} .

Cagsone (1} in lega leggera, ribaltabile su tre
lati, per veicoli commerciali {8}, secondo la
rivendicazione precedente, caratterizzato dal fatto
che detta sezione a struttura reticolare (10} =
modulare & dimensionata in funzione della
registenza delle sollecitazioni meccaniche di
progette delle stesso cassone ribaltabile (1},
minimizzande la tara © massimizzando la capacita di
portata in peso di materiale irasportato dello
staesso cassona {1}.

Cassone (1)} in lega leggera, ribaltabile su tre
lati, per veicoli commerciali (8), secondo Ile
rivendicazioni precedenti, caratterizzabo dal fatte
c¢he gli eslementi {2} componenti il pianale (3) sono
tra lozre vincolati nediante incollaggic con resing
epossidiche ¢ alire colle eguivalenti,.

Cassone (1) in lega leggera, ribaltabile su txe
lati, per veiceli commerciali (8}, secondo le
rivandicazioni precedenti, caratterizzalto dal fatto
che detti elementi {(2) costituenti il pianale (3)
song altresi wvineelati nelle sezioni ({5) delle

longherine laterali mediante dincastri reciproci,
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ottenuti tramite 1'inserimento nelle guide laterali
delle stesse longherine (5) di appositi mezei di
aggancice (2%, 30) appositamente conformati alle
estremita degli stessi elementi {2} costituenti il
pianale (3}.

Cassone (1) in lega leggera, ribaltabile su tre
lati, per veicoli commerciali (8), secondo le
rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto
che il controtelaio del casszone rxibaltabile {1} ¢
vincolato al telaio del veicolo ed & semplicemente
costituite da una coppia di lenghesroni {(11) con
sezione ad “I” sui quali, tramite bulloni, sonc
rigidamente vincolati i mezzi di incernieramento
del cassone (1}, costituiti da barre di torsions
{21} .

Casscone (1} in lega leggera, ribaltabile su tre
iati, per vweicoli commerciali {8}, seconds le
rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal Ffatto
che i longheroni {19} costitusenti il falsoe telaio
di supporte del pianals (3) aventi sezione
trasversale a forma di “H”, permettone il fissaggie
del falso telaio al telaio {9} del weicolo
commerciale (8}, SENnzZa utilizzo di suppottd
speciali, ma sclo forande 1L'aletta inferiore,
rigpettande le staffe di fissaggio esistenti sul
telaic del veicolo commerciale (8), che possono
variare seconde 41l tipe di marca dellc stesso
veicolo.

Cassone {1} 4in lega leggera, ribaltabile su tre
lati, per veicoli commerciali {8}, seconde le

rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto

e
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che il braccico di ribaltamento (8) in lega leggers
di alluminic € fissatoe sul longherone del falso
telato {18} tramite unk coppis di  staffe {7}
imbullonate, potendosi altresi regolare nells
posizione desiderata.

Cassone {1} in lega leggera, ribaltabile su tre
lati, psr veicoli commerciald {8}, secondo 1e
rivendicazioni precedenti, caratterizzate dal fatte
che una coppia di  traverse portacilindroe {27}
vingelane 11 pistone olecdinamico del cilindro
telascopico {24} a detta coppia di longheroni (18},
in weodo da consantire la movimentazione del
ribkaltamentoe dello stesso cassone (1) sui tre lati
liberi dells stegso, wvale a dire guelli presenti
lungo 1s dus sponde laterali (268} e la sponds
poasteriore {(23) dello stesso cassone (1}.

Cassone {1} in lega leggexra, ribaltabile su tre
lati, per veicoli commerciali (8}, secondo le
rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatte
che i bracei di ribaltamento (&) del casscons (1} e
la agtesza conformazione di incerpleraments delle
prime due sponde laterali {26) =2 della terza sponda
posteriore {23} consentono un agevole flusso idin
caduta del materiale scarvicate all’esternce del
veicole commeraiale ({8}, senza <¢he la  stesso
materiale scaricate possa insinuarsi al di sotte
delio stesso veigoloe ({8}, interferendo con i
preumatici ¢ spovcandens le sus parti inferiori.
Procedimente di Ffabbricarxions di cassoni {1} in
lega leggera, ribaltabili su tre lati, per velcoli

commeraiali (8}, coarstteriszzato dal fattoe che si

LS
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articola nelle seguenti fasi fondamentali:

a)} Taglio e fresatura a misura degli elementi {2}
costituenti il pilanale (3) del cassone {1}, muniti
di detta caratterizzante struttura reticolare;

b} Preparvazicone con procgedimente di fresabtura delle
longherine laterali aventi caratteristica sezicone
(5} atta ad incastrare le estremita conformate {29~
30} degli elementi ({2}

¢} Inserimento dei ganei (18) e della barra di
torsione (21) nelle sezioni (5§} delle longherine
per la chiusura inferiore delle sponde (23-26}
mediante 1'inserimento di appositi tasselli in
materiale plastico;

d) Preparaziong della testata anteriore (11} e
delila testata posteriore (12} del cassocne (1}

e} Accoppiamanto nediante incellaggio degli
elementi (2} del pianale (3):

£} Accoppiamente delle longherine (5) e dells
testate (11-12) al pianale (3) con incollaggic ed
eventualmente = 1/applicazicne di piceoli =]
leggerissimi tratti di saldatura;

g} Saldatura della piastra di supporto campana (4}
sulla superficie inferiore del pianale ({3) del
casgone (1)

h} Fissaggie delle piastre di rinforzo superiozi
gnteriori (17) e posteriori (1§) sulle bande

laterali del pilanale {(3) del casscne {1}.
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