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W ostatnich latach uzywa sig¢ coraz wiecej
opon o stusunkowo duzym przekroju czyli
opon balonowych i opon o0 normalnym prze-
kroju, przyczem okazalo sie, ze przy uzywa-
niu takich opon ich powierzchnia biezna sii-
nie si¢ ogrzewa, W my§l wynalazku moz-
na tej wadzie zapobiec w ten sposéb, ze
w pier§cieniu bieznym opony znajduja sig
poprzeczne otwory, ktére  przechodza
wprost nawylot, lecz gdy opona jest na-
pelniona powietnzem to przebiegaja tukowo,
Dlugosé tych otworéw mierzona w kierun-
ku osi opony jest mniejsza od dlugoéci naj-
wiekszej osi przekroju opony, bo szerokosé
piericienia bieznego opony jest mniejsza
od osi jej przekroju. Gdy grubosci $cian r6z-
nych miejsc opony sa stosownie dobrane,
to w czasie jazdy &cianki opony tak sie

przeginaja, ze wciagaja i wypychaja po-
wietrze z otworéw, wskutek czego chlodze-
nie opony jest najwydatniejsze w tych
miejscach, w ktérych sg najsilniejsze i naj-
czestsze odksztalcenia, to znaczy, tam, gdzie
opona najsilniej si¢ ogrzewa, Czg$é biezna
opony jest pogrubiona ze wzgledu na otwo-
ry, lecz mimo to ilo§é materjatu potrzebne-
go do jej wyrobu jest niewiele wigksza,
lub taka sama jak przy wyrobie zwyklych
opon. Pogrubienie czeéci bieznej chroni
jednak opone przed przebiciem gwozdziem
it d. Sciany opony mozna tez wzmocnié
zapomoca wkladki tkaniny.

Sprezysto§é opony zrobionej w mysl
wynalazku jest réwniez wigksza, przyczem
ci$nienie powietrza wewnatrz opony nie
wzrasta ponad dopuszczalng miare. Gdy o



pona taka przechodzi przez kamienie lub fin-
ne Mmogqv tq

P

‘o8¢ opony. U zwyklych opon zdarza sie
bardzo czesto, ze czesé biezna oddziela sie
od wewngtrznej warstwy Sciany opony, to
znaczy pogrubiona cze$é opony, zawieraja-
ca czysta gume odrywa si¢ od wewnetiz-
mej $ciany wzmocnionej tkanina lub po-
dobnym materjalem, nie zdarza si¢ to nato-

miast u opon wykonanych w my$l wyma-

lazku, bo w oponach tych naprezenia roz-
ktadaja sie réwnomiernie na calymcbwodzie.

Nowe opony moga byé uzywane z we-
2em powietrznym lub bez niego.

Na rysunku prz~dstawiono przyklady
wykonania przedmiotu wynalazku,

Fig. 1 przedstwia nienapompowana opo-
ne w przekroju poprzecznym wzdluz linji
1-1 na fig. 6, fig. 2—opone napompowana,
lecz nie obciazona nadmiernie w przekroju
poprzecznyre wzdluz linji 2-2 na fig. 7, fig.
3—opong w przekroju poprzecznym wzdluz
linji 3-3 na fig. 8, nienapompowana lecz
obciazong w zetknieciu z ziemia, fig. 4 —
przekr6j wzdluz linji 4-4 na fig, 8, opona
nie jest napompowana i przechodzi przez

. jaka$ nieréwno$¢ ziemi, fig. 5 — przekréj

poprzeczny wzdluz linji 5-5 na fig. 10,
‘przyczem opona jest napompowana i prze-
chodzi przez jaka$ nieréwnoé¢ ziemi, in-
na niz na fig. 4, fig. 6 — 10 — opong w wi-
dokach bocznych, odpowiadajacych warun-
kom okreslonym w odniesieniu do poprzed-
nich figur, fig, 11—perspektywicznie inne
wykonanie opony, ffig. 12 przedstawia prze-
kréj szczeg6tu opony wedtug fig. 11.

Na rysunku przedstawiono uzywana
dzi§ opone balonowa, posiadajaca na we-
wnetrznym obwodzie? zgrubienie 2, umozli-
wiajace osadzenie opony na kole, boczne
§ciany 3 sa stosunkowo cienkie, a zewnetrz-
ny obwéd 4 moze byé wzmocniony tkanina,
sznurami i t. d.

Plaszcz bieiny opony sklada sie z pier-

skutek jej podatnosci
. scian s mniejsze’

niz zwykle, co wplywa dodatnio na trwa--  datnio na podatnosé plaszcza.

§cienia gumowego 6, stosinkowo grubego i
przechodzacego w cienkie §ciany boczne 5,
ktére posiadaja zebra 9, wplywajace dor
Pierscied
6 jest grubszy niz u dotad uzywanych o-
pon, a grubo§é jego musi byé tak dobrana,
zeby plaszcz swobodnie si¢ uginal, mimo
swej grubosci i dostosowywal si¢ do nie-
réwno$ci terenu, przenoszac wstrzasnienia
wprost ha poduszke powietrzna wewnatrz
opony. U opon dotad uzywanych grubosé
plaszcza bieznego i czesci bieznej byla tyl-
ko okoto dwa razy wigksza od wewnetrz-
nej warstwy opony, skladajacej si¢ z tka-
niny i gumy. Grubo$é czesci bieznej nie
moze byé wigksza u znanych opon, bo czesé
ta przegrzewa si¢ i cierpi wskutek dziala-
nia sily odsrodkowej, poza tem jej pogru-
bienie wplywa niekorzystnie na podatnosé
plaszcza, Pod dzialaniem ogrzania i sily
odérodkowej plaszcz usiluje sie zesunaé z
glebszych warstw, wskutek czego w pla-
szczu powstaja naprezenia ciagnace. Cia-
gnienie to ciagle wzrasta i punkt, w ktérym
dziala najwigksza sila ciagnaca, ‘wedruje
dokota plaszcza, a poniewaz ogrzanie
zmnpiejsza wytrzymalo§é grumy, wiec nie-
bezpieczefistwo rozerwania si¢ plaszcza
staje si¢ coraz wigksze. Ze wzrostem gru-
bosci czeéci bieznej wzrastajg tez napreze-
nia ciagnace, wskutek czego u dotad zna-
nych opon nie mozna tez grubosci zbytnio
powigkszaé.

Opony wedlug wynalazku posiadaja
cze$é biezna, o grubosci trzy do - cztery
razy wiekszej od grubosci bocznych $cian
wewnetrznego plaszcza, co jednak nie po-
ciaga za soba wad wyzej podanych.

W czeéci bieznej znajduja sie wpoblizu
wewnetrznej warstwy opony poprzeczne
otwory 10, ktérych $rednica jest réwna
mniej wiecej frzeciej czeéci wysokosci
czefci bieznej 6, a ich wzajemny odstep
jest rownie wielki lub (lepiej) péltora razy
wiekszy od ich érednicy, tak, Ze czesé biez-
na jest zbytnio woslabiona, a pomiedzy



zewnetrzna powierzchnia biezng i wewnetrz-
nym “plaszczem powstaje szereg poduszek
lub mostkéw, Grubosé tych poduszek jest
tak wielka, ze nawet przy obciazeniu otwo-
ry nie moga si¢ caltkiem zamknaé. Po-
wierzchnia biezna jest wypukla w kierun-
ku poprzecznym do obwodu, a jej szero-
koé¢ mierzona w kierunku osi, jest mniej-
szd od szerokosci komory powietrznej 11,
mierzonej w tym samym kierunku, wsku-
tek czego boczne $ciany 5 sa zbieine w kie-
runku powierzchni bieznej. Powierzchnia
biezna jest zaopatrzona w rowki 8, ktére
sluza do chlodzenia powierzchni bieznej.

Pomiedzy powierzchnia biezna i ta cze-
cia, w ktorej sa otwory 10, znajduje sie¢
mocny pas tkaniny 7, zabezpieczajacy
przed uszkodzeniem czesci z otworami.

Wewnetrzna warstwe opony. wyrabia
si¢ w zwykly sposéb z tkaniny lub tym
podobnych nasyconej guma. Plaszcz biez-
ny mozna wyrabia¢ oddzielnie lub naktada¢
bezposrednio na warstwe wewnetrzna,
przyczem do formy .wklada sie trzpienie,
aby wytworzyé. w plaszczu otwory 10.
Uformowang oponeg poddaje si¢ potem wul-
kanizacji; po wyjeciu z formy opona wygla-
da tak jak na fig. 1. Otwory 10 przebiega-
ja w linji prostej, powierzchnia jest wy-
pukla, a przekr6j opony jest owalny,

Jezeli si¢ potem opone napelni zge-
szczonem powietrzem, to jej przekr6j — o
ile opona nie jest obcigzona — ma ksztalt
taki jak na fig, 2. Wskutek cisnienia dzia-
fajacego w komorze wewnetrznej 11, otwo-
ry 10 wyginaja si¢ nazewnatrz, bo prze-
kréj opony przybiera ksztalt zblizony do
kolowego. Wskutek dzialania cinienia po-
wietrza powierzchnia biezna staje sig je-
szcze bardziej wypukla. 'Mostki pomiedzy
poszczegblnemi otworami 10 znajduja sie
pod ciénieniem, bo zewngtrzna warstwa
plaszcza bieznego podlega rozcigganiu, Na-
preZenia rozciagajace dzialajace na ze-
wnetrzng warstwe plaszcza bieznego prze-
nosza si¢ na pas tkaniny 7 i na glebsze war-
stwy. :

. Opona zatozona zwyklym sposobem ha’
koto przybiera w przekroju ksztalt taki jak
na fig. 3. 'Wypukloéé powierzchni bieznej
zanika, przynajmniej w tem miiejscu, w
ktérem plaszcz biezny styka si¢ z ziemia.
Wskutek zmiany ksztaltu powierzchni biei-
nej - zakrzywienie otwor6w 10 zmienia sig,
mianowicie osie otworéw przeginaja si¢ w
kierunku $rodka opony, przyczem przekré6j
ctworéw splaszcza sig. Zakrzywienie otwo-
réw 10 w kierunku $rodka opony i ‘ich
splaszczenie jest jeszcze silniejsze, gdy ko-
lo przejezdza przez jakie§ wzniesienie (fig.
4 lub 9). ’ '

Gdy nier6wnosé terenu jest ostra i krét-
ka (fig. 51 10), to otwér 10, znajdujacy sie
wlaénie ponad ta nieréwnoscia, ulega je-
szcze silniejszemu zgnieceniu, a plaszcz
biezny przegina si¢ w strong komory po-
wietrznej 11.

Z oméwienia poszczegblnych przykla-
doéw obciazenia opony w czasie jazdy wyni-
ka, ze ksztalt otworéw 10 zmienia sie ciagle
w poszczegblnych punktach, lub na ich ca-
tej dlugosci. Osie otworow sa wygiete
wgére lub wdél, zaleznie od warunkéw
pracy opony; w czasie jazdy otwory te
przeginaja si¢ szybko w jedng i w druga
strong, wypychajg lub napelniaja si¢ po-
wietrzem zewnetrznem tak, 2e przeplyw
powietrza przez otwory jest tem gwaltow-
niejszy im wiecej jest nieréwnoéci na tere-
nie jazdy. Poniewaz plaszcz nie jest . tak
gruby, aby wszystkie wstrzaénienia mogly
juz w nim samym zaniknaé, wigc wstrza-
$nienia te przemosza si¢ dalej na te czes¢
wewnetrznego plaszcza 44, ktéra znajduje
si¢ najblizej odksztalconej czeéci plaszcza
bieznego. Podatno$é¢ opisanej opony jest
co najmniej taka sama jak podatnoé¢ opon
znanego dotad typu, lecz nowa opona ma
jeszcze te zalete, Ze jej plaszcz bieiny jest
dobrze chlodzony i jest tak gruby, ze chro-
ni przed przebiciem wewnetrzne warstwy
opony. Préby wykazaly, ze opony takie
wytrzymuja jazde trzydziesci do trzydzie-
éci pieé tysiecy kilometréw; przebicie opony



byto niemozliwe, Pelne obrecze gumowe
zaopatrywano juz w poprzeczne otwory,
lecz obrecze takie nie maja wcale komery
powietrznej, albo komora ta jest bardzo
mala i nie stuzy do wytworzenia poduszki
powietrznej, lecz tylko umozliwia osadza-
nie takich opon na kola, ktérych boczne
kolnierze sa zagiete do wewnatrz. W kaz-
dym razie uzywane dotad opony z po-
przecznemi otworami nie posiadaly podu-
szek powietrznych, Oprécz tego poprzecz-
ne otwory znanych opon pelnych lub pét-
pelnych nie zmienialy swego ksztaltu w
czasie jazdy i nie wykonywaly tych ru-
chéw, ktére przyspieszaja przeplyw po-
wietrza chlodzacego.

Opona wedtug wynalazku jest pomysla-
na, jako opona pneumatyczna i jakkolwiek
jej zewnetrzny wyglad przypomina opony
pelne, to jednak spelnia ona inne zadanie,
a w uzyciu odpowiada oponie pelnej.

Gdyby sie nalozylo na zwykla opone
pneumatyczng ochronny plaszcz, to wsku-
tek okraglych odksztalcen wewnetrznej o-
pony plaszcz oderwalby si¢ od niej. U opo-
ny wedlug wynalazku nie potrzeba sie tego
obawiaé, bo przeszkadzaja temu otwory,
ktére nie powstrzymuja naprezenia rozry-
wajace, wedrujace wzdluz obwodu opony.

Mostki pomiedzy otworami 10 opony we-
dtug wynalazku pracuja takze w innych wa-
runkach przy niepetnem obciazeniu obreczy,
bo naprezenia rozdzielaja, si¢ w tych most-
kach ré6wnomiernie wskutek tego, ze opona
wewnetrzna poddaje si¢ pod naciskiem, Je-
zeli zatem obcigzenie wraca, to dziala na
wigksza ilo§¢é mostkéw, podczas petnych ob-
reczy pracuje zawsze ta sama ilo§¢ most-
kéw,

W wykonaniu wedtug fig. 11 lub 12,
otwory 10 nie przechodza nawskro$, lecz
dochodza tylko do pewnej gtebokosci i kor-
cza si¢ wpoblizu przeciwleglej $ciany
plaszcza bieznego, przyczem otwory po
przeciwnych stronach plaszcza sa wzgle-
dem siebie przestawione, Jakkolwiek opo-

na taka jest lepsza od pelnych obreczy lub
znanych opon powietrznych, to jednak
pierwszeristwo nalezy oddaé oponie, przed-
stawionej na fig. 1 — 10, '

Zastrzezenia patentowe.

1. Opona do kél, znamienna tem, ze

zwykla opona powietrzna o normalnej gru-

bosci Scian i o normalnym przekroju- jest
polaczona z gumowym plaszczem bieznym,
zaopatrzonym w poprzeczne otwory.

2. Opona wedtug zastrz. 1, znamienna
tem, ze poprzeczne otwory (10) przecho-
dza przez plaszcz biezny -prostolinijnie,
przyczem komora powietrzna nie jest na-
pelniona sprezonem powietrzem, jezeli na-
tomiast wtloczy si¢ powietrze do wnetrza
opony, to otwory wyginaja si¢ lukowo.

3. Opona wedlug zastrz, 1, znamienna
tem, ze szeroko$é plaszcza bieznego mie-
rzona wzdluz osi otworu (10) jest mniejsza
ad szerokosci mierzonej wzdluz najwiek-
szej osi przekroju komory powietrznej.

4. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze powierzchnia biezna plaszcza biez-
nego (6) ma mniejsza szeroko$é mierzona
w kierunku osi opony, mniz ta warstwa pla-
szcza bieznego, w ktdrej leza osie otwo-
réw (10).

5. Opona wudlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze plaszcz Dbiezny posiada podatne
éciany boczne (5), ktéra lacza sie bezpo-
srednio z zewnetrzna cze$cia bieina (6),
przyczem grubo$é tej ostatniej, mierzona w
kierunku promieniowym, jest okolo trzy ra-
zy wieksza od grubosci wewnetrznej war-
stwy(4) opony.

6. Opona wedlug zastrz. 1 i 5, zna-
mienna tem, ze grubo$é podatnej czesci pla-
szcza bieznego (6) jest tak wielka, zeby
bylo niemozliwe przebicie wewnetrznej
warstwy opony gwozdziem lub podobnemi
przedmictami, przyczem fakt ten nie wply-
wa ujemnie na dzialanie calej opony jako
opony pneumatycznej. :



7. Opona wedlug zastrz, 1, znamienna
_ tem, ze odleglo$é otworéw (10) od po-
wierzchni bieznej plaszcza jest tak wielka,
aby cze$é (2) otworami (10) byla pokryta
stosunkowo gruba poduszka gumows.

8. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze caly zesp6l otworéw (10) jest po-
kryty tasma tkaniny (7) wlozonej w plaszcz
biezny. v

9. Opona wedlug zastrz. 1, znamienna
tem, ze grubo§¢ plaszcza bieznego, mierzo-
na w kierunku promienia opony, jest wigk-
sza niz gruboéé plaszcza zwyklej opony po-
wietrznej, lecz mmiejsza od polowy pro-
mienia przekroju opony wewnetrzne;j.

10. Opcna wedtug zastrz. 1, znamienna
tem, ze wzajemne odstepy otworéw (10),
oraz ich odlegloéé od powierzchni bieznej,
s3 tak dobrane, ze w czasie jazdy osi otwo-
réw przeginaja, si¢ w jedna i druga strone,
co przyspiesza przeplyw powietrza chlo-
dzacego plaszcz, a nie przeszkadza przeno-
szeniu si¢ wstrzasnien na komorg po-

 wietrzna.

Lambert Tite&Rubber Co.
Zastepea: Dr, inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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