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La présente invention concerne les bandes profi-
lées utilisées pour 1'étanchéité et la finition, par exem-
ple les bandes profilées en forme de U supportant un joint
d'étanchéité et destinées a enfourcher un bord ou un orga-
ne analogue dans une carrosserie de véhicule.

L'invention concerne plus précisément une bande
profilée en U, formée d'une matiére flexible en forme de
U ayant des nervures qui dépassent & l'intérieur de la
partie en U, sur les parois en regard, plusieurs nervures
étant formées sur chacune des parois latérales, les nervures
internes des parois latérales étant juxtaposées afin qu'el-
les délimitent, avec la base de la bande en U, une cavité
destinée & loger un mastic d'étanchéité, contre 1'extrémité
externe d'une aile de montage ou analogue, lors du fonction-
nement.

L'invention concerne aussi une bande profilée
d’étanchéité en U destinée 3 étre montée autour de 1'ouver-
ture du coffre a bagages d'une carrosserie de véhicule,
comprenant une partie de serrage en U destinde & &tre montée
par enfourchement sur une aile disposée autour de 1'ouver-
tufe, et un joint longitudinal d'étanchéité fixé a 1'ex-
térieur de 1la partie en U afin que, lorsque cette partie
en U est montée sur 1l'aile, elle assure l'étanchéité contre
le capot qui ferme 1l'ouverture, la partie en U étant formée
d'une matiére flexible dans laquelle est enrobé un organe
d'armature et délimitant trois nervures sur une premidre
paroi interne de la partie en U et quatre nervures analo-
gues sur l'autre paroi interne, la nervure qui est la plus
a l'intérieur sur la premiére paroi latérale délimitant,
avec la nervure correspondante de l'autre paroi latérale
et avec la base de la partie en U, une cavité destinée
a loger un mastic d'étanchéité qui, lors de l'utilisation,
assure l'étanchéité contre le bord d'extrémité de 1'aile
de montage, les autres nervures exercant une force de ser-
rage sur l'aile de montage, les trois premiéres nervures
étant plus grosses que les quatre autres nervures, et une
levre longitudinale d'étanchéité est montée sur la partie
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en U, prés de son embouchure, et dépasse vers l'extérieur
et & distance de 1'embouchure afin qu'elle puisse venir
au contact d'une gouttiére formée autour de l'aile, la
lévre d'étanchéité ayant une bande & déchirer qui dépasse
sur sa longueur et permettant l'application d'une traction
manuelle & la lévre d'étanéhéité, dans un sens prédéterminé,
lors du montage afin que la lavre d'étanchéité se loge
dans la gouttiére.

D'autres caractéristiques et avantages de l'inveﬁ—
tion seront mieux compris & la lecture de 1la description
qui va suivre d'un exemple de réalisation et en se référant
au dessin annexé sur lequel la figure unique est unc coupe
d'un mode de réalisation de bande profilde d'étanchéits
selon l'invention.

La bande profilée d'étanchéité selon l'invention

est destinée & &tre montée autour de 1‘'ouverture du coffre

a bagages de la'ca:rosserie d'un véhicule, mais elle n'est
pas limitée a cette application. Les ouvertures des coffres
a4 bagages ont normalement une aile (représentée en traits
nixtes ayant la référence 3) disposée autour de 1'ou-
verture et dépassant normalement vers le haut, prés de
la gouttiére repérée par la référence 4 afin que 1l'eau
éventuelle soit évacude.

Comme indiqué, la bande d'étanchéité a une partie
5 en U de serrage portant une partie 6 d'étanchéité. Lors
du fonctionnement, la partie 5 est montée sur 1l'aile qu'elle
enfourche et place ainsi la partie 6 autour de l'ouverture .
afin que le couvercle du coffre & bagages se ferme sur
elle en la comprimant en partie si bien qu'elle joue son
r6le d'étanchéité. : _

La partie 6 d'étanchéité est donc avantageusement
formée d'une matiére élastique et flexible, par exemple
de caocutchouc spongieux. La partie 5 de serrage<est formée
d'une matiére flexible 7 telle que du caoutchouc ou une
natidre plastique, et un support 8 d'armature y est avanta-
geusement enrobé. Le support 8 est destiné 3 étre suffisam-

ment flexible pour que la bande puisse &tre montée mais
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il est suffisamment élastique afin qu'il rigidifie et renforce
la partie 5 de serrage et augmente ainsi la force de retenue
sur l'aile. Le support peut étre de toute forme convenable.
Il peut étre par exemple métallique. Dans un autre mode
de réalisation possible, il comporte une série d'éléments
en U placés cdte & céte, raccordés par des liaisons ou
méme totalement séparés. Par exemple, il peut aussi étre
sous forme d'une pidce ondulée en U. Dans un autre mode
de réalisation, il peut &tre formé d'un fil métallique,
par exemple formant des boucles de part et d'autre de la
largeur du canal. Cependant, d'autres modes de réalisation
de support peuvent aussi &tre utilisés.

La matiére flexible 7 de la partie 5 a des ner-
vures dirigées vers l'intérieur, trois nervures 10, 12,

14 étant représentées sur une premilére paroi interne de

cette partie alors que quatre nervures plus petites 16,
18, 20 et 22 sont formées sur 1l'autre face. Les nervures
sont disposées sur toute la longueur de la bande.

Lors du fonctionnement, lorsque la partie 5
de serrage est enfoncée sur l'aile 3, les nervures- formées
de part et d'autre doivent s'écarter afin que l'aile puisse
pénétrer et elles exercent une force contre les c6tés de
1'aile. Les nervures 10, 12, 16, 18 et 20 sont destindes
a exercer une force de serrage et d'étanchéité sur 1'aile.
Ainsi, elles augmentent la résistance i 1l'enlévement de
la bande de l'aile et empéchent aussi 1l'eau et 1'humidité
de pénétrer dans le coffre 3 bagages par passage autour
de l'aile, a l'intérieur de la bhande.

Les nervures 10 a 22 peuvent étre formées en
une seule pidce avec la matiére flexible 7, par exemple
par extrusion. Elles n'‘ont pas obligatoirement la méme
dureté que la matiére 7 et il peut &tre en fait avantageux
qu'elles soient formées d'une matidre plus molle que la
matiére 7 car (dans le cas des nervures 10, 12, 16, 18
et 20) on constate que leur effet d'étanchéité et de serrage
est amélioré. »

La partie 6 d'étanchéité peut aussi &tre extrudée
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en méme temps que la matiére 7 (et les nervures 10 a 22)
ou elle peut étre formée séparément et fixée & la partie
5 de serrage, par exemple par une colle.

‘En outre, un mastic convenable d'étanchéité est
placé & la base de la partie en U comme indigué par la
référence 24 afin qu;il augmente les propriétés d'étan-
chéité et de protection contre l'eau, si bien que le bord
éloigné de 1'aile s'enfonce dans ce mastic. '

La dispoOsition de nervures supérieures relative-
ment minces 14 et 22 est avantageuse car celles-ci délimi-
tent une cavité 24 dans laquelle le mastic se loge et empé-
chent 1'écoulement du mastic vers les nervures principales
de serrage 10, 12, 16, 18 et 20; En l'abscnce des nervures
14, 22, on constate que le mastic a tendance & glisser
sur les nervures principales en réduisant leur force de
serrage. Les nervures 14 et 22 permettent aussi 1'utili-
sation d'une plus petite guantité de mastic. Elles sont
essentiellement destindes a retenir le mastic et n'exercent
pas de force importante de serrage de 1'aile 3.

La disposition des nervures sous forme de trois
nervures relativement grosses d'un c8té et quatre relative-
ment petités de l'autre cbté est avantageuse car élle accrott
la stabilité de la partie 5 de serrage montée sur l1l'aile.

- La nervure large inférieure 10 a une découpe
26 augmentant sa flexibilité.

En outre, 1la paftie 5 de serrage a une l&vre
iongitudinale 28 d'étanchéité dépassant vers l'extérieur
et qui est avantageusemen£ solidaire de la matiére 7. Lors
du fonctionnement, lorsque la partie 5 est montée sur l'aile,
la lévre 28 est disposée dans la gouttidre 4 formée autour
de l'ouvertﬁre du coffre. Il est important que la lavre
28 ne soit pas intempestivement rentrée dans la partie
5 de serrage lorsque celle-ci est repoussée sur l'aile
3. La lévre 28 comporte contre cette possibilité, un cordon
32 a déchirer disposé le long de la ldvre. Ce cordon est
formé en une pikdce avec la lévre 38 mais il est fixé par
un col relativement fragile 34 et peut dépasser de la
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lévre 28. Lors de l'utilisation, le monteur serre le cordon
32 et 1'utilise pour tirer le bord externe 36 de la levre
28 vers l'extérieur et vers le haut, c'est-i-dire & distance
de l'embouchure de la partie 5 et simultanément il arrache
le cordon 32 au niveau du col 34. De cette maniére, la
lévre 28 est matériellement positionnée dans la gouttieére
4 3 un emplacement convenable comme indiqué en traits mixtes
et elle assure ainsi la meilleure étanchéité. Simultanément,
le cordon 32 peut étre arraché afin gu'il ne nuise pas
& 1l'étanchéité.

Bien entendu, diverses modifications peuvent
&tre apportées par l'homme de 1'art aux dispositifs qui
viennent d'étre décrits uniquement & titre d'exemples non
limitatifs sans sortir du cadre de 1l‘'invention.
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REVENDICATIONS
1. Bande profilée en U formée de matidre flexible

(7) ayant des nervures (10422) le long de l'intérieur de

la partie en U, sur les parois latérales en regard, chague
paroi ayant plusieurs nervures (10-22), caractérisée en

ce que les nervures placées les plus & 1'intéricur (14,

22) sur les parois latérales sont juxtaposées afin qu'el-
les délimitent, avec la base de la forme en U, une—cavité
(24) destinéde 2 recevoir un mastic destiné & assurer 1'é-
tanchéité contre le bord externe d'une aile (3) de montage
ou analogue lors du fonctionnement.

2. Bande selon la revendication 1, caractérisée

en ce que les autres nervures au moins (10, 12, 16, 18,

20) sont disposées afin qu'elles exercent une force de
serrage sur l'aile de montage (3) ou analogue lors du fonc-
tionnement.

3. Bande selon l'une des revendications 1 et 2,
caractérisée en ce que les nervures (10, 12, 14) d‘une
premiére paroi sont plus grosses que celles (16, 18, 20,

22) de 1l'autre paroi latérale.

4, Bande selon la revendication 3, caractérisde

en ce qu'elle comporte trois nervures relativement grosses
(10, 12, 14) et quatre nervures relativement petites (16,
18, 20, 22). ; ]

5. Bande selon 1l'une qguelcongue des revendications
précédentes, caractérisée en ce que les deux nervures inter-
nes (14, 22) sont sensiblement perpendiculaires aux parois
latérales correspondantes, et les autres nervures (10,

14, 16, 18, 20) sont inclinées par rapport aux parois laté-
rales correspondantes et sont dirigées vers la base du

.

6. Bande selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractériséde en ce qu'une lévre longitudinale
et flexible d'étanchéité (26) est fixée & une paroi latérale
de la partie en U prés de 1l'embouchure de celle-ci et dépas-
se vers l'extérieur et & distance de 1'embouchure afin
qu'elle assure 1l'étanchéité contre une partie de carrosserie
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adjacente a 1'aile (3) de montage lors du fonctionnement.
7. Bande selon la revendication 6, caractérisde

en ce que la lévre d'étanchéité (28) est solidaire d'une
saillie longitudinale (32) permettant l'application d'une
force de traction manuelle 3 la lavre (28) dans une direc-
tion prédéterminée lors du montage de la bande sur 1l'aile
(3) ou analogue si bien que la lévre prend une position
prédéterminée d'étanchéité.

8. Bande selon la revendication 7, caractérisée

en ce gque la saillie (32) est montée de maniére qu'elle
puisse étre facilement arrachée.

9. ' Bande selon 1'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce qu'elle comporte un joint
longitudinal d'étanchéité (6) disposé le long de la sur-
face externe de la partie en U, notamment & l'extérieur

de sa base.
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