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(54) Title: WHEEL SUPPORT FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: RADTRAGER FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a wheel support (1) for a motor vehicle,
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comprising a main part (3) and a track lever (6) which runs from the main part

(3) for attaching a track rod (5) via a track rod joint (8), wherein the track rod
1 joint (8) is fixed or can be fixed to the track lever (6) at an attachment point (16)
by means of a pin (9) on one side of the track lever (6). A holding protrusion
(14) which covers the attachment point (16) forms a securing means (15) for
the track rod (5) on the wheel support (1). The invention additionally relates
to a method for mounting a wheel support (1) for a motor vehicle.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Radtrager (1) fiir ein
Kraftfahrzeug, mit einem Grundkérper (3) und einem von dem Grundkorper
(3) ausgehenden Spurhebel (6) zur Anbindung einer Spurstange (5) iiber ein
Spurstangengelenk (8), wobei das Spurstangengelenk (8) auf einer Seite des
Spurhebels (6) mittels eines Bolzens (9) an einer Anbindungsstelle (16) andem
Spurhebel (6) befestigt oder befestigbar ist. Dabei ist vorgesehen, dass an dem
Radtriger (1) ein die Anbindungsstelle (16) tibergreifender Haltevorsprung
(14) eine Verliersicherung (15) fiir die Spurstange (5) bildet. Die Erfindung
betrifft weiterhin ein Verfahren zum Montieren eines Radtrdgers (1) fiir ein
Kraftfahrzeug.
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Radtrager fur ein Kraftfahrzeug

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft einen Radtrager fur ein Kraftfahrzeug, mit einem
Grundkorper und einem von dem Grundkoérper ausgehenden Spurhebel zur
Anbindung einer Spurstange Uber ein Spurstangengelenk, wobei das Spur-
stangengelenk auf einer Seite des Spurhebels mittels eines Bolzens an einer
Anbindungsstelle an dem Spurhebel befestigt oder befestigbar ist. Die Erfin-
dung betrifft weiterhin ein Verfahren zum Montieren eines Radtragers fur ein
Kraftfahrzeug.

Aus dem Stand der Technik ist beispielsweise die Druckschrift DE 40 17 210
C1 bekannt. Diese betrifft eine lenkbare Kraftfahrzeugachse, mit einem
Drehstab-Stabilisator, dessen Drehstab aufbauseitig gehalten und dessen
abgekropfte Endstlcke Uber jeweils eine gelenkige Verbindung am unteren
Ende eines Verbindungsarmes befestigt sind, dessen oberes Ende in der
Lenkachse des jeweiligen Rades an dessen Radtrager angelenkt ist. Dabei
ist vorgesehen, dass der Verbindungsarm bei einer Bewegung des Radtra-
gers gleichsinnig mit diesem und gegen eine in der Verbindung des Dreh-
stab-Stabilisators zum Verbindungsarm liegende, nachgiebige, rlckstellende
Abstutzung um die Lenkachse verschwenkt wird.

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Radtrager fur ein Kraftfahrzeug vorzu-
schlagen, welcher gegenltber bekannten Radtragern Vorteile aufweist, ins-
besondere eine zuverlassige und sichere Anbindung der Spurstange sicher-
stellt.
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Dies wird erfindungsgemafl® mit einem Radtrager fur ein Kraftfahrzeug mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht. Dabei ist vorgesehen, dass an
dem Radtrager ein die Anbindungsstelle Ubergreifender Haltevorsprung eine
Verliersicherung fur die Spurstange bildet.

Der Radtrager dient der drehbaren Lagerung wenigstens eines Rads an ei-
ner Karosserie des Kraftfahrzeugs. Der Radtrager ist dabei bevorzugt Be-
standteil einer Radauthangung, welche der Aufhangung, insbesondere der
federnden Authangung, des Rads bezlglich der Karosserie dient. Das Rad
ist an dem Radtrager der Radlageranordnung drehbar gelagert. Hierzu ist
das Rad vorzugsweise an einer Radnabe befestigbar, welche schlussendlich
mittels eines Radlagers an dem Radtrager drehbar gelagert ist. Der Radtra-
ger weist beispielsweise eine Radlageraufnahme auf, welche als Offnung,
insbesondere als randgeschlossene Offnung, in dem Radtrager beziehungs-
weise dessen Grundkorper ausgestaltet ist.

In der Radlageraufnahme ist das Radlager angeordnet. Zudem greift die
Radnabe und/oder eine mit ihr drehfest gekoppelte Welle wenigstens be-
reichsweise in die Radlageraufnahme ein. Besonders bevorzugt durchgreifen
die Radnabe und/oder die Welle, insbesondere gemeinsam, die Radla-
geraufnahme in axialer Richtung bezuglich einer Drehachse der Radnabe
zumindest teilweise, insbesondere vollstandig. Das Radlager liegt besonders
bevorzugt als Walzlager vor und verfugt hierzu Uber einen Innenring und ei-
nen Auflienring, zwischen welchen zur Reibungsreduzierung Walzkorper vor-

liegen.

Vorzugsweise ist der Innenring der Radnabe zugeordnet, insbesondere mit
der Radnabe verbunden, beispielsweise ist er einstlckig mit ihr ausgestaltet
oder an ihr befestigt, wohingegen der AulRenring dem Radtrager zugeordnet
ist, insbesondere mit dem Radtrager verbunden ist, zum Beispiel an ihm be-
festigt ist. Dabei liegt der Aufldenring bevorzugt in der Radlageraufnahme vor.
Anders ausgedruckt liegt der Au3enring mit seiner Aullenumfangsflache an
einer die Radlageraufnahme begrenzenden Innenumfangsflache des Radt-

ragers an.
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Der Radtrager ist bevorzugt Uber wenigstens einen Fahrwerklenker mit der
Karosserie verbunden. Der Fahrwerklenker greift also einerseits an der Ka-
rosserie und andererseits an dem Radtrager an, insbesondere jeweils
schwenkbeweglich. Der Fahrwerklenker liegt beispielsweise in Form eines
Querlenkers vor. Auch eine Ausgestaltung als Langslenker ist jedoch mog-
lich. Grundsatzlich erfolgt die Anbindung des Radtragers Uber den wenigs-
tens einen Fahrwerklenker. Bevorzugt sind jedoch mehrere Fahrwerklenker
zur Anbindung des Radtragers an die Karosserie vorgesehen. Insbesondere
liegt der Fahrwerklenker in Form eines Zweipunktlenkers, eines Dreiecklen-
kers oder dergleichen vor. Ist der Radtrager Uber mehrere Fahrwerklenker
angebunden, so kann jeder dieser Fahrwerklenker als Zweipunktlenker oder

als Dreiecklenker ausgestaltet sein.

Der Radtrager weist zumindest den Grundkérper und den Spurhebel auf,
welcher in Form eines Vorsprungs von dem Grundkérper ausgeht. Der
Grundkérper und der Spurhebel sind vorzugsweise einstuckig und/oder ma-
terialeinheitlich ausgestaltet. Der Spurhebel dient zur Anlenkung bezie-
hungsweise Anbindung der Spurstange, Uber welche eine Lenkbewegung
auf den Radtrager Ubertragen wird. Die Spurstange greift hierbei an der An-
bindungsstelle an dem Spurhebel an, wobei die Anbindungsstelle beab-
standet von einer Drehachse des Radtragers vorliegt, um welche der Rad-
trager drehbar bezutglich der Karosserie gelagert ist. Auf diese Art und Weise
wird ein Hebelweg erzeugt, aufgrund dessen eine lineare Bewegung der
Spurstange in eine Drehbewegung des Radtragers umgesetzt wird.

Die Spurstange ist schwenkbeweglich an dem Spurhebel angelenkt, namlich
uber das Spurstangengelenk. Das Spurstangengelenk liegt bezuglich einer
Drehachse des Spurstangengelenks beziehungsweise einer Drehachse der
Spurstange bezlglich des Spurhebels in axialer Richtung gesehen neben
dem Spurhebel vor. In Einbaulage des Radtragers sind das Spurstangenge-
lenk und mithin die Spurstange insoweit oberhalb oder unterhalb des Spur-
hebels angeordnet. Vorzugsweise weist die Spurstange ein Lagerelement
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auf, welches zur Ausbildung des Spurstangengelenks in ein Lagergehause
eingreift, das an dem Spurhebel befestigt beziehungsweise befestigbar ist.

Die Befestigung des Spurstangengelenks beziehungsweise des Lagerge-
hauses erfolgt mittels des Bolzens, welcher eine in dem Spurhebel ausgebil-
dete Ausnehmung hierzu zumindest teilweise durchgreift. Beispielsweise
liegt das Spurstangengelenk beziehungsweise das Lagergehause in axialer
Richtung bezuglich der Drehachse des Spurstangengelenks einerseits des
Spurhebels und eine Mutter zur Befestigung des Spurstangengelenks an
dem Spurhebel andererseits des Spurhebels vor. Der Bolzen durchgreift in-
soweit den Spurhebel in axialer Richtung vollstandig. Das Spurstangenge-
lenk ist auf der einen Seite des Spurhebels an der Anbindungsstelle an dem
Spurhebel befestigt oder befestigbar. Hierunter ist zu verstehen, dass in
axialer Richtung bezuglich einer Langsmittelachse des Bolzens gesehen,
das Spurstangengelenk neben dem Spurhebel angeordnet ist, beispielswei-
se an dem Spurhebel anliegend oder in axialer Richtung von ihm beab-

standet.

Beispielsweise im Falle einer Beschadigung des Spurstangengelenks kann
es zu einem Losen der Spurstange von dem Spurhebel kommen, beispiels-
weise durch ein Herausbewegen des Lagerelements aus dem Lagergehau-
se. In diesem Fall ware nachfolgend ein Lenken des Kraftfahrzeugs nicht
mehr moglich. Aus diesem Grund ist die Verliersicherung fur die Spurstange
vorgesehen, welche durch den Haltevorsprung gebildet wird. Der Haltevor-
sprung Ubergreift die Anbindungsstelle derart, dass ein Entfernen der Spur-
stange von dem Spurhebel verhindert wird, insbesondere in axialer Richtung
bezlglich der Drehachse des Spurstangengelenks. Beispielsweise verhindert
also der Haltevorsprung effektiv ein Herausbewegen des Lagerelements aus
dem Lagergehause.

Weil Ublicherweise auch bei einer Beschadigung des Spurstangengelenks
der Bolzen intakt ist, setzt er die Spurstange in radialer Richtung bezuglich
der Drehachse des Spurstangengelenks an dem Spurhebel fest. Uber den

Bolzen kann insoweit weiterhin eine Kraft von der Spurstange auf den Spur-
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hebel oder umgekehrt GUbertragen werden. Gleichzeitig verhindert der Halte-
vorsprung ein Entfernen der Spurstange von dem Bolzen. Beispielsweise
umgreift die Spurstange den Bolzen in Umfangsrichtung bezlglich der Dreh-
achse wenigstens teilweise, insbesondere vollstandig. Hierdurch ist die
Spurstange in radialer Richtung bezuglich der Drehachse an dem Bolzen
festgesetzt, jedoch nicht in axialer Richtung. Insoweit kdnnte die Spurstange
ohne die Verliersicherung von dem Bolzen herunterrutschen. Ein solches
Herunterrutschen wirde jedoch mithilfe des Haltevorsprungs, welche die

Verliersicherung ausbildet, verhindert.

Besonders bevorzugt ist der Haltevorsprung derart angeordnet, dass er die
Spurstange bezuglich des Spurhebels mit Spiel in axialer Richtung festsetzt.
Somit wird zwar ein Entfernen der Spurstange von dem Spurhebel verhin-
dert, gleichzeitig kann wahrend eines Fahrbetriebs des Kraftfahrzeugs je-
doch eine Bewegung der Spurstange bezlglich des Spurhebels in axialer
Richtung auftreten. Eine solche Bewegung fuhrt aufgrund eines Anschlagens
der Spurstange an dem Spurhebel und/oder dem Haltevorsprung zu einer
Gerauschbildung und/oder zu Vibrationen. Insoweit ist ein akustischer
und/oder haptischer Indikator fur einen Benutzer des Kraftfahrzeugs reali-
siert, welcher einen Defekt des Spurstangengelenks anzeigt. Der haptische
Indikator ist insbesondere Uber ein Lenkrad des Kraftfahrzeugs von dem Be-
nutzer erfUhlbar. In anderen Worten lasst die Verliersicherung beziehungs-
weise der Haltevorsprung zwar eine Verlagerung der Spurstange bezlglich
des Spurhebels in axialer Richtung zu, verhindert jedoch ein vollstandiges
Entfernen der Spurstange von dem Spurhebel. Insoweit wird ein Verlust ei-

ner Radfuhrung zuverlassig verhindert.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der Haltevorsprung
beabstandet von dem Spurhebel und/oder dem Grundkdorper angeordnet ist.
Der Haltevorsprung ist bezuglich des Grundkorpers und/oder des Spurhebels
befestigt, jedoch zumindest von dem Spurhebel oder dem Grundkdrper be-
abstandet angeordnet. Beispielsweise verlauft der Haltevorsprung parallel
oder zumindest naherungsweise parallel zu dem Spurhebel. Eine gedachte

Langsmittelachse des Haltevorsprungs verlauft also parallel zu einer gedach-
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ten Langsmittelachse des Spurhebels oder schlief3t mit dieser einen Winkel
ein, welcher groker als 0° und kleiner als 90° ist. Vorzugsweise ist der Winkel
groler als 0° und entspricht hochstens 5°, hochstens 4°, hochstens 3°,
hochstens 2° oder hochstens 1°. Zusatzlich oder alternativ ist der Haltevor-
sprung beabstandet von dem Grundkdrper angeordnet. Vorzugsweise ist er
uber ein zusatzliches Element an dem Grundkdrper befestigt. Eine derartige
Ausgestaltung ermdglicht eine einfache und zuverlassige Montage des Spur-
stangengelenks an dem Radtrager.

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, dass der
Haltevorsprung I6sbar befestigt ist. Hierunter ist zu verstehen, dass der Hal-
tevorsprung beschadigungsfrei und reversibel an dem Grundkorper und/oder
dem Spurhebel befestigt ist, also sowohl an diesem befestigt als auch von
ihm beschadigungsfrei wieder gelost werden kann. Hierdurch werden eine
Montage und insbesondere ein Austausch des Spurstangengelenks deutlich
vereinfacht.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Haltevorsprung von
dem Grundkoérper oder einem Blgel ausgeht, der einerseits oder beidseitig
an dem Grundkoérper und/oder dem Spurhebel befestigt ist. Der Haltevor-
sprung kann also entweder unmittelbar an dem Grundkérper befestigt sein
und insoweit von diesem ausgehen. In diesem Fall ist er bevorzugt von dem
Spurhebel beabstandet angeordnet. Besonders bevorzugt ist jedoch eine
Ausgestaltung, bei welcher der Haltevorsprung von dem Blgel ausgeht, der
seinerseits an dem Grundkérper beziehungsweise dem Spurhebel befestigt
ist. In anderen Worten ist der Haltevorsprung lediglich mittelbar mit dem
Grundkorper beziehungsweise dem Spurhebel verbunden.

Es kann vorgesehen sein, dass der Bugel lediglich einseitig oder aber — be-
vorzugt — beidseitig an dem Grundkorper und/oder dem Spurhebel befestigt
ist. Im Falle der einseitigen Befestigung ist vorzugsweise der Bugel lediglich
an dem Spurhebel befestigt, wohingegen er von dem Grundkoérper beab-
standet angeordnet ist. Auch eine Ausgestaltung, bei welcher der Blgel un-

mittelbar an dem Grundkoérper befestigt ist, also von diesem ausgeht, und
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von dem Spurhebel beabstandet ist, kann umgesetzt sein. Besonders bevor-
zugt ist der Blgel jedoch einerseits an dem Grundkorper und andererseits an
dem Spurhebel befestigt. Hierdurch wird eine besonders hohe Steifigkeit des
Blgels und des Radtragers erzielt. Die Befestigung des Blgels kann mittels
einer Schraubbefestigung erfolgen, welche eine oder mehrere Schrauben

umfasst.

Die Anordnung des Haltevorsprungs an dem Grundkorper ermdéglicht eine
besonders einfache Ausgestaltung des Radtragers, wohingegen die Anord-
nung an dem Bugel zusatzlich eine Unfallsicherheit des Kraftfahrzeugs erh6-
hen kann. In diesem Fall ist der Blgel vorzugsweise derart ausgestaltet,
dass im Falle eines frontalen Aufpralls des Kraftfahrzeugs auf ein Hindernis
mit geringer Uberdeckung, einem sogenannten ,small overlap“, das Rad des
Kraftfahrzeugs abgelenkt beziehungsweise abgestutzt wird. Das Rad kann
insoweit nicht nach innen eindrehen. Eine solche Ausgestaltung vereint eine
hohe Unfallsicherheit des Kraftfahrzeugs mit der vorteilhaften Wirkung des

Haltevorsprungs.

Im Rahmen einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung kann
vorgesehen sein, dass aufgrund der beidseitigen Befestigung des Blgels im
Schnitt eine randgeschlossene Ausnehmung ausgebildet ist, die von dem
Grundkorper, dem Spurhebel und dem Bugel gemeinsam begrenzt ist. Hier-
durch wird mit geringem Materialeinsatz eine grolRe effektive Abstutzflache
fur das Rad des Kraftfahrzeugs bereitgestellt, welches aufgrund seiner Er-
streckung in dieselbe Richtung wie der Spurhebel einen grolen Hebelarm
zur Abstltzung des Rads bereitstellt. Durch die beidseitige Befestigung des
Blgels, welche hierzu sowohl an dem Grundkorper als auch an dem Spur-
hebel angreift, wird eine hohe Steifigkeit mit den damit einhergehenden Vor-

teilen im Falle eines Unfalls des Kraftfahrzeugs erzielt.

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der
Spurhebel ein Lagerauge zur Anbindung des Spurstangengelenks aufweist,
wobei der Bugel auf der dem Grundgelenk abgewandten Seite an dem La-

gerauge befestigt ist. Das Lagerauge wird von einer Aufdickung des Spurhe-
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bels in wenigstens einer Richtung gebildet, in welcher eine Durchtritts6ffnung
fur den Bolzen ausgebildet ist. Das Lagerauge umgreift insoweit nach einer
Montage des Spurstangengelenks an dem Spurhebel den Bolzen in Um-

fangsrichtung vollstandig.

Der Bugel greift nun auf der dem Grundkorper abgewandten Seite an dem
Lagerauge an. Er ist entsprechend unmittelbar an dem Lagerauge befestigt,
beispielsweise mittels der bereits erwahnten Schraubverbindung. Das be-
deutet, dass auf vorteilhafte Art und Weise der Spurhebel zur Beabstandung
wenigstens eines Bereichs des Bugels von dem Grundkorper des Radtragers
herangezogen wird. Es ist also kein separater Vorsprung an dem Grundkor-
per zur Anbindung des Blgels notwendig. Dies ermdglicht eine gewichtsre-

duzierte Ausgestaltung des Radtragers.

Eine weitere Ausflhrungsform der Erfindung sieht vor, dass der Blgel we-
nigstens einen ersten Schenkel und einen angewinkelt von dem ersten
Schenkel ausgehenden zweiten Schenkel aufweist, wobei der Haltevor-
sprung beabstandet von dem zweiten Schenkel von dem ersten Schenkel
ausgeht. Der Bugel ist insoweit grundsatzlich im Wesentlichen L-férmig aus-
gestaltet und weist hierzu den ersten Schenkel und den zweiten Schenkel
auf. Die beiden Schenkel gehen unmittelbar voneinander aus und sind be-
vorzugt einstuckig und/oder materialeinheitlich ausgestaltet.

Beispielsweise gehen die beiden Schenkel, also der erste Schenkel und der
zweite Schenkel, jeweils endseitig ineinander Uber. Hierbei stehen die beiden
Schenkel unter einem Winkel aufeinander, welcher groRer als 0° und kleiner
als 180° ist. Beispielsweise betragt der Winkel mindestens 45° und hochs-
tens 135°, mindestens 60° und hochstens 120°, mindestens 75° und hochs-
tens 105°, mindestens 80° und hochstens 100°, mindestens 85° und hochs-

tens 95° oder in etwa oder genau 90°.

Der Haltevorsprung geht analog zu dem zweiten Schenkel von dem ersten
Schenkel aus, ist jedoch von dem zweiten Schenkel beabstandet angeord-

net. Beispielsweise verlauft der Haltevorsprung parallel oder zumindest na-
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herungsweise parallel zu dem zweiten Schenkel. Bevorzugt liegt der Halte-
vorsprung in etwa mittig an dem ersten Schenkel vor. Eine solche Ausgestal-
tung des Blgels ist zum einen einfach herstellbar und zum anderen ohne
weiteres an dem Grundkérper beziehungsweise dem Spurhebel zu montie-

ren.

Eine besonders bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der
Haltevorsprung ein freies Ende aufweist und in Richtung des freien Endes
auf den Spurhebel zu verlauft, sodass im Schnitt gesehen eine die Verliersi-
cherung mit ausbildende Haltevertiefung in dem Haltevorsprung ausgebildet
ist. Der Haltevorsprung weist auf seinem dem ersten Schenkel abgewandten
Ende das freie Ende auf, welches vorzugsweise beabstandet von dem
Grundkorper vorliegt. Der Haltevorsprung verlauft in Richtung seines freien
Endes auf den Spurhebel zu, beispielsweise durch eine entsprechende
Krimmung des Haltevorsprungs oder aufgrund einer Verdickung des Halte-

vorsprungs.

Insoweit liegt zwischen dem ersten Schenkel und dem freien Ende des Hal-
tevorsprungs eine Haltevertiefung in dem Haltevorsprung vor, welche die
Verliersicherung mit ausbildet und einer Aufnahme eines Bereichs der Spur-
stange im Falle eines Losens der Spurstange von dem Spurhebel dient. Zu-
satzlich zu dem Verlauf des Haltevorsprungs auf den Spurhebel zu in Rich-
tung des freien Endes kann es vorgesehen sein, dass der Haltevorsprung
auch in gegenuberliegende Richtung auf den Spurhebel zu verlauft, bei-
spielsweise aufgrund einer entsprechenden Biegung des Haltevorsprungs

oder einer Verdickung.

In diesem Fall liegt die Haltevertiefung zwischen zwei derartigen Krimmun-
gen beziehungsweise Verdickungen vor, sodass der Haltevorsprung in we-
nigstens einer Richtung symmetrisch oder zumindest nahezu symmetrisch
ist, beispielsweise bezlglich einer den Haltevorsprung zwischen dem ersten
Schenkel und dem freien Ende schneidenden Ebene. Die Ebene liegt inso-
weit beabstandet von dem ersten Schenkel des Blgels vor. Die beschriebe-
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ne Ausgestaltung des Radtragers stellt ein besonders zuverlassiges Auffan-
gen der Spurstange im Falle eines Defekts des Spurstangengelenks sicher.

SchlieBlich kann im Rahmen einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen sein, dass ein Abstand zwischen dem bestimmungs-
gemaf montierten Spurstangengelenk und dem Haltevorsprung in einer be-
stimmten Richtung kleiner ist als Abmessungen eines ein Lagerelement der
Spurstange aufnehmenden Lagergehauses und/oder des Lagerelements in
derselben Richtung. Das Spurstangengelenk weist nach seiner bestim-
mungsgemafen Montage einen bestimmten Abstand zu dem Haltevorsprung
auf, insbesondere in axialer Richtung bezlglich der Drehachse des Spur-
stangengelenks. Das Lagergehause beziehungsweise das Lagerelement
weisen in derselben Richtung Abmessungen auf, welche gréRer sind als der
Abstand, insbesondere deutlich groRer. Beispielsweise betragt der Abstand
hoéchstens 75 %, hdéchstens 50 %, héchstens 25 % oder héchstens 10 % der
Abmessungen. Auf diese Art und Weise wird ein defektbedingtes Entfernen

der Spurstange von dem Spurhebel zuverlassig verhindert.

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Verfahren zum Montieren eines Radtra-
gers fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere eines Radtragers gemal den Aus-
fuhrungen im Rahmen dieser Beschreibung, wobei der Radtrager Uber einen
Grundkorper und einen von dem Grundkorper ausgehenden Spurhebel zur
Anbindung einer Spurstange Uber ein Spurstangengelenk verfugt, wobei das
Spurstangengelenk auf einer Seite des Spurhebels mittels eines Bolzens an
einer Anbindungsstelle an dem Spurhebel befestigt wird. Dabei ist vorgese-
hen, dass an dem Radtrager ein die Anbindungsstelle Ubergreifender Halte-
vorsprung zur Bildung einer Verliersicherung fur die Spurstange angeordnet

wird.

Auf die Vorteile einer derartigen Ausgestaltung des Radtragers beziehungs-
weise einer derartigen Vorgehensweise wurde bereits hingewiesen. Sowonhl
der Radtrager als auch das Verfahren zu seinem Montieren kbnnen gemaf}
den Ausfuhrungen im Rahmen dieser Beschreibung weitergebildet sein, so-

dass insoweit auf diese verwiesen wird.



10

15

20

25

30

WO 2019/201566 11 PCT/EP2019/057875

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in der Zeichnung dargestellten
Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert, ohne dass eine Beschrankung der Er-
findung erfolgt. Dabei zeigt die einzige

Figur eine schematische Darstellung eines Radtragers fur ein Kraftfahr-

zeug, mit einer Verliersicherung fur eine Spurstange.

Die Figur zeigt einen Radtrager 1 fur ein Kraftfahrzeug, Uber welchen ein
Rad des Kraftfahrzeugs an eine Karosserie des Kraftfahrzeugs anbindbar ist.
Beispielsweise ist der Radtrager 1 hierzu Uber wenigstens einen Lenker an
die Karosserie angebunden, wohingegen Uber ein Radlager das Rad bezie-
hungsweise eine Radnabe, an welcher das Rad befestigbar ist, drehbar an
dem Radtrager 1 gelagert ist. Zur Aufnahme des Radlagers verflugt der Rad-
trager 1 Uber eine Radlageraufnahme 2, die in einem Grundkorper 3 des
Radtragers 1 ausgebildet ist. Die Radlageraufnahme 2 ist vorzugsweise, wie
hier dargestellt, randgeschlossen ausgefuhrt. Der Grundkdrper 3 weist eine
Schnittstelle 4 zur Anbindung eines Dampfers, einer Federung oder eines
Federbeins auf.

Zur Anbindung einer Spurstange 5 geht von dem Grundkérper 3 ein Spurhe-
bel 6 aus, der insoweit in Form eines Vorsprungs an dem Grundkérper 3 vor-
liegt. An dem Spurhebel 6 ist ein Lagerauge 7 zur Anbindung der Spurstange
5 ausgebildet. Die Anbindung der Spurstange 5 an den Spurhebel 6 erfolgt
mittels eines Spurstangengelenks 8, welches mit Hilfe eines Bolzens 9 und
einer Mutter 10 an dem Spurhebel 6 befestigt ist. Hierzu durchgreift der Bol-
zen 9 eine hierzu vorgesehene Ausnehmung des Lagerauges 7. Mithilfe des
Spurstangengelenks 8 ist die Spurstange 5 um eine Drehachse 11 bezuglich
des Spurhebels 6 drehbar gelagert. Das Spurstangengelenk 8 weist ein La-
gergehause 12 auf, in welchem ein hier nicht erkennbares Lagerelement der
Spurstange 5 drehbar gelagert ist. Das Lagerelement liegt beispielsweise in
Form einer Kugel oder dergleichen vor, sodass das Spurstangengelenk 8 als
Kugelgelenk ausgestaltet ist.
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Das Lagergehause 12 ist einerseits mittels eines Lagerdeckels 13 verschlos-
sen, andererseits ist es beispielsweise verrollt. In jedem Fall ist das Lager-
gehause 12 derart ausgestaltet, dass das Lagerelement wahrend eines be-
stimmungsgemafen Betriebs nicht aus ihm herausgelangen kann. Um einen
Verlust der Radflhrung des Kraftfahrzeugs bei einem ungewollten Herausge-
langen des Lagerelements aus dem Lagergehause 12, also bei einem Defekt
des Spurstangengelenks 8, zu vermeiden, ist ein Haltevorsprung 14 vorge-
sehen, der eine Verliersicherung 15 fur die Spurstange 5 ausbildet. Hierzu
ubergreift der Haltevorsprung 14 eine Anbindungsstelle 16, an welcher das
Spurstangengelenk 8 mittels des Bolzens 9 an dem Spurhebel 6 befestigt ist.

Beispielsweise liegt die Anbindungsstelle 16 auf der Drehachse 11. Der Hal-
tevorsprung 14 geht von einem Bugel 17 aus, der in dem hier dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel einerseits an dem Grundkérper 3 und andererseits an
dem Spurhebel 6 befestigt ist. Der Blgel 17 weist einen ersten Schenkel 18
und einen zweiten Schenkel 19 auf, welche gegeneinander angewinkelt sind.
Der zweite Schenkel 19 geht hierbei von dem ersten Schenkel 18 aus und
erstreckt sich ausgehend von diesem in Richtung des Grundkdrpers 3. Vor-
zugsweise liegt der zweite Schenkel 19 an dem Grundkérper 3 an und ist
zusatzlich an diesem befestigt, beispielsweise mittels einer Schraubbefesti-

gung.

Der erste Schenkel 18 ist hingegen durchgehend von dem Grundkoérper 3
beabstandet angeordnet. Er ist jedoch an dem Spurhebel 6 befestigt, genau-
er gesagt greift er an dem Lagerauge 7 auf dessen dem Grundkérper 3 ab-
gewandten Seite an. Es ist erkennbar, dass die beiden Schenkel 18 und 19
zusammen mit dem Grundkorper 3 und dem Spurhebel 6 eine Ausnehmung
20 randgeschlossen begrenzen. Dies ermoglicht eine gewichtsgunstige Aus-
gestaltung des Radtragers 1. Der Haltevorsprung 14 weist auf seiner dem
ersten Schenkel 18 abgewandten Seite ein freies Ende 21 auf. In Richtung
dieses freien Endes 21 lauft es auf den Spurhebel 6 zu, namlich indem eine
Verdickung des Haltevorsprungs 14 ausgebildet ist. Diese Verdickung be-
grenzt eine Haltevertiefung 22, die die Verliersicherung 15 mit ausbildet.
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Bei einer Montage des Radtragers 1 wird bei entfernt von dem Grundkorper
3 vorliegenden Bugel 17 die Spurstange 5 mithilfe des Spurstangengelenks 8
an dem Spurhebel 6 angelenkt. Erst anschlieRend wird der Bugel 17 montiert
und hierbei einerseits an dem Grundkoérper 3 und andererseits an dem Spur-
hebel 6 befestigt. Hierdurch wird der Haltevorsprung 14 in Uberdeckung mit
der Anbindungsstelle 16 angeordnet, sodass er die Verliersicherung 15 flr
die Spurstange 5 ausbildet. Hierzu ist vorzugsweise der Haltevorsprung 14
derart angeordnet, dass er von dem Spurstangengelenk 8 einen (minimalen)
Abstand aufweist, der kleiner ist als die Abmessungen des Lagergehauses
12 und/oder des Lagerelements in axialer Richtung bezlglich der Drehachse
11. Aufgrund einer solchen Anordnung des Haltevorsprungs 14 wird ein Her-
ausrutschen des Lagerelements aus dem Lagergehause 12 zuverlassig ver-
hindert.
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PATENTANSPRUCHE:

Radtrager (1) fur ein Kraftfahrzeug, mit einem Grundkorper (3) und ei-
nem von dem Grundkorper (3) ausgehenden Spurhebel (6) zur Anbin-
dung einer Spurstange (5) Uber ein Spurstangengelenk (8), wobei das
Spurstangengelenk (8) auf einer Seite des Spurhebels (6) mittels eines
Bolzens (9) an einer Anbindungsstelle (16) an dem Spurhebel (6) be-
festigt oder befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass an dem
Radtrager (1) ein die Anbindungsstelle (16) Ubergreifender Haltevor-
sprung (14) eine Verliersicherung (15) fur die Spurstange (5) bildet.

Radtrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Hal-
tevorsprung (14) beabstandet von dem Spurhebel (6) und/oder dem

Grundkorper (3) angeordnet ist.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass der Haltevorsprung (14) I6sbar befestigt ist.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Haltevorsprung (14) von dem Grundkdrper (3)
oder einem Bugel (17) ausgeht, der einerseits oder beidseitig an dem
Grundkorper (3) und/oder dem Spurhebel (6) befestigt ist.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass aufgrund der beidseitigen Befestigung des Bligels
(17) im Schnitt eine randgeschlossene Ausnehmung (20) ausgebildet
ist, die von dem Grundkdrper (3), dem Spurhebel (6) und dem Bugel
(17) gemeinsam begrenzt ist.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Spurhebel (6) ein Lagerauge (7) zur Anbin-
dung des Spurstangengelenks (8) aufweist, wobei der Blgel (17) auf
der dem Grundkoérper (3) abgewandten Seite an dem Lagerauge (7) be-

festigt ist.
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10.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bugel (17) wenigstens einen ersten Schenkel
(18) und einen angewinkelt von dem ersten Schenkel (18) ausgehen-
den zweiten Schenkel (19) aufweist, wobei der Haltevorsprung (14) be-
abstandet von dem zweiten Schenkel (19) von dem ersten Schenkel
(18) ausgent.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Haltevorsprung (14) ein freies Ende (21) auf-
weist und in Richtung des freien Endes (21) auf den Spurhebel (6) zu
verlauft, sodass im Schnitt gesehen eine die Verliersicherung (15) mit
ausbildende Haltevertiefung (22) in dem Haltevorsprung (14) ausgebil-
det ist.

Radtrager nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Abstand zwischen dem bestimmungsgemaf
montierten Spurstangengelenk (8) und dem Haltevorsprung (14) in ei-
ner bestimmten Richtung kleiner ist als Abmessungen eines ein La-
gerelement der Spurstange (5) aufnehmenden Lagergehauses (12)

und/oder des Lagerelements in derselben Richtung.

Verfahren zum Montieren eines Radtragers (1) fur ein Kraftfahrzeug,
insbesondere eines Radtragers (1) nach einem oder mehreren der vor-
hergehenden Anspriche, wobei der Radtrager (1) Uber einen Grund-
korper (3) und einen von dem Grundkorper (3) ausgehenden Spurhebel
(6) zur Anbindung einer Spurstange (5) uber ein Spurstangengelenk (8)
verflugt, wobei das Spurstangengelenk (8) auf einer Seite des Spurhe-
bels (6) mittels eines Bolzens (9) an einer Anbindungsstelle (16) an
dem Spurhebel (6) befestigt wird, dadurch gekennzeichnet, dass an
dem Radtrager (1) ein die Anbindungsstelle (16) Ubergreifender Halte-
vorsprung (14) zur Bildung einer Verliersicherung (15) fur die Spurstan-

ge (5) angeordnet wird.
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