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W hydraulicznych tlumikach wstrza-
séw, dzialajgcych bezpoSrednio, jest bar-
dzo wazne zabezpieczyé na zewnatrz wy-
suniety drazek tlokowy przeciw zanieczy-
szczeniom i wplywom atmosferycznym. W
tym celu otacza sie drazek tlokowy oslong
miechowg z gumy, napawanej skéry lub
podobnego materiatu. Ta ostona miecho-
wa spelnia calkowicie swe zadanie tylko
wtedy, gdy jest na swych koncach umoco-
wana szczelnie przeciw przenikaniu po-
wietrza na zewnatrz, co jednak powoduje,
ze powietrze zawarte w tej ostonie mie-
chowej podczas dzialania tlumika jest na
przemian sprezane i rozprezane. Przy ru-
chach tlumika nie wiekszych od tych ktére

‘odpowiadaja normalnemu sprezynowaniu

(resorowaniu) pojazdu, bedzie natezenie
oslony miechowej, wskutek zmian ci$nie-
nia zawartego w niej powietrza, nie-
znaczne. Poza tym zmienia sie polozenie
robocze tlumika takze zaleznie od stanu
obcigzenia pojazdu, to znaczy drgania tlu-
mika nastepuja blisko jego najdiuzszego
polozenia roboczego przy pelno obcigzo-
nym pojezdzie, za§ przy nie obcigzonym
pojezdzie w najkrétszym polozeniu robo-
czym. Ta roéznica w obcigzeniu powoduje
przewaznie zmiane dlugoéci oslony mie-
chowej, ktora -jest znacznie wigksza niz
moze by¢é spowodowana przez sprezyno-
wanie pojazdu. Wskutek tego zmiany ci-



¢nienia zamknietego w oslonie powietrza
‘moglyby powodowaé nadmierne natezanie
jej.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest przyrzad wyréwnywajacy, zapobiega-
jacy powstawaniu tych nadmiernych nate-
7eh przez wyréwnywanie nadmiernego ci-
§nienia lub niedoprezno$eci w oslonie mie-
chowej
jest on tak urzadzony wzglednie nasta-
wny, iz dziala tylko przy wiekszych zmia-
nach ci$nienia powodowanych przez rézni-
ce obcigzenia stojacego pojazdu.

W tym przypadku ruchy te sg powolne
i wystepuja w miare ladowania wzglednie
wyladowania pojazdu.

Natomiast ruchy tlumika podczas ja-
zdy sa znacznie szybsze. Przy zastosowa-
niu w tym przypadku wyréwnywania po-
wietrza wewnatrz ostony miechowej, wy-
stepowaloby wskutek szybkoSci doplywa-
jacego i wyplywajacego powietrza latwo
weigganie wody i zanieczyszezenn do wne-
trza oslony wzglednie z drugiej strony wy-
dmuchiwanie na zewnatrz, a wiec straty
- cieczy tloczacej, przenikajacej przez lo-
zysko drazka tlokowego, a normalnie od-
plywajacej z powrotem do zbiornika.

Wynalazek jest gléwnie tym znamien-
ny, ze miedzy wnetrzem uszczelnionej o-

stony miechowej i atmosfera sg zastoso-

wane zawory, znajdujgace sie w polozeniu
zamknietym pod naciskiem sprezyn, prze-
puszczajace powietrze przy pewnym nad-
ciS$nieniu w ostonie na zewnatrz, za§ przy
podci$nieniu do wnetrza oslony.

Wedlug wynalazku znajduja sie te dwa
zawory we wspblnym kadlubie, zalozonym
wyjmowalnie w wydrazeniu gérnego kon-
ca drazka tlokowego, celem nastawiania
sprezyn zaworowych w tlumiku, zalozo-
nym na pojezdzie w polozeniu roboczym.

Najlepiej zastosowaé zawory kulkowe,
ktérych nacisk sprezynowy jest nastawny
za pomoca wkretek w odnoSnych wydra-
zeniach, przy czym gniazda zaworowe

z atmosferg, przy czym jednak.

]

znajduja sie naprzeciw siebie w przybli-
zeniu na osi cylindrycznego kadluba zawo-
rowego, polaczonego z wnetrzem ostony
miechowej.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia tlumik wstrzaséw dzialajacy bez-
poSrednio z przyrzadem wyréwnywaja-
cym w przekroju podluznym osiowym, a
fig. 2 — cze§é gbérna tego samego przy-
rzadu w wiekszej podzialce, réwniez w
przekroju podiuznym osiowym.

Na rysunku oznaczaja liczby 11 i 12
podatne podkladki, za pomoca ktérych tlu-
mik wstrzaséw jest polaczony jednym kon-
cem z sprezynujacymi, a drugim koncem
Zz niesprezynujacymi czeSciami pojazdu.
Na fig. 1 jest uwidoczniony ttumik w po-
lozeniu przy nieobcigzonym pojezdzie.
Tlok 138 znajduje sie w cylindrze 14 blisko
jego dolnego kofica. Podczas jazdy tlok
przesuwa sie z tego polozenia w gére i w
dét odpowiednio do resorowania pojazdu.
Gdy pojazd jest pelno obciazony przesuwa
si¢ tlok Dblisko gérnego korica cylindra.
Ciecz tlumigca jest wskutek tych ruchéw
tloka przetlaczana w znany sposéb przez
zawOr wysokoprezny 15 i przeplywa z po-
wrotem przez kanalty 16, zbiornik 17 i za-
wor zasilajacy 18. Male iloSci cieczy prze-
nikajacej przez prowadnice 19 drazka tlo-
kowego do przestrzeni 20 mogsg przeply-
waé z powrotem kanalami 21, 22 do zbior-
nika 17. Przestrzen 20 jest szczelnie za-
mknieta za pomoca ostony miechowej 23
i zabezpiecza znajdujacg sie zewnatrz cy-
lindra 14 cze§¢ drazka tlokowego 24 oraz
jego prowadnice 19. W gérnym koncu
drazka tlokowego 24 znajdujg sie kanaly
25 i wydrazenie 26, poprzez ktére wne-
trze ostony miechowej jest polaczone z at-
mosferg. W wydrazeniu 26 znajduje si¢
przyrzad wyréwnywajacy 27 wedlug wy-
nalazku. '

Wedtug fig. 2 przyrzad wyréwnywaja-
¢y posiada kadlub zaworowy 28, w kté-



rym znajduja sie przeciw sobie skierowa-
ne zawory 29, 30. Te zawory, najlepiej
kulkowe, s3 stale zamkniete pod dziala-
niem sprezyn 31. Napiecie sprezyn 31 jest
regulowane np. za pomoca wkretek ruro-
wych 82, dzieki czemu mozliwe jest nasta-
wianie potrzebnego nacisku i dzialania w
szerokich granicach. Poczawszy od pewne-
go okreSlonego nadciSnienia moze powie-
trze odplywac z wnetrza oslony miechowej
przez kanal 33 i zawér 29 oraz otwér 34
w nakrywie 85 (fig. 1), a w przeciwnym
przypadku by¢ zasysane kanalem 36 i za-
worem 30.

Po usunieciu kapturka 35 kadlub za-
worowy 28 z zaworami 29, 30 moze byé
latwo wyjety z wydrazenia 26, bez odmon-
towywania tlumika od pojazdu celem na-
stawienia sprezyn 31.

Kanaly przeplywowe obu zaworéw s3
na wigkszej czeSci swej dlugosci réwnole-
gle do wydrazenn zaworowych przeciwle-
glego zaworu najlepiej w powierzchni
plaszczowej kadluba zaworowego.

W szczegblach budowa przyrzadu wy-
réwnywajacego moze si¢ ré6znié od opisa-
nego i przedstawionego przykladu wyko-
nania bez zmiany istoty niniejszego wy-
nalazku. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad wyréwnywajacy do hy-
draulicznych tlumikéw wstrzaséw dziala-
jacych bezposSrednio, zwlaszcza do poja-
zdéw jezdzacych po szynach, ktére to thu-
miki posiadaja oslone miechowsg z mate-

rialu podatnego, chronigca od zanieczy-
szczen drazek tlokowy, wystajacy z cylin-
dra tlumika wstrzaséw, znamienny tym,
ze miedzy wnetrzem uszczelnionej oslony
miechowej i atmosfera znajduja sie zawo-
ry, zamkniete pod naciskiem sprezyn, kté-
re przy pewnym okreSlonym nadci$nieniu
przepuszczaja powietrze na zewnatrz,
przy okre§lonym za$ podci$nieniu do wne-
trza oslony miechowej.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze dwa zawory sg wykona-
ne we wspélnym kadlubie zaworowym,
ktéry celem nastawiania sprezyn zaworo- -
wych jest wyjmowany z tlumika, zalozo-
nego w polozeniu roboczym.

3. Przyrzad wedlug =zastrz. 1i 2
znamienny tym, ze posiada zawory kul-
kowe, w ktérych napiecie sprezyn jest
nastawiane za pomoca wkretek ruro-
wych w odno$énych wydrazeniach, gniaz-
da za$ znajdujag sie naprzeciw siebie
w przyblizeniu na osi cylindrycznego
kadluba, np. wkreconego w podluzne wy-
drazenie drazka tlokowego, polaczonego z
wnetrzem oslony miechowej, przy czym
kanaly doplywowe s3 na wigkszej czeSci
swej dlugoSci réwnolegle do wydrazen za-
worowych przeciwleglego zaworu, najle-
piej wykonane w powierzchni plaszczowej
kadluba zaworowego.

Fichtel & Sachs
Aktiengesellschaft.
Zastepca: inz. F. Winnicki,
rzecznik patentowy.
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