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Jante ‘en métal_téger

L'1nvent1on a . pour objet une jante en ﬁétal

TLéger en deux part1es au moins pour. pneus sans chambre,

ﬂﬂcomportant un’. d1sque de roue,' un- anneau - de jante, une -

,_torne de Jante 1ntér1eure, une corne de Jante extér1euret;

-~ un>- prem1er arrond1 suivant Le prem1er ‘cercle de dimension .

jff%héor1que d'un bourreLet de Jante 1ntér1eur, un- deux1éme”:

'farrond1 su1vant . le; deux1éme cercle de d1mens1on théor1quef,? .

"i;10’¥d un’ bourrelet de jante extér1eur, “une jbase.,extér1eure';;f'

- ven forme d'anneau creux, entourant Le deuxiéme ~arrondi,

'*f}formant essent1ellement Le'}prdlohgément ~de l'anneau de
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,.«;ffmage mécan1que,‘-une bride radiale ,1ntér1eure circulaire
15
lesquels passent des. vis qui pressent Lla bride contre

qu{ présente_ une.AmULtiplicité de 'trbus 'débpuchants dans

] jante a1ns1 que - du disque dq roue, . réal1sée par un for-

une - face frontale radiale, extérieure, circulaire, du-

disque de roue. : 

On'cohnaft.une jante de ce type par des utili-
sations antérieurés publiques de la.déposénte. On connait
une jante .en partie semblable par Lle brevet allemand
28 24 972. Dans 'ces- jantes, la basé en forme d'anneau

creux est le plus souvent forgée, ce procédé de formage

mécanique éfént_,préféré. Elle est parfois aussi formée

.4 la presse ou. emboutie. Oh utilise un atliage d'alumi-

nium - corroyé durcissable - & chaud. Les bases externes

ne sont- Jama1s ‘coulées. En revanche, Ll'anneau de jante

et/ou Le d1sque de roue peut atre forgé et/ou coulé.

Lesr'deux cercles de d1mens1on théor1que S qui

en réalité ‘ne _sont naturellement pas des cercles, mais

des anneaux circulaires, donnent Les cdtes déterminant

La forme des jantes en métal léger. Ce n'est qu'en coupe

qu'ils apparaissent sous Lla forme de cercle. Leur centre

est déterminé par Lla dimension théorique. La dimension
théorique ainsi que Lles cercles de dimension théorique

sont donnés au fabricant de pneus. En outre, lLes cornes
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des janées ont une forme définie, donnée, qui est égale-
ment fonction de celle des pneus,

A l'intérieur des jantes, il faut prév01r la

-;place nécessaire au constructeur automobile pour les
1jfre1ns. ‘Méme - les freins de plus grand diamétre doivent L
: ,_f;naturellement trouver leur place avec une certalne : '
] ff;dlstance de sécur;té ' BT

-~y _.'

N

S Il n! est pas posszble d'ajourer les bases comme:g, 
"“afic est par exemple le cas pour le disque de roue (ne. .
serait~-ce que pour le passage de la- valve) Ce01 signifle"

" que'1'on ne peut voir qu'a l'intérieur des bases les .

'\1'passages permettant d'évacuer la chaleur’ provenant de.

. 1'installation’ de. frelnage. Les zones de 1’ajour qui se

'.Q”IS

" situent sur le plus grand rayon possxhle sont done

d'autant plus précieuses, car la force centrifuge aug-

' 2:>>mente avec le darré de la distance au centre du disque de
Q’roue. si l'on parvient & déplacer vers l'extérieur la '
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- zone externe de l'ajour, par -exemple de 10 %, ce qui péut
“ paralitre peu, on obtient une amélioration non pas de -

10 %, mais d'environ 20 %. : . ,
. Mais les jantes en métal léger, ‘surtout Celles

en deux partzes, ne sont pas seulement appréciées du

public pour leurs caréqtérigtiqués téqhniques. Ce sont

" plut8t pour leurs particularités esthétiques qui jouent

un trés grand réle. Plus une jante est esthétique, plus

elle est achetée.par- le public, Le designer ne dispose .

pour son travail que de l'espace compris 3 1'intérieur de
la zone la plus interne radialement de la base, car cette
zone est la seule du dlsque de roue qui soit visible.
C'est aussi pour cette raison qu'il est souhaitable de
déplacer aussi loin que possible vers l'extérieur la zone
vigsible du disque de roue. Le designer dispose alors
d'une pius grande surXface.

' Lorsque la jante en métal léger est endommagée,
ces dommages concernent le plus souvent la base qui est
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de fahrication coQteuSe. Ces domhages se produisent par

exenmple contre les bordures de trottoir. Mais quelle que

soit la raison pour laguelle on est obligé de changer une

- base, la moins chére est celle dont. la masse est-la plus
,jréduxte,_celle qui est la plus petlte ot dont la forme S
- v.estila plus Smele car 1les formes grandes et . complexes Y

rtialoé

”{sont plus chéres a forger que 1es formes s;mples et
';;TpetlteS.s'n-.*' ' ' B i

Eofin, ‘la. rigldlté d'une base pour une épalsseur_'

‘de parox donnée est dtautant plus grande que la dlstance, 7
- };;'séparant la’ zone la plus externe radialanent et la zone la plus.

'jjinterne radialement, est- courte. Une base trds: labyrin—'.
- thique ou trés’ longue n'est pas seulement défavorable
",idans cette direction. : o

e , t1on qui 501t optimale dans les conditions extrémes

L'invention a pour but de proposer une construc-ff'

'u’xndlquées ci-dessus. Elle doit aussi tenir compte des
" exigences différentes suivant les matidres entre: la base

20

, différents.

25

et ‘1'anneau de jante dans.des fractions disque de roue,

qui. sont souvent ou presque toujours dans des- alliages

Le pneu doit pouvoir continuer A &tre monté
comme'jusqu'é présent et il ne doit pas &tre nécessaire
de changer- de conceptlon. La construct;on doit aussi

'permettre de loger une valve, Enfln, il faut- naturelle-

_ ment satisfaire aussi cette condition d'une: étanchélté &

1'air du volume: intérieur du pneu futur par rapport a

" 1tair amblant._

30"
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- Ce but est attelnt avec la jante sulvant 1'in-
yehtion en ce que a) le disque de roue et l'anneau de
jante sont formés d'une seule pidce tout au moins dans
leur zone de transition entourant les vis et formant 2
cet endroit uné corne principalement dirigée radialement

vers l'extérieur, corne qui porte la face frontale radiale

et regoit les tiges des vis ; b) la pointe de la corne
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s'étend jusqu'd peu prés la hauteur de la zone radiale
interne du cercle de dimension théorique ; c) les vis se
trouvent sur un rayon qui est légérement inférieur a
celui sur lequel repose la face extérleure interne Qu’

7;deux1éme arrond1 de la base ; d). le rayon . intérleur de laf!*'

. bride dépasse é peu prés les zZones 1nternes des tétes des

- -v15.=r"

10

P18

Du fait que ‘1a base mesurée radialement a‘une .

 hauteur 1nfér1eure a 6 centimétres, ‘on obtxent un agran-s;1 7

dissement : acceptable de la surface du’ dlsque ‘de roue, et

_fle cas échéant. des ajours d'aération situés ‘plus loin

3jvers l'extérieur. 5i cette hauteur est inférieure A 5

: centzmétres, de préférence comprise entre 4 et 5 cent;mé-
tres, ces avantages sont optlmlsés. En partzcul:er, une

hauteur’ comprise entre 4 et 5 centimétres permet un tout

" autre type de roue.
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En précisant que la ‘hauteur de la base est de
deux ‘3 trois fois supérieure au diamétre du cercle de ..

dimension théorique, en particulier éqale,h_2,4 fois plus. .

ou moins 15 % ce diamétre, on délimite de maniére sembla-

~ ble desrvaleurs_acceptables 4 des valeurs optimales.

, _Etant donné que la bése est exclusivement .
constztuée de la corne de jante extérieure, qui prolonge '

. un siége du cercle de dimension théor;que et se prolonge:
25

par la bride, on obtient une base faczle a réallser,,
courte, bon marché et résistant & la flexion.

,' La pointe de la corne formant un déme a pelne
bomb&, on obtient une forme de fabrication plus simple
que le disque de roue et l'anneau de jante soit coulé,
forgé ou réalisé d'une toute ,autre manlére. En outre, le
déme a peine bompé évite d'endommager le matérlau du
pneu, par exemple lors du montage lorsqu'éventuellement
on utilise une chambre ou lorsqu'il importe d'avoir des
propriétés de fonctionnement en cas d'urgence.
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La fente prévue entre la face frontale radiale

-de la corne et le coude de la base, tourné vers le .ddme,
_;permet d'obtenir un point od peut s ‘accrocher la lévre

;:termlnale du bourrelet du pneu, . terminé en forme de coin, o
'Qlorsqu'il 1mporte par exemple q' avoir des propriétés de ';‘5"
fifonctlonnement en cas d'urgence.?ﬂfli; e o

_Etant donné que ‘le déme a peine bombé forme le ;1

l‘”bourrelet de. séCurlté interne et est par CQnséquent plus
li'haut que le s1ége du- cercle de dimens1on théor;que, on

peut ut;liser ce déme de multiples fagons, 7 :
' ‘Les trous borgnes- prévus dans la corne étant

“Hi}lauverts vers la’ face frontale, et des douilles taraudées
f_,étant pressées dans ces trous borgnes, l'étanchéité dans -

;ff;,la zone des vis ne pose aucun probléme.
15 <

Diverses autres caractérlstzques de 1'invention

;'ressortent de la description’ détaillée qui suit.

Des modes de réalisation de l'invention sont -

o 111ustrés, & titre d'examples non . limmtat;fs, aux de951n37

20"
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annexés, auxquels @ .
La figure 1 est une .coupe radiale 4 1'échelle
d'une zone partielle d'une jante indiquant les cercles de

r'dimension théorique & l'échelle,

la figure 2 est une coupe transversale de la

'zoﬁe,supérieure gauche de la figure 1, & l'échelle 2:1
.pour une représentation plus claire de cette zone et pour

- . montrer que cette solution permet aussi la fixation de
- -.valves, de manidre simple,

la figure 3 est une vue semblable 3 celle de la

_1figutef2, sans valve, mais avec un bourrelet de pneu dont

30
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.la lévre pénétre dans la fente,

la’ figure 4 est une vue de face d'un détail de
la figure 1, mais A l'échelle 1:1.

Une jante 11 en métal léger a un axe central 12
géométrique. La jante 11 en métal léger comprend un
disque de roue 13 s'étendant radialement, un anneau de
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jante 14, une corne de jante 16 intérieure, une corne de
jante 17 extérieure. Un premier arrondi 21 suit un '
premier cercle de dimension théorique 18 avec une dimen- .i
sion théorique 19 centrale, 1eque1 arrondi représente la -

“transition. entre 1a ‘zone droite ala figure 1 de 1! anneau’fﬁ

;i?nf?de Jante 14 et la corne. de jante 16. .

- Un deux;éme cercle de dlmen51on théorique 22

'?'avec une. dimension théor;que 23 se situe 4 une méme

100

20

7° d1stance de 1'axe central 12 géométrique._La cote exté-
'rmeure 24, représentant la. dxstance ‘du Cercle de dimen-‘
 ;$1on théorlque 18 au cercle de dimension théor;que 22,
. est de 6 pouces 1/2 ou 165, 1 mm. - -Au cercle de dimension -
gl'théorxque 22 correspond un arrond1 26.. La cote 1ntér1eure
nrf;fude la jante 11 en métal 1éger est’ ‘déterminée en grande
15
installation de freinage de diamétre maximal A laquelle

partie par un contour 27 qui correspond au contour d'une

la jante 11 en métal léger doit s'adapter. Un contour 28
correspond & une installation de freinage de plus petit

‘diamdtre. D'autres cotes peuvent &étre déduites des -

indications ci-dessus-données en pouces ou rillimétres
puisque la figure 1 est & l'échelle. .

Le disque de roue 13 comporte une -zone de moyeu
29 qui est dessinée sans chapeau -de couverture._Vient

'_ ensuite une zone de rayon 31 qui comporte des ajours 32,

25
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Dans la zone deé transition entre le disque de roue 13

courbé vers la droite & la figure 1, et l'anneau de jante
14 tombant vers la gauche A la figure 1, il est prévu une
corne 33 formée d'une pléce avec ces deux &léments, De la
face supérieure de’ l'anneau;de jante 14 se détache la

. corne 23 avec un quart de cercle 34 de .rayon relativement
 grand. Au~dessous, la face inférieure de l'anneau de
‘jante 14 de rayon 36 encore plus grand, ‘se prolonge par

la. face intérieure du disque de roue 13, $i aucune
extrémité extérieure de rayon ne se trouve & l'intérieur
de la zone de la corne 33, la paroil 37 extérieure des



7

ajoﬁrs 32 s'éldigne du rayon 36 d'un angle aigu. Le rayon

36 est 2 une distance suffisante du rayon du contour 27,

/7Tsltué plus é 1'i ntérieur.'

La corne. 33 forme le prolongement dxr;gé radia-

flement de 1 anneau de jante 14 ainsi que celui du disque

”ff*;;de roue 13. Aprés le quart de cercle 34 vient: un flane 38 :
j:fffrectillgne, d;r;gé vers le’ haut gauche, auquel. fait suite
“..en haut vers l'extér;eur, un déme 39 A peine. bombé 'sa

,;ﬁipzone 41-1a plus haute se. sxtue a quelques mxllxmétres .
1o
... cercle de d;mension théorlque 22, Sur sa face frontale

au-dessus (plus vers 1'extér1eur) du point de 6 heures du -

rif extérieure,rla corne 33 présente une face frontale 42 .
'.f,plane et exactement radiale, fagonnée au tour, qui dans

s

' - 20
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: - la zone de la base 43 de la corne 33, se prolonge par un
‘épaulement 44 ‘coaxial & 1'axe central 12 géométrique.
'Suivant.l'emplacement et le nombre des vis de fixation
46, il est prévu des trous borgnes 47, situés plus. loin
 dans la zone intérieure de la face frontale 42, juste
. au~dessus de l'épaulement 44, lesquels ne traversent ni

le quart de cercle 34, ni le flanc 38, Dans les trous
borgnes 47 sont placées des douilles taraudées 48 qul ne
peuvent se déplacer axialement et qui ne font pas salllle
par rapport & la face frontale 42. Elles ont un diamétre

“extérieur de 11 milllmétres. Une étroite raznure 49 de

Vjoint d'étanchélté 51 est fraisée dans la face frontale
" 42, un peu. plus lozn vers l'extérieur que les trous
'borgnes 47 ; dans cette rainure est 1ogé un Joint d'étan- o
rchéité 51 qu1 ‘est. d'une seule piéce. .

. La corne de jante 17 extérieure et 1! arrond1 26
font'partie d'une base 52,0u anneau de retenue, qui est
certes réalisée en- alliage d'aluminium, mais & la-
quelle on a conféré une résistance accrue supplémentaire
lors de sa fabrication, comme c'est le cas par exemple

‘par laminage. La base 52 présente une bride 53 radiale.

Son rayon 54 intérieur se situe A une distance minimale
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ou nulle de l'épaulement 44, de sorte que l'on peut avoir
ici une transmission radiale de la force. La face inté-

- rieure 56 plane, radiale, de la bride 33 est pressée par

les vis 46 contre la face frontale 42 du déme 39. Pour

,les tlges des vis, la bride- 53 est percée. de- trous .
;1débouchants 57 qui sont toutefois nettement plus grands

' ’que ‘le diamétre des tiges ‘des’ vis, de sorte que les vis

10
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46 ne sont pas. soll;citées en flexlon, mais uniquement en
_traction. La face- intérleure 36 presse aussi la bague

d'étanchélté 51 dans sa rainure d'étanchéité 49. La face

‘extérieure 58 de- 1a bride 53 se prolonge pratiquement de -
'manlére continue par la face extérieure 59 -du dlsque de
"roue 13. Sur la face extérieure 58, sont appliqués les

. collets des vis de flxatlon 36 La zone 61 la plus

15

intérieure des collets 62 se situe donc juste au-dessus
de l'épaulement 44, ou du rayon 54 intérieur. Dans cet
exemple de ‘réalisation, l'épaulement 44 est A une dis-
tance de 166 millimetres de l'axe central 12 géométrique
et est donc trés loin vers l'extérleur, ‘par comparaison
avec le rayon total de 200 millimdtres. Ceci découle du
falt que 1l'on prolonge vers l' extérleur la limite exté-
rieure actuelle du disque de roue 13, par la corne 33,
jusqu'd 1'endroit ol se situera plus tard 1l'intérieur du
pneu, ' ‘ o o
Avec 1l'emplacement de la zone 41 la plus haute

du dome 33, le déplacement vers l'extérieur trouve sa
~limite dans la mesure ol l'on doit tenir compte de

l'emplacement.du:cercle de dimension théorlque 22, ou du
cercle de dimension théorigue 23, ,

La bride 53 passe vers l'extérieur, auadessous
du déme 39, avec un coude 63 plié-a environ 90°. Une
fente 64 se forme ainsi entre le coude 63 et la zone
extérieure du déme 39. . )

~ Aprés le coude 63, vient une coutte partie 66 A
peu prés coaxiale par la surface, et par lagquelle passe
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le cercle de dimension.théorique 22 avec sa zone de 6

heures. L'arrondi 26 forme un autre coude, A peu prés a

90¢, puis vient ensuite une courte partxe 67 radiale.
 '_ffCette partie 67 se prolonge ensu;te, avec un rayon
"7,7Qrelativement grand . par un coude 2 nouveau, a peu prés Qe -
90° par-la corne de Jante 17. extérxeure, oﬁ 1a.partie 67
iiforme cette corne. La base 52 & .une’ hauteur radiale de 42
,_fﬂmm seulement, ce qul est trés peu par rapport aux dimen-'
.. sions’ de la-rouve. et e S '_; ,' §
10 7+ De méme qu'un bourrelet de sécurlté 68 se trouve

~a une courte dxstance, 4 gauche du cercle de- dimension
| '“théorxque ‘18, sur la face ‘supérieure de l'anneau de jante 
- 14, la zone 41 la plus haute forme aussi un bourrelet de
‘P;;,sécurlté.- : ' '
'715j5j © . Comme le montre la figure 2, un perc¢age ajusté
. '69 tréverse la bride 53 et la corne 33, dirigé oblique-
ment vers 1l'intérieur et vers le haut, sous un angle
‘aigu ; comme on peut le constater, on obtient ainsi une”
solution aisée pour le montage de la valve indiquée en
20" pointillés, selon la spécification_43 GS DIN 7780.
: La solution suivant l'invention est donc égale-"

b '\..;f

‘ment valable pour la valve et ne nécessite pas de cons- . °

truction spéciale. : )
" La flgure 3 montre la zone interne de la car-
 25' casse 71 extérieure du pneu. La zone du talon 72 loge la
_ tringle 73 périphérique, La zone du talon 72 se prolonge
par un doigt 74 dont l'extrémité est mince. Naturelle-
ment, ce doigt est en réalité une lévre en anneau. Ce
» dozgt 74 peut parvenir dans la fente 64 et stabiliser
30 ainsi le pneu en cas d'urgence.

35
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' * REVENDICATIONS
1. Jante en métal léger en deux’partieS'au moins

- pour prieus sans chambre, comportant un disque de roue, ‘un

10

., de jante extérleure, un premier arrond1 suivant ‘le:
l;premler cercle de dimension théorique d'un bourrelet de _
~ jante lntérieur, un deuxidme" arrondi suivant le deux;éme,';iﬁ7:'
;jfcercle de dxmension théorlque a un bourrelet de jante o '
extérieur,’ une base extérieure,. ‘en: forme d'anneau creux,‘i;f—7
“entourant le deuxieéme arrondi, formant essentiellement le
_ prolongement de l'anneau de jante ainsi que du-disque de
roue, réalisée par un formage ‘mécanique, une ‘bride ‘
radiale intérieure circulaire qui présente une mult;pll-

" cité-de trous débouchantsdans lesquels ‘passent des vis

15
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il pressent la bride contre une face, frontale radlale,
' extérieure, c;rculaire, du dlsque de roue, caractérxsée

par les caractéristiques suivantes :
a) le-disque de roue et l'anneau de jante sont
formés d'une seule pidce tout au moins dans leur zone de

transmtlon entourant les vis et forment 3 cet endroit une.

corne pr;nc;palement dirigée radialement vers 1'extérieur,
corne qui porte la face frontale radiale et recOLt les

tiges des vis é

b) la pointe de la corne ‘g'étend jusqu'a peu
prés la hauteur de la zone radlale 1nterne du cercle de
dimension théorique ; o )

c) les vis se trouvent sur. un- rayon qui est

" légérement inférieur & celui sur lequel repose la face

extérieure interne du deuxiéme arrondi de la base }

d) le rayon intérieur de la bride dépasse a peu
prés les ‘zones internes des tétes des vis.

2. Jante selon la revendication 1. caractérisée
en ce que la base mesurée radialement est inférieure & 6

_ centimétres.

i

PR

~anneau -de jante, une corne de jante intérieure, une ‘corne -
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3, Jante selon la revendication 1, caractérisée.

‘en ce que la base,a une hauteur inférieure A5 centimé-
'frtres. - ‘

4. Jante ‘selon la revendlcation 3, caractérlséer

:frf;en ce que la” base a une . hauteur comprlse entre 4 et
5 centimétres.‘w¢3{‘7? ' : T

S Janta selon 1a revendlcatlon 1, caractérzsée

'3<fiJen ce’ que la base a‘une hauteur qui est deuxd trofs fo;s

_ }_i'supér1eure au diamétre du cercle de dimens;on théorique.
10 -
""‘Jgﬁen ce que 1a hauteur est égale & 2,4 fois plus ou'moins

6. Jante selon la revendication 5, caractérisée

' 'fl5 % le diamétre du cercle de’ dimension théor;que.,—

__15.
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bombé.

';; 7. Jante selon la revendication 1, caractérisée
en ce que la base est exclusivement constituée par. la

‘corne de’ jante extérieure qui est le’ prolongement d'un
sidge destiné au cercle de dimension théorique et qui se

prolonge par la bride. o

8. Jante selon la revendlcation 1, caractériséé
en ‘ce que la pointe Qe la corne forme un déme légérement
_ .9, Jante selon la revendication 1, caractér;séé
en ce qu il est prévu une fente entre la face. frontale |

f radiale de la corne et le coude de la base, tourné vers
le d&me.

10, 'Jante'Selon 1a revendication'8, Caractérisée
en ce. que le dime légdrement bombé forme le bourrelet de

. ,sécurlté intérieur et donc.plus haut que le siége du
cercle de- dlmension théorique.

o "11. Jante selon .la revendication 1, caractérisée
en ce gqu'il est prévu dans la corne des trous borgnes qui

-sont ouverts vers la face frontale, et en ce que- des

douilles taraudées sont pressées dans les trous borgnes.
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