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nem Geleise und einen Ketten- oder Rad-
antrieb (4) zum Fahren auf dem Gelénde
oder Strafe aufweist.
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Zusammenfassung
Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass es Schienenrader (1) zum Fahren auf ei-
nem Geleise und einen Ketten- oder Radantrieb (4) zum Fahren auf dem Gelsnde

oder StrafRe aufweist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug und insbesondere ein fahrbares Arbeitsgerat, wel-
ches dem Transport von Lasten und insbesondere von Schienen auf dem Geleise
dienen kann und welches in der Lage ist, aus dem Gleisbereich seitlich herauszufah-
ren und die Lasten wie Schienen exakt an den Einsatzort zu bringen und abzulegen.
In analoger Weise soll das Fahrzeug auch mit einem Eisenbahnwaggon oder Last-
kraftwagen in die Nahe des Einsatzortes heranfahrbar sein, um dann sowohl'seitlich
an das Geleise heranzufahren als auch auf dem Geleise in Schienenrichtung sich
bewegen zu kénnen. Weiters soll das Fahrzeug geeignet sein, die heutzutage sehr
langen Schienenstﬂcke mit einem Greifer und einer Ladeflache handhaben zu kén-
nen.

Das Fahrzeug soll klein genug sein, dass es in einem Waggon oder auf einem 0bli-
chen LKW verstaut werden kann. Andererseits soll der Radstand fir das Fahren auf
unebenem Gelande méglichst grof} sein.

Das erfindungsgeméfe Schienenaufnahmegerat ist dadurch gekennzeichnet, dass
es Schienenrader zum Fahren auf einem Geleise und einen Ketten- oder Radantrieb
zum Fahren auf dem Gelénde oder Strale aufweist.

Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung sind den Patentanspriichen, der nach-
folgenden Beschreibung und den Zeichnungen zu entnehmen.

Das Fahrzeug ist zufolge seiner zweifachen Fahrméglichkeiten in der Lage, auf ei-
nem Satz Schienenrader in Langsrichtung des Geleises oder mit dem zweiten An-
trieb quer dazu zu fahren. Das Gerit kann auf dem Geleise selbstfahrend sein oder
kann von einer Schub- oder Zugmaschine bewegt werden. Weiters verfiigt das Gerat

iber einen Ketten- oder Radantrieb, der bevorzugt quer zum Geleise, aber auch in

jeder anderen Richtung betrieben werden kann. Fir den wahlweisen Einsatz der An-
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triebsmittel sind die Schienenrader und der Ketten- oder Radantrieb relativ zueinan-
der vertikal verstellbar. Dazu sind die Schienenrader an einem oberen Fahrzeugrah-
men angeordnet. In einer Ausfithrungsform ist dieser obere Fahrzeugrahmen als
obere Hubplattform ausgebildet, die gegeniiber dem zweiten Fahrgestell des Ketten-
oder Radantriebes vertikal verstellbar ist. Auf der Hubplattform sitzt auch ein Aufbau
mit dem Greifer und der Ladefléche fir die Lasten, insbesondere Schienen. Bevor-
zugt ist der Aufbau auf der Hubplattform schwenk- und/oder drehbar gelagert. Da-
durch kann die Winkelstellung und/oder Drehstellung zwischen der Léangser-
streckung der Schienen und der jeweiligen Fahrrichtung des Gerates beliebig einge-
stellt werden. |

Damit der Greifer mit seinem Ausleger keine zu groRen Dimensionen erreicht, kann
der Ausleger auch aus- und einklappbar ausgebildet sein. Am Ende des Auslegers ist
bevorzugt eine am Boden abstiitzbare Stiitze vorgesehen. Die Ladeflache kann als
Wippe ausgebildet sein, um bei Unebenheiten des Bodens die gelagerten Schienen
etwa waagrecht zu halten.

In einer weiteren Ausfiihrungsvariante sind der obere und der untere Fahrzeugrah-
men gegeneinander verdrehbar. Die vertikale Verstellbarkeit des Ketten- oder Rad-
antriebes ist dadurch gegeben, dass die Ketten- oder Radantriebselemente an
Schwenkarmen angeordnet sind, die kraftgetrieben ausgefahren oder eingefahren
werden kdénnen. Weitere Merkmale sind den Anspriichen, der Zeichnung und der
Beschreibung zu entnehmen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnungen beispielsweise naher er-
lautert. Die Fig. 1 zeigt eine Ansicht des Fahrzeuges in der Funktionsstellung fiir den
Transport auf dem Geleise. Die Fig. 2, 3 und 4 zeigen verschiedene Ansichten des
Fahrzeugs quer zur Schienenrichtung. Die Fig. 5 bis 7 zeigen ein weiteres Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung

Gemaf Fig. 1 und Fig. 2 fahrt das Fahrzeug mittels der Schienenrader 1 auf dem
Geleise 2. Die Schienenrader sind mit einer oberen Hubplattform 3 verbunden, die
Bestandteil des oberen Fahrzeugrahmens 17 ist oder an dieser befestigt ist. Sie be-
findet sich in abgesenkter Stellung. In Laufrichtung der Schienenréder 1 befinden
sich die Elemente 20 des Ketten- oder Radantriebs 4. Im vorliegenden Beispiel be-
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steht dieser Ketten- oder Radantrieb aus vier Raupenketten, die z. B. durch einen
Dieselmotor oder auch elektrisch angetrieben sind. In der dargesteliten Transportstel-
lung des Gerates ist der Ketten- oder Radantrieb vom Boden nach oben freigestellt,
wobei sich der untere Fahrzeugrahmen 5 des Ketten- oder Radantriebs in naher Stel-
lung zum oberen Fahrzeugrahmen 17 befindet.

Der obere Fahrzeugrahmen 17 ist auf einem Drehschemel 6 gelagert, welcher mit
dem unteren Fahrzeugrahmen tber eine hier nicht dargestelite Hubvorrichtung ver-
bunden ist. Durch diese Anordnung ist es méglich, durch Anheben oder Absenken
der oberen Hubplattform 3 und somit des Fahrzeugrahmens 17 entweder auf den
Schienenradern oder mittels der Raupen oder Rader des Ketten- oder Radantriebes
4 zu fahren. Dabei kdnnen beide Antriebe beliebig gegeneinander verdreht werden,
wobei der Ketten- oder Radantrieb 4 zwischen den Schienenradern durchgedreht
werden kann, wie in Fig. 3 mit dem Kreis 19 eingezeichnet ist.

Auf der oberen Hubplattform 3 ist ein Aufbau angeordnet, der alle sonstigen Arbeits-
gerate umfasst. Der Aufbau umfasst insbesondere die Ladeflache 7 und den Grei-
fer 8.

Wie insbesondere der Figur 2 entnehmbar ist, ist der Greifer 8 entlang eines Greifer-
arms 9 bewegbar. Die Greiferzange 11 ist tiber die gesamte Lange des Greiferarms
verschiebbar und kann auf- und abgesenkt werden, um die Last 12 von der Ladefla-
che 7 zu entnehmen und seitlich vom Gerat abzulegen. Der Greiferarm 9 tragt an
seinem Ende eine hydraulisch betatigbare Stiitze 16, mit der der Greifer seitlich am
Boden abgesttitzt werden kann.

Durch die Klappbarkeit des Greiferarms ist es méglich, die Gesamtdimensionen des
Gerétes innerhalb des fir den Schienentransport erfordertichen Freiprofils 13 zu hal-
ten.

Den Figuren 3 und 4 sind weiters Transportflichen 14 zu entnehmen, die von oben
auf den Schienen aufliegen und als zusétzliche Ladeplattform dienen.

In Fig. 2 ist erkennbar, dass die Ladeflache 7 als Wippe ausgebildet ist, die um die
Schwenkachse 15 schwenkbar ist. Damit ist es moglich, etwaige Schrégstellungen
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des Gerédtes auszugleichen. Dabei muss beachtet werden, dass die Schienen eine
erhebliche Lange aufweisen kénnen, sodass auch bei geringen Kippneigungen die
Schienenenden erhebliche Hubbewegungen machen kénnen. Die Wippe kann aber
auch durch Auflagetrager 10 ersetzt werden, die von Hydraulikstempeln 18 vertikal
verstellbar sind.

Die Fig. 5 bis 7 zeigen in verschiedenen Funktionsstellungen ein weiteres Ausfiih-
rungsbeispiel des erfindungsgemaRen Fahrzeuges. Auch diese Figuren sind rein
schematisch gehalten.

Auch die Konstruktion gemaR den Fig. 5 bis 7 kennzeichnet sich dadurch, dass das
Fahrzeug Schienenrader 1 zum Fahren auf einem Geleise und einen Ketten- oder
Radantrieb 4 zum Fahren auf dem Gelande oder auf der Strale aufweist. Auch hier
ist der Ketten- oder Radantrieb zu den Schienenridern vertikal verstellbar und die
Fahrtrichtung des Ketten- oder Radantriebs kann gegeniber der Fahrtrichtung der
Schienenrader verschwenkt werden.

Im Unterschied zur vorher dargesteliten Konstruktion erfolgt die vertikale Verstellung
des Ketten- oder Radantriebes mittels Schwenkarmen 21, an denen die Ketten- oder
Radantriebselemente 20 angeordnet sind. Der obere Fahrzeugrahmen 17 und der
untere Fahrzeugrahmen 5 sind mittels des Drehschemels 6 gegeneinander verdreh-
bar gelagert, sodass jegliche Winkelstellung zwischen den beiden Antriebsarten ein-
gestellt werden kann. Fir die Verstellung der Schwenkarme 21 sind in diesem Aus-
fihrungsbeispiel Hydraulikzylinder 22 vorgesehen. Es ist hier keine Hubvorrichtung
zwischen den beiden Fahrzeugrahmen 17 und 5 vorgesehen.

Die Konstruktion gem&R den Fig. 5 bis 7 hat den Vorteil, dass sich der Radstand zwi-
schen den vorderen und hinteren Ketten- oder Radantriebselementen 20 vergréRert,
wenn dieser Antrieb vertikal nach unten bewegt wird, um auf dem Gelande fahren zu
k6nnen. Beim Einklappen oder Einziehen der Ketten- oder Radantriebselemente
werden diese soweit nach innen gezogen, dass der Antrieb zwischen den vorderen
und hinteren Schienenradern 1 durchgedreht werden kann und dass eine eingezoge-
ne Transportstellung eingenommen werden kann, wie dies in Fig. 7 dargestellt ist.
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Durch eine entsprechende Steuerung kénnen die Hydraulikzylinder 22 fiir die vorde-
ren und hinteren Ketten- oder Radantriebselemente 20 unabhingig voneinander ge-
steuert werden. In Fig. 5 sind beide Schwenkarme 21 in einem Winkel von 90° zum
unteren Fahrzeugrahmen 17 angeordnet. Fiir das Uberwinden von Bodenunebenhei-
ten kann es gemag Fig. 6 vorteilhaft sein, die Winkelstellungen der Schwenkarme 21
entsprechend anzupassen, sodass Bodenunebenheiten wie Bdschungen und Schie-
nen leicht iberwunden werden kdnnen und dabei noch der Vorteil gegeben ist, dass
das Fahrzeug annahernd waagrecht gehalten wird. Das Waagrechthalten des Fahr-
zeuges ist insbesondere dann von Vorteil, wenn lange Lasten wie Schienenstiicke
transportiert werden sollen.

In den Fig. 5 bis 7 ist als Transportlast ein Arbeitsgerat eingezeichnet, namlich ein
Greifer 8 mit dem Greiferarm 9. Der obere Fahrzeugrahmen 17 dient als Ladeplatt-
form. Es kann aber auch jede andere Form einer Last oder eines Arbeitswerkzeuges
angeordnet werden wie z. B. ein Kabinenaufbau, Transportmulde oder andere Ar-
beitswerkzeuge.

Die Fig. 7 zeigt das Fahrzeug in einer méglichen Transportstellung, wobei die Schie-
nenrader 1 auf den Schienen 2 laufen. Die Ketten- oder Radantriebselemente 20 sind
derart nach oben gezogen, dass das Rollen auf den Schienen nicht behindert wird.
Das Fahrzeug passt zur Ganze in das Freiprofil 13 fur den Eisenbahnbetrieb. Sobald
das Fahrzeug seinen Einsatzort erreicht hat, kann durch Absenken des Ketten- oder
Radantriebes das Fahrzeug von den Schienen 2 abgehoben werden und das Fahr-
zeug kann seitlich den Schienenbereich verlassen.
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Patentanspriiche

. Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass es Schienenrader (1) zum Fahren auf

einem Geleise und einen Ketten- oder Radantrieb (4) zum Fahren auf dem Ge-
lande oder StralRe aufweist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Ketten- oder
Radantrieb (4) zu den Schienenradern (1) vertikal verstellbar ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ketten-
oder Radantrieb (4) in seiner Fahrtrichtung gegentiber der Fahrtrichtung der
Schienenrader schwenkbar ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schienenréder (1) an einem oberen Fahrzeugrahmen (17) und der Ketten- oder
Radantrieb (4) an einem unteren Fahrzeugrahmen (5) angeordnet sind und dass
der obere Fahrzeugrahmen (17) zur Aufnahme von Lasten wie Schienen, Fahr-
zeugaufbauten, Arbeitsgerate wie Schienengreifer etc. eingerichtet ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
untere Fahrzeugrahmen (5) gegeniiber dem oberen Fahrzeugrahmen (17)
verdrehbar oder verschwenkbar ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
obere Fahrzeugrahmen (17) auf einem Drehschemel (6) des unteren Fahrzeug-
rahmen (5) gelagert ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeugrahmen (5, 17) relativ zueinander vertikal verstellbar sind, um das Fahr-
zeug wahlweise auf den Schienenrdadern (1) oder auf dem Ketten- oder Radan-
trieb (4) fahren zu kénnen.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadruch gekennzeichent, dass der
obere Fahrzeugrahmen (17) mit einem Satz Schienenréder (1) als obere Hub-
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10.

11.

12,

13.

14.

15.

16.

plattform ausgebildet ist, die gegentiber dem unteren Fahrzeugrahmen (5) des
Ketten- oder Radantriebs (4) vertikal verstellbar ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Aufbau auf dem oberen Fahrzeugrahmen (17) schwenk- und/oder drehbar gela-
gert ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ladeflache (7) durch Auflagetrager (10) gebildet ist, die kraftbetrieben, bevorzugt
hydraulisch, vertikal verstellbar sind.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ladeflache als Wippe ausgebildet ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Ketten- oder Radantrieb (4) gegeniiber dem unteren Fahrzeugrahmen (5) in verti-
kaler Richtung verstellbar ist.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6 und 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ketten- oder Radantriebselemente (20) des Ketten- oder Radantriebes
(4) an Schwenkarmen (21) angeordnet sind, wodurch diese Elemente (20) nach
unten und auswarts in Fahrtstellung oder nach oben und einwarts gestelit werden
kénnen.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6 und 12 oder 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ketten- oder Radantriebselemente (20) von Hydraulikzylindern
(22) verstellbar sind.

Fahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweils beiden
vorderen und hinteren Ketten- oder Radantriebselemente (20) unabhéngig von-
einander gesteuert sind, um Bodenunebenheiten und Bodengefélle ausgleichen
zu kdnnen.

Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass als
Arbeitsgerét ein Schienengreifer (8) entlang eines Greiferarmes (9) bewegbar ist.




17. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass am
Ende des Greifarmes (9) eine am Boden abstiitzbare Stiitze (16) vorgesehen ist.

5  Wien, am 24.07.2006

OBB vertreten durch
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