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Erfindungsanspruch:

1.  Auftragwalzenantrieb fiir Druckmaschinen, wobei die Auftragwalze formschliissig unter Zwischenschaltung eines Freilaufes
vom Plattenzylinder aus angetrieben wird,dadurch gekennzeichnet, daR im Antriebsgetriebezug der Auftragwalze (4) eine
bekannte Rutschkupplung (12) in Kombination mit dem Freilauf (3) angeordnet ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung
Die Erfindung betrifft einen Auftragwalzenantrieb fir Feucht- und/oder Lackierwerke in Druckmaschinen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bei den bekannten Auftragwalzenantrieben wird die Feuchtauftragwalze entweder durch FormschiuB oder Friktion vom
Plattenzylinder aus angetrieben.

Erstere Antriebsart findet Anwendung, wenn das von der Auftragwalze (ibertragene Medium ein ungunstiges Friktionsverhalten
zwischen dem Plattenzylinder und der Auftragwalze aufweist (z. B. Lackieren).

Beim Ubertragen von Feuchtfilissigkeit mittels dieser formschliissigen Antriebsverbindung treten Druck-Fehlerscheinungen mit
parallelen, hellen und dunkien Streifen auf dem Druckbild auf. Die Ursachen dieser Streifen sind indifferente
Antriebsverhltnisse durch Uberbestimmung zwischen dem Antrieb iiber Friktion durch den Plattenzylinder und der Verzahnung
des Raderantriebes. Haufig werden aus Sicherheitsgriinden in den Antrieb Rutschkupplungen zwischengeschaltet.

Die zweite haufig anzutreffende Antriebsart, der Friktionsantrieb, besitzt wiederum den Nachteil, da® die Auftragwalze beim
Durchlaufen des Plattenzylinderkanals ohne Antrieb ist bzw. von der bedeutend langsamer umlaufenden Ubertragungswaize
stark abgebremst wird, wodurch undefinierte Schiupfverhaltnisse zwischen Auftragwalze und Plattenzylinder entstehen.

Die DE-OS 2822350 vermeidet Nachteile, indem die Auftragwalze nur ber den Plattenzylinderkanal formschl{issig angetrieben
wird, ansonsten durch Friktion.

Dies wird durch einen Freilauf erreicht, der mit dem Drehantrieb der Auftragwalze verbunden ist. Der Freilauf ist solange wirksam
wie die Auftragwalze mit Plattenzylindergeschwindigkeit bis maximal 5% langsamer rotiert. Wird diese Geschwindigkeit
unterschritten (Kanaldurchgang) wird der Freilauf gesperrt und die Auftragwalze wird formschlissig vom Plattenzylinder aus
angetrieben.

Nun hat die Praxis 6fter gezeigt, da® die Walzen des Feucht- bzw. Lackierwerkes ohne einen Feucht- bzw. Lackfilm zu fithren,
angestellt wurden, d. h. der Walzenkontakt untereinander und der Auftragwalze an den Plattenzylinder wurde i im Trockenlauf
infolge Fehibedienhandlungen hergestellt.

Da die Auftragwalze mit Maschinengeschwindigkeit und die vorgeordnete Ubertragungswalze bedeutend langsamer umiauft,
wird die Reibkraft zwischen diesen Walzen im Trockenlauf so gro3, dai® die Antriebszahnrader der Auftragwalze zerstért werden
kénnen. Durch diesen Trockenlauf sind auch ernsthafte Schaden an den Walzen mégiich.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht in der Schaffung eines Auftragwalzenantriebes fiir Druckmaschinen, womit unnétige Ausfallzeiten
und Materialverschieif? hervorgerufen durch Fehibedienhandlungen vermieden werden.

Aufgabe der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht in der Schaffung eines Auftragwalzenantriebes fiir Druckmaschlnen mit definierten
Antriebsverhaitnissen, der bei Trockenlauf des Feucht- oder Lackierwerkes infolge Fehlbedlenhandlung nicht beschéadigt oder
zerstort wird.

Wesen der Erfindung

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, dald im Antriebsgetriebezug der Auftragwalze eine bekannte
Rutschkupplung in Kombination mit einem Freilauf angeordnet ist.

Durch die Kombination der Rutschkupplung mit dem Freilauf wird in idealer Weise eine Entkoppiung des Zahnradantriebes der
Auftragwalze bei Kontakt mit dem Plattenzylinder sowie eine Sicherung der Waizen und des Antriebsgetriebezuges bei
Trockenlauf des Feuchtwerkes erreicht.

Des weiteren werden dadurch definierte Antriebsverhaitnisse oder Abrollverhaitnisse der Auftragwalze geschaffen, so daf3
durch diese Kombination die genannten Nachteile aus den Stand der Technik auf elnfache Art und Weise restlos beseitigt
werden.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles naher beschrieben.

Die zugehdrige Zeichnung zeigt:

Fig.1: eine schematische Darstellung eines Feucht- oder Lackierwerkes

Fig.2: Antriebsschema der Auftragwaize

Entsprechend Fig. 1 wird das Feuchtwerk aus einem 3 Walzen-System gebildet.

Eine Kastenwalze 1 so angeordnet, daB ihre Oberflache im Betriebszustand mit Feuchtfliissigkeit-benetzt wird, die sich in sinem
unterhalb der Kastenwalze 1 angeordneten Feuchtmittelkasten 2 befindet.

Eine nahezu senkrecht iber der Kastenwalze 1 angeordnete Ubertragungswalze 3 steht (iber eine Auftragwalze 4 mit einem
Plattenzylinder 5 in Verbindung.

Bei ldngerem Maschinenstilistand wird die Kastenwaize 1 von-der Ubertragungswalze 3 abgestellt, um Abplattungen an der aus
Weichgummi oder Weichplast bestehenden Kastenwalze 1 zu vermeiden.

Die Kastenwalze 1 wird von einem stufenlos regelbaren Elektromotor und iber eine Zahnradverbindung die Ubertragungswalze
3angetrieben.

Der Abstellweg ist nur so groR, daR die Antriebszahnrader zwischen Kastenwalze 1 und Ubertragungswalze 3 in Zahneingriff
bieiben.



der Plattenzylinder 5 ist formschlissig mit dem Hauptantrieb der Maschine verbunden.

\uf der Antriebsseite des Plattenzylinders 5 ist ein Antriebszahnrad 6 fest angeordnet. Uber weitere Zahnréder steht dieses
A\ntriebszahnrad 6 entsprechend Fig. 2 mit einem auf der Auftragswalze 4 befestigten Zahnrad 7 in Verbindung.

lin Zwischenrad 8 ist tiber einen Freilauf 9 mit der Zwischenradwelle 10 verbunden,

iin Abtriebszahnrad 11 ist (iber eine einstellbare Rutschkupplung 12, die vorzugsweise als federbelastete
.amellenrutschkupplung ausgebildet ist, mit der Abtriebswelle 13 verbunden. Dieses Abtriebszahnrad 11 steht Gber ein weiteres
Zahnrad mit dem Zahnrad 7 der Auftragwalze 4 in Wirkverbindung.

die Wirkungsweise ist folgende:

der Plattenzylinder 5 und damit das Antriebszahnrad 6 werden mit der Druckmaschine angetrieben.

dementsprechend rollt die Auftragwalze 4 auf der Oberfliche des Plattenzylinders 5 bzw. auf der darauf aufgespannten nicht
jargestellten Druckplatte ab. Beim Durchlaufen des Plattenzylinderkanals wird dieser Friktionsantrieb unterbrochen. Die
angsamlaufende Ubertragungswalze 3 bremst dabei die Auftragwalze 4 ab. Hierdurch wird der Freilauf 9 auf dem Zwischenrad
3 gesperrt und die Auftragwalze 4 formschiiissig angetrieben.

m Normalzustand befindet sich zwischen den mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten umiaufenden Walzen 3und 4
Schmiermittel in Form von Feuchtmittel bzw. Wasserkastenlack, so daB die Reibkraft auf ein Minimum reduziert wird und damit
teinen nachteiligen Einflu auf die Antriebs- und Bewegungsverhéltnisse dieser Walzen hat. Anders sind die Verhéltnisse jedoch
seim Anstellen des Feuchtwerkes im Trockenlauf, d. h. befindet sich kein Feuchtmittel im Feuchtmittelkasten 2 bzw. die
Castenwalze 1 ist auBer PreRkontakt mit der Ubertragungswalze 3 infolge Fehlbedienhand!iung.

n diesem Fall wird die Reibkraft zwischen. der Auftragwalze 4 und der Ubertragungswaize 3 so groR, daf der
\uftragwalzenantrieb bzw. deren Antriebszahnrader beschadigt oder zerstort werden.

Aus diesem Grund wird das Antriebsmoment fiir den Antrieb der Auftragswalze 4 Gber eine Rutschkupplung 12 auf ein
yestimmtes Mald begrenzt.

Jas zu libertragende Drehmoment ist mittels einer Einstellmutter 14, die mit einer Druckfeder 15 zusammenwirkt, einstetlbar.
m Falle eines Trockenlaufes des Feucht- oder Lackierwerkes kann die Auftragwalze 4 stark abgebremst werden, ohne die
7ahnradverbindung zu gefihrden, da das Antriebsdrehmoment von der Rutschkupplung 12 begrenzt wurde.

dierdurch wurde auf einfache Art und Weise eine Sicherung gegen Trockenlauf der Waizen geschaffen.
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