EP 1662 076 A2

Européisches Patentamt

(19) 0’ European Patent Office
Office européen des brevets

(11) EP 1662 076 A2

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
31.05.2006 Patentblatt 2006/22

(21) Anmeldenummer: 05026124.7

(22) Anmeldetag: 30.11.2005

(51) IntCl.:
E05B 13/00 (2006.01) EO05B 63/16 (2006.01)
E05B 63/04 (2006:01) EO5B 47/06 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
ATBEBG CHCY CZDE DK EE ES FI FR GB GR
HUIEISITLILTLULV MCNL PL PT RO SE SI
SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA HR MK YU

(30) Prioritat: 30.11.2004 DE 102004057747
(71) Anmelder: Normbau Beschlage und Ausstattungs

GmbH
77871 Renchen (DE)

(72) Erfinder: Wendl, Richard
91249 Weigendorf (DE)

(74) Vertreter: Lehmann, Alexander et al
Schroeter Lehmann Fischer & Neugebauer
Patentanwalte
Wolfratshauser Strasse 145
81479 Miinchen (DE)

(54) Kupplungsvorrichtung fir eine Verriegelungstechnik

(57) Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrich-
tung (1) fur eine Verriegelungstechnik, wie beispielswei-
se ein Turschloss, die zwischen einer ersten Handhabe
und der Verriegelungstechnik angeordnet ist, mit einem
ersten Mitnehmer (10), der Uber eine erste Antriebswelle
(12) kraftschlissig mit der ersten Handhabe verbunden
ist, wobei exzentrisch an dem ersten Mithehmer (10) an-
greifende Federmittel (20; 60) den ersten Mitnehmer (10)
in einer der Ruhestellung der ersten Handhabe entspre-
chenden Endstellung halten, mit einem zweiten Mitneh-
mer (40), der Uber eine zweite Antriebswelle (42) kraft-
schliissig mit einer Antriebsnuss der Verriegelungstech-
nik und mit einer zweiten Handhabe verbunden ist, und
mit einem an einem der Mitnehmer (40) schwenkbar an-
gelenkten Kupplungshebel (70), wobei in einer aktivier-
ten Stellung des Kupplungshebels (70) ein Vorsprung
(72) des Kupplungshebels (70) in eine Ausnehmung (19)
an dem jeweils anderen Mithehmer (10) eingreift, um
mindestens bei Betétigen einer der Handhaben den der

jeweils anderen Handhabe zugeordneten Mitnehmer

(10, 40) mitzunehmen, wobei auch an dem zweiten Mit-
nehmer (40) Federmittel (50; 60) exzentrisch angreifen,
die den zweiten Mitnehmer (40) in einer der Ruhestellung
der zweiten Handhabe entsprechenden Endstellung hal-
ten, und wobei in der aktivierten Stellung des Kupplungs-
hebels (70) die beiden Mithehmer (10, 40) und die diesen
zugeordneten ersten und zweiten Antriebswellen (12,
42) und ersten und zweiten Handhaben drehkraftschlis-
sig miteinander gekoppelt sind. Als Aktivierungsmittel fir
eine Uberfiihrung des Kupplungshebels (70) in die akti-
vierte Stellung kénnen ein Elektromotor (80) mit einem
Exzenter (82), ein chemischer Aktor oder ein piezokera-

mischen Aktor dienen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrich-
tung fur eine Verriegelungstechnik, die zwischen einer
ersten Handhabe und der Verriegelungstechnik ange-
ordnet ist, entsprechend dem Oberbegriff von Patentan-
spruch 1.

[0002] Als Verriegelungstechnik wird jede Verriege-
lungsvorrichtung oder -apparatur verstanden, die eine
verschliebare oder zu 6ffnende Trennung oder Abgren-
zung von zwei beliebigen, voneinander getrennten R&u-
men oder Bereichen ermdglicht. Mittels einer Verriege-
lungstechnik wird ein Zugang oder Zutritt von einer Seite
der Verriegelungstechnik zu der anderen Seite der Ver-
riegelungstechnik oder in beide Richtungen verhindert
oder freigegeben.

[0003] Ein Anwendungsbeispiel fiir eine Verriege-
lungstechnik ist ein beliebiges Schloss, beispielsweise
ein Turschloss. Die erfindungsgemafe Kupplungsvor-
richtung ist bei einem Tirschloss zwischen einer ersten
Handhabe einer Tir und dem Tirschloss angeordnet.
Beispielsweise betrifft die Erfindung in diesem Fall eine
elektronisch steuerbare Kupplungsvorrichtung fur ein
Schlossfur Turenund Verschlisse aller Art. Sofern nach-
folgend von einer Tir gesprochen wird, wird hierunter
allgemein auch jede einer Tur &hnliche Einrichtung ver-
standen, beispielsweise eine Haus- oder Zimmertir, eine
Schranktir, eine Fenstertiir, ein Fenster, ein Tor, ein Be-
héalterverschluss, ein Deckel, und dergleichen. Sofern
nachfolgend von einem Schloss gesprochen wird, ist die-
ses lediglich als ein mégliches Anwendungsbeispiel von
vielen flir eine Verriegelungstechnik zu verstehen, wobei
die Erfindung nicht auf dieses konkrete Beispiel be-
schrénkt ist, sondern alle anderen denkbaren Verriege-
lungstechniken ebenfalls umfasst.

[0004] Derartige Kupplungsvorrichtungen fur Verrie-
gelungstechniken dienen dazu, den Zugang zu ver-
schlossenen und/oder gesicherten Bereichen oder Rau-
men nur mit einer Zugangsberechtigung zu ermdglichen.
Typische Anwendungsfalle hierfir sind Haustiren, Ho-
telzimmer, Sicherheitsbereiche in Forschungseinrich-
tungen, Krankenh&usern, und dergleichen. Die elektro-
nische oder elektro-magnetische Steuerung der Kupp-
lungsvorrichtung erfolgt typischerweise tber eine Chip-
karte, Magnetkarte, Lochrasterkarte, oder dergleichen,
die einen Zugangscode speichert. Mittels eines der be-
treffenden Tir zugeordneten Lesegerats wird der auf der
Karte gespeicherte Code gelesen. Sofern der Code als
richtig identifiziert wird, gibt das Lesegerat einen elektri-
schen oder elektro-magnetischen Impuls an die Kupp-
lungsvorrichtung oder die Verriegelungstechnik ab,
durch den eine elektromechanische Aktivierungseinrich-
tung betatigt wird, die die Kupplungsvorrichtung zur Off-
nung der Tir freigibt, beispielsweise indem tber eine frei-
gegebene Handhabe ein Schlossriegel zurlickgezogen
wird. Anstelle eines Kartenlesegerats kann ein Zugangs-
berechtigungscode beispielsweise auch tiber eine alpha-
numerische Tastatur oder andere, gleichwirkende Ein-
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richtungen eingegeben werden.

[0005] Aus der DE 101 05 956 Al und der entspre-
chenden DE 201 02 279 Ul ist eine elektronisch steuer-
bare SchlieRvorrichtung fir Tiren und Tore aller Art be-
kannt, bei der eine Verriegelungs- oder Kupplungsvor-
richtung zwischen einer Handhabe und dem Schloss an-
geordnetist, die durch Ansteuern mit elektrischen Signa-
len die Verbindung zwischen der Handhabe und einem
Riegel des Schlosses herstellt oder l6st. Dieses wird ins-
besondere Uber zwei scheibenférmige Mitnehmer er-
reicht, von denen der erste Mithehmer Uber eine erste
Antriebswelle kraftschliissig mit der Handhabe verbun-
den ist, wobei Federmittel an den ersten Mitnehmer an-
greifen und diesen in einer der Ruhestellung der Hand-
habe entsprechenden Endstellung halten. Der zweite
Mitnehmer ist Uiber eine zweite, zu der ersten Antriebs-
welle koaxiale Antriebswelle drehkraftschliissig mit einer
Antriebsnuss des Schlosses verbunden. An dem ersten
Mitnehmer ist ein Kipphebel oder Kupplungshebel
schwenkbar angelenkt, der von einem elektrisch steuer-
baren Antriebsorgan in eine aktive Stellung bringbar ist,
in der eine an dem Kipphebel vorstehende Nase in einen
korrespondierenden Vorsprung an dem zweiten Mitneh-
mer eingreift und diesen durch Betétigen der Handhabe
mitnimmt und die Falle bzw. den Riegel des Schlosses
Uber die Antriebsnuss aus der Schlie3stellung zurick-
zieht. In der inaktiven Stellung greift der Kipphebel nicht
in den zweiten Mitnehmer ein, so dass bei einer Betati-
gung der Handhabe das Schloss nicht ge6ffnet werden
kann. Der Kipphebel wird mittels eines an einem Motor
angebrachten Exzenters, der zwischen zwei Endstellun-
gen verdrehbar ist, in seine aktive bzw. inaktive Stellung
gebracht.

[0006] Eine ahnliche Verriegelungs- oder Kupplungs-
vorrichtung fir Turschldsser ist aus der DE 196 07 765
Al bekannt. Hierbei sind zwei drehbeweglich gelagerte
Wellen Uiber eine Kupplungseinrichtung in eine Wirkstel-
lung verbindbar, so dass sich beide Wellen bei Drehung
einer Welle drehen, wobei die Kupplungseinrichtung au-
Rerhalb des Schlosses untergebracht und tber eine der
beiden Wellen auf eine Schlossnuss des Schlosses auf-
steckbar ist. Die Aktivierung der Kupplungseinrichtung
erfolgt hier unter Verwendung eines Magneten.

[0007] Diese bekannten Verriegelungs- oder Kupp-
lungsvorrichtungen haben den Nachteil, dass bei ihrem
Einbau auf eine korrekte Anordnung und Ausrichtung in
Bezug auf die Verriegelungstechnik, z.B. das Schloss,
geachtet werden muss. Aufgrund ihrer konstruktiven
Ausfuhrungen ist die Richtung des Einbaus in Bezug zu
der Verriegelungstechnik (z.B. dem Schloss) maR3ge-
bend, wobei es wesentlich darauf ankommt, auf welcher
Seite der Tir sich der zu sichernde Bereich befindet und
auf welcher Seite der Tur dabei die Verriegelungs- oder
Kupplungsvorrichtung vor oder hinter die Verriegelungs-
technik bzw. das Schloss gebaut wird, also entweder auf
der Innen- oder der Au3enseite der Tiir. In gleicher Weise
istes mafgeblich, ob die Turlinks oder rechts angeschla-
gen ist und ob das Schloss entsprechend rechts oder
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links an der Tir sitzt. Bei allen bekannten Verriegelungs-/
Kupplungsvorrichtungen miissen diese zusammenwir-
kenden odervoneinander abhéngigen Ausrichtungen bei
dem Einbau genau beachtet werden.

[0008] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, diese Nachteile zu tGberwinden und eine universell
einsetzbare Verriegelungs- oder Kupplungsvorrichtung
zu schaffen, die mit jeder beliebigen Verriegelungstech-
nik kombiniert werden kann und die abhangig von der
jeweils gegebenen Anordnung und Ausrichtung der Ver-
riegelungstechnik beliebig in der jeweils erforderlichen
Richtung in Bezug zu der Verriegelungstechnik einge-
baut werden kann. Insbesondere soll es dabei unerheb-
lich sein, ob die Kupplungsvorrichtung fiir Verwendun-
gen rechts, links, innen oder au3en vorgesehen ist. Da-
bei soll die Kupplungsvorrichtung insbesondere auch
zum nachtraglichen Ein- oder Anbau in Verbindung mit
vorhandenen Verriegelungstechniken, z.B. vorhande-
nen Schléssern an bestehenden Tiren, geeignet sein.
[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch ei-
ne Kupplungsvorrichtung fiir eine Verriegelungstechnik
geldst, die zwischen einer ersten Handhabe und der Ver-
riegelungstechnik angeordnet ist, mit einem im Wesent-
lichen scheibenférmigen ersten Mitnehmer, der Uber ei-
ne erste Antriebswelle kraftschlissig mit der ersten
Handhabe verbunden ist, wobei exzentrisch an dem er-
sten Mitnehmer angreifende Federmittel den ersten Mit-
nehmer mit einer Federriuckstellkraft beaufschlagen und
in einer der Ruhestellung der ersten Handhabe entspre-
chenden Endstellung halten, mit einem im wesentlichen
scheibenférmigen zweiten Mitnehmer, der Uber eine
zweite Antriebswelle, deren Rotationsachse koaxial zu
der Rotationsachse der ersten Antriebswelle ist, kraft-
schliissig mit einer Antriebsnuss der Verriegelungstech-
nik und mit einer zweiten Handhabe verbunden ist, und
mit einem an einem der Mitnehmer schwenkbar ange-
lenkten Kupplungshebel, wobei in einer aktivierten Stel-
lung des Kupplungshebels ein Vorsprung des Kupp-
lungshebels in eine Ausnehmung an dem jeweils ande-
ren Mitnehmer eingreift, um mindestens bei Betatigen
einer der Handhaben den der jeweils anderen Handhabe
zugeordneten Mitnehmer mitzunehmen. Die erfindungs-
gemale Kupplungsvorrichtung ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass auch an dem zweiten Mitnehmer Feder-
mittel exzentrisch angreifen, die den zweiten Mitnehmer
mit einer Federrlckstellkraft beaufschlagen und in einer
der Ruhestellung der zweiten Handhabe entsprechen-
den Endstellung halten, und dass in der aktivierten Stel-
lung des Kupplungshebels die beiden Mithehmer und die
diesen zugeordneten ersten und zweiten Antriebswellen
und ersten und zweiten Handhaben drehkraftschliissig
miteinander gekoppelt sind.

[0010] ErfindungsgemaR wird somit eine universell
einsetzbare Kupplungsvorrichtung geschaffen, bei der
die Einbaurichtung und/oder Einbauseite im Verhaltnis
zu der Verriegelungstechnik unerheblich ist, und die so-
mit fur alle denkbaren Ein- und Anbauvarianten geeignet
ist, das heif3t die sowohl auf der Innenseite als auch der
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Auf3enseite einer zu sichernden Tlr montiert sowie bei
rechts anschlagenden oder links anschlagenden Tiren
gleichermal3en verwendet werden kann.

[0011] Insbesondere ist die erfindungsgeméale Uni-
versal-Kupplungsvorrichtung auch zum nachtraglichen
Einbau in bestehende Tiren und dergleichen geeignet.
Indiesem Fallist die Kupplungsvorrichtung als kompakte
Baugruppe in einem Gehéuse untergebracht und wird
innerhalb des Turprofils vor dem Schloss montiert, also
im Turinneren in einem Freiraum zwischen Schloss und
TurauBRenflache, an der sich die Handhabe (Turdriicker)
befindet. Je nach Dicke und Art der Tir kann die Kupp-
lungsvorrichtung auch auen auf der Tur vor dem
Schloss montiert werden und beispielsweise von einer
Blende abgedeckt werden.

[0012] Ineiner bevorzugten Ausfuhrungsform wird die
Kupplungsvorrichtung auf derjenigen Seite der Tir vor
das Schloss montiert, von der eine Zugangskontrolle her
erfolgen soll (AuRenseite). In einem solchen Fall greift
die der Turinnenseite zugewandte Antriebswelle in die
Antriebsnuss des Schlosses ein und ist auf der anderen
Seite des Schlosses mit einer Handhabe (Turdricker)
an der Turinnenseite verbunden. Hierbei ist die TUr nur
von der einen Seite (AuBenseite) gesichert, wahrend das
Schloss von der Innenseite mittels der Handhabe, die
direkt auf die Antriebsnuss wirkt, immer frei betatigt wer-
den kann, beispielsweise um einen Fluchtweg zu ermdg-
lichen (sogenannte Anti-Panik-Funktion).

[0013] Sofern eine Zugangskontrolle in beiden Durch-
gangsrichtungen der Tir realisiert werden soll, wird eine
identische Kupplungsvorrichtung auch auf der anderen
Seite des Schlosses in oder an der Tur vor dem Schloss
montiert, im vorgenannten Fall also auf der der Turin-
nenseite zugewandten Seite des Schlosses.

[0014] Um die Flexibilitat und universelle Einsetzbar-
keit der Kupplungsvorrichtung zu erhéhen, ist gemaR ei-
ner bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung vorge-
sehen, dass die an dem ersten und dem zweiten Mitneh-
mer angreifenden Federmittel durch ein einziges, ge-
meinsames Federmittel gebildet sind, wobei das Feder-
mittel an einer Verzweigungseinrichtung angreift, und
wobei der erste und der zweite Mithehmer jeweils eine
Haltevorrichtung aufweisen, an der die Verzweigungs-
einrichtung angreift.

[0015] Vorzugsweise hat die Verzweigungseinrich-
tung eine symmetrische, im Wesentlichen T-formige
oder Doppel-T-férmige Form, an der das Federmittel
symmetrisch derart angreift, dass bei nicht aktiviertem
Kupplungshebel bei einer Drehbewegung des ersten Mit-
nehmers allein oder des zweiten Mithehmers allein oder
bei aktiviertem Kupplungshebel bei einer Drehbewegung
der drehkraftschliissig miteinander gekoppelten ersten
und zweiten Mitnehmer immer die gleiche Federkraft
wirkt.

[0016] Bei dieser Ausfiihrungsform werden somit die
beiden Handhaben der Tir von einer einzigen Feder vor-
gespannt, so dass diese Ausfiihrungsform den Vorteil
hat, dass immer eine gleichmaRige oder gleich groRRe
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Federkraft wirkt, wenn die beiden Handhaben entweder
im nichtaktivierten Zustand des Kupplungshebels ent-
koppelt voneinander jede fur sich betéatigt werden oder
im aktivierten Zustand des Kupplungshebels miteinander
bewegt werden, indem bei Betétigung einer Handhabe
die jeweils andere Handhabe mitbewegt wird.

[0017] In einer alternativen Ausfiihrungsform sind die
an den Mithehmern angreifenden Federmittel durch zwei
getrennte Federmittel gebildet, von denen jeweils eines
an jedem Mitnehmer angreift. Somit wird bei einer Beta-
tigung der Handhaben im nicht aktivierten Zustand des
Kupplungshebels jede Handhabe gesondert von dem ihr
jeweils zugeordneten Federmittel zuriickgezogen, wéh-
rend im aktivierten Zustand des Kupplungshebels die
miteinander gekoppelten Handhaben gemeinsam von
den beiden Federmitteln zuriickgezogen werden, wes-
halb in diesem Fall die doppelte Federkraft wirkt, sofern
die beiden Federn jeweils die gleiche Federkraft haben.
[0018] Fiir eine Uberfilhrung des Kupplungshebels
von der nicht aktivierten Stellung in die aktivierte Stellung
sind Aktivierungsmittel oder Antriebsorgane vorgese-
hen, die vorzugsweise durch elektrische, magnetische
oder elektro-magnetische Signale gesteuert werden.
Diese Aktivierungsmittel kénnen beispielsweise aus ei-
nem Elektromotor bestehen, der einen zwischen zwei
Endstellungen verdrehbaren Exzenter aufweist. Alterna-
tiv kdnnen die Aktivierungsmittel durch einen chemi-
schen Aktor oder einen piezokeramischen Aktor gebildet
sein, die ein zwischen zwei Endstellungen im Wesentli-
chen linear verschiebbares Stellorgan umfassen. Der
Exzenter des Elektromotors bzw. das Stellorgan der Ak-
toren halten in einer ersten Endstellung den Kupplungs-
hebel in der aktivierten Stellung, wahrend sie in einer
zweiten Endstellung den Kupplungshebel in die nicht ak-
tivierte Stellung freigeben.

[0019] Obwohl sie weniger bevorzugt werden, kénnen
als alternative Aktivierungsmittel auch piezokeramische
Schwinger oder Elektromagnete verwendet werden. Alle
genannten Aktivierungsmittel oder Antriebsorgane sind
im Stand der Technik an sich bekannt und kommerziell
am Markt erhéltlich.

[0020] Fur die Zwecke der vorliegenden Erfindung
werden der chemische Aktor oder der piezokeramische
Aktor bevorzugt, da sie gegeniiber den anderen genann-
ten Antriebsorganen mit einem Minimalaufwand an En-
ergie betrieben werden kdnnen und somit unter anderem
zu Einsparungen beitragen und beispielsweise mit einer
Batterie anstelle einer Netz-Stromzufuhr betrieben wer-
den kénnen.

[0021] Sowohl bei dem chemischen Aktor als auch bei
dem piezokeramischen Aktor ist eine Stromzufuhr nur in
Form eines kurzzeitigen Spannungsimpulses notwen-
dig, damitdas Stellorgan tiber seinen Stellweg von seiner
einen Endstellung in seine andere Endstellung bewegt
wird. Ohne Stromzufuhr verharrt das Stellorgan in der
jeweils eingenommenen Endstellung, und erst bei einem
erneuten Spannungsimpuls, zum Beispiel bei einer Um-
polung zwischen Plus und Minus, bewegt es sich in seine
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andere Endstellung.

[0022] Bei dem chemischen Aktor wird ein Gasvolu-
men bei einem Spannungsimpuls ausgedehnt und ver-
bleibt in diesem Zustand, bis eine erneuter Spannungs-
impuls eine Komprimierung des Gases bewirkt, wobei
das Gas wiederum in diesem Zustand verbleibt, bis ein
nachster Spannungsimpuls erfolgt. Mittels dieser Expan-
sion oder Komprimierung des Gases wird ein Stellorgan
in einer im Wesentlichen linearen Bewegung vorgescho-
ben oder zuriickgezogen, welches mittel- oder unmittel-
bar auf den Kupplungshebel wirkt. Demgegentber voll-
zieht der auf den Kupplungshebel mittelbar oder unmit-
telbar einwirkende Exzenter (Stellorgan) des Elektromo-
tors eine Drehbewegung.

[0023] Vorzugsweise wirkt das Stellorgan der Aktivie-
rungsmittel nicht direkt und unmittelbar auf den Kupp-
lungshebel. Vielmehr befindet sich zwischen dem Stell-
organ und dem Kupplungshebel vorzugsweise eine Fiih-
rungs- oder Ubertragungseinrichtung, beispielweise in
Form eines Trennblechs oder einer Blattfeder, auf die
das vorgeschobene Stellorgan einwirkt und diese gegen
den Kupplungshebel driickt, wodurch der Kupplungshe-
bel in seine aktivierte Stellung gebracht wird. Bei einer
Betatigung der Handhaben im aktivierten Zustand des
Kupplungshebels und der dadurch bewirkten Verdre-
hung der Mitnehmer gleitet der Kupplungshebel somit
entlang dieses Fuhrungsblechs. Der Kupplungshebel
steht daher nicht unmittelbar in Berihrung mit dem Stell-
organ, so dass eine Reibung zwischen diesen beiden
Elementen mit entsprechendem Verschlei® und der Ge-
fahr eines Verkantens oder Blockierens verhindert wird.
[0024] Die erfindungsgeméafle Kupplungsvorrichtung
fur Verriegelungstechniken aller Art, insbesondere fr
Schldsser fiur Turen und Verschlusse aller Art, kann mit
einem Betatigungsorgan und mit einem einfachen Ge-
triebe, Uber das ein SchlieRriegel verschoben wird, als
Schloss einsetzbar sein, wobei das Betatigungsorgan
beispielsweise drehbar derart angeordnet ist, dass die
Drehbewegung auf den SchlieRvorgang Ubertragen wird.
Die erfindungsgemaRe Kupplungsvorrichtung kann bei
entsprechender konstruktiver Auslegung auch fiir eine
Mehrfachverriegelung vorgesehen sein, bei der bei-
spielsweise mehrere Schliebolzen lber die gesamte
Hohe einer TUr vorgesehen sind, die Uber ein geeignetes
Gesténge bei Betatigung einer Handhabe angesteuert
werden.

[0025] Weitere Einzelheitenund Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung anhand der beige-
fugten Zeichnungen.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer
ersten Ausfuhrungsform einer Kupp-
lungsvorrichtung gemaR der Erfindung.

Fig. 2a zeigt eine Seitenansicht einer zweiten

Ausfiihrungsform einer Kupplungsvor-
richtung gemaf der Erfindung.
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Fig. 2b ist eine Ansicht im Schnitt entlang der Li-

nie B-B aus Fig. 2a.
Fig. 2c ist eine Ansicht im Schnitt entlang der Li-
nie A-A aus Fig. 2a.
Fig. 3bis5  zeigen jeweils eine der Ansicht der Fig.
2aentsprechende Ansicht, jedoch jeweils
in einem anderen Betriebszustand.
Fig. 6a zeigt eine der Fig. 2a entsprechende An-
sicht, jedoch wiederum in einem anderen
Betriebszustand.
Fig. 6b ist eine Ansicht im Schnitt entlang der Li-
nie C-C aus Fig. 6a.
Fig. 7 zeigt eine der Fig. 2a entsprechende An-
sicht, jedoch wiederum in einem anderen
Betriebszustand.
Fig. 8a zeigt eine Seitenansicht eines ersten Mit-
nehmers fur eine Kupplungsvorrichtung
gemaR der Erfindung.
Fig. 8b zeigt eine Draufsicht auf den ersten Mit-
nehmer der Fig. 8a von oben.
Fig. 9a zeigt eine Seitenansicht eines zweiten
Mitnehmers flr eine Kupplungsvorrich-
tung geman der Erfindung.
Fig. 9b zeigt eine Draufsicht auf den zweiten Mit-
nehmer der Fig. 9a von oben.
Fig. 10a zeigt eine Seitenansicht eines Kupp-
lungshebels fur eine Kupplungsvorrich-
tung geman der Erfindung.
Fig. 10b zeigt eine Draufsicht auf den Kupplungs-
hebel der Fig. 10a von oben.

[0026] Die Figuren 1 und 2azeigen zwei verschiedene
Ausfiihrungsformen einer Kupplungsvorrichtung 1 fiir ei-
ne Verriegelungstechnik, beispielsweise ein Schloss
(nicht dargestellt) fur Turen oder dergleichen. Die Kupp-
lungsvorrichtung ist von einem Gehause 5 umgeben und
als Baugruppe zum Einbau in Turen ausgebildet. Fir die
Zwecke der Erlauterung wird vorliegend beispielhaft da-
von ausgegangen, dass sich in Fig. 1 die Au3enseite der
zu verriegelnden Tir oberhalb der dargestellten Kupp-
lungsvorrichtung befindet, wahrend unterhalb der darge-
stellten Kupplungsvorrichtung und parallel neben dieser
das Turschloss angeordnet ist. Auf der anderen Seite
des Tirschlosses befindet sich dann die Turinnenseite.
In entsprechender Weise soll sich in Fig. 2a oberhalb der
Zeichenebene die TUrauf3enseite befinden, wahrend un-
terhalb der Zeichenebene neben oder hinter der Kupp-
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lungsvorrichtung das Tirschloss angeordnet ist, wobei
sich dahinter die Tirinnenseite befindet. Diese Zuord-
nung "innen/ auBen" ist vorliegend jedoch nur als exem-
plarisch und nicht als zwingend zu verstehen, da die er-
findungsgeméaRe Kupplungsvorrichtung universell fir
Anwendungen innen, auf3en, rechts, links ausgebildet ist
und zwischen diesen Ausrichtungen vertauscht werden
kann.

[0027] Fig. 1 zeigt fur eine erste Ausflihrungsform der
Kupplungsvorrichtung 1 zwei parallel zueinander ange-
ordnete, im Wesentlichen scheibenférmige Mitnehmer
10, 40, die in ihrer Mitte eine Offnung aufweisen, durch
die sich jeweils eine Antriebswelle 12, 42 erstreckt, die
vorliegend als Vierkant-Stab ausgebildetist. Am anderen
Ende der jeweiligen Antriebswelle 12, 42 ist jeweils eine
Handhabe (nicht dargestellt) montiert, beispielsweise in
Form eines Turdrlckers, eines Drehknaufs oder derglei-
chen. Der erste Mithehmer 10 ist somit Uber die erste
Antriebswelle 12 kraftschlissig mit einer ersten Handha-
be verbunden, wahrend der zweite Mitnehmer 40 Uber
die zweite Antriebswelle 42, deren Rotationsachse 44
koaxial zu der Rotationsachse 14 der ersten Antriebs-
welle 12 ist, kraftschliissig mit einer Antriebsnuss des
Schlosses (nicht dargestellt) und einer zweiten Handha-
be verbunden ist.

[0028] In der Ausfihrungsform gemaR Fig. 1 greifen
sowohl an dem ersten Mithehmer 10 als auch an dem
zweiten Mitnehmer 40 exzentrisch jeweils Feder- oder
Vorspannmittel in Form jeweils einer Zugfeder 20, 50 an,
die den ersten Mitnehmer 10 in einer der Ruhestellung
der ersten Handhabe entsprechenden Endstellung halt,
und die in entsprechender Weise den zweiten Mitnehmer
40 in einer der Ruhestellung der zweiten Handhabe ent-
sprechenden Endstellung halt.

[0029] Die Zugfedern 20, 50 des ersten Mithehmers
10 und des zweiten Mitnehmers 40 sind parallel zuein-
ander und in gleicher Wirkrichtung angeordnet, und sie
haben vorzugsweise jeweils die gleiche Federkonstante
oder Federkraft. Sowohl der erste als auch der zweite
Mitnehmer 10, 40 haben jeweils eine Haltevorrichtung
16, 46, beispielsweise in Form einer Loch-BolzenVerbin-
dung oder eines hakenférmigen Vorsprungs, an der die
Zugfeder 20, 50 mit ihrem einen Ende angreift. Am an-
deren Ende der Zugfedern 20, 50 ist eine Haltevorrich-
tung 62 vorgesehen, beispielsweise in Form eines mit
dem Gehdause 5 verbundenen Haltebolzens, wodurch die
Federn an diesem Ende fixiert werden.

[0030] Sofern der erste Mithehmer 10 und/oder der
zweite Mitnehmer 40 aus ihrer in Fig. 1 dargestellten,
unbelasteten Grundstellung gegen den Uhrzeigersinn
verdreht werden, indem die betreffende Handhabe an
der Tur betatigt wird, werden die Zugfedern 20, 50 ge-
spannt und tben eine Rickstellkraft auf die Mithnehmer
10, 40 und damit Gber die Antriebswellen 12, 42 auf die
ihnen zugeordneten Handhaben aus. Jede Feder wirkt
dabei nur auf die ihr jeweils zugeordnete Mitnehmer-
scheibe.

[0031] InderindenFiguren2a,2bund2cdargestellten
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Ausfiihrungsform ist im Gegensatz zu der Ausfihrungs-
form der Fig. 1 nur eine einzige Zugfeder 60 als Feder-
oder Vorspannmittel gemeinsam sowohl fur den ersten
als auch fur den zweiten Mithehmer 10, 40 vorgesehen.
An ihrem unteren Ende ist die Zugfeder 60 wiederum
Uber eine Haltevorrichtung 62, beispielsweise einen mit
dem Gehause 5 verbundenen Haltebolzen, fixiert. An ih-
rem oberen Ende greift die Zugfeder 60 an einer Ver-
zweigungseinrichtung 64 an, die die Wirkung der Zugfe-
der 60 auf den ersten Mitnehmer 10 und/oder den zwei-
ten Mitnehmer 40 ubertragt. Die Verzweigungseinrich-
tung 64 hat vorzugsweise eine symmetrische Form, ins-
besondere im Wesentlichen eine T-férmige oder Doppel-
T-formige Form. Der erste Mithehmer 10 und der zweite
Mitnehmer 40 weisen radial an ihrem Umfang eine Hal-
tevorrichtung 18, 48 auf, mit der sie Uber die Verzwei-
gungseinrichtung 64 mit der Feder 60 verbunden wer-
den. Die Haltevorrichtungen der Mithehmer kdnnen bei-
spielsweise Vorspringe oder Nasen 18, 48 sein, in die
die beiden oberen horizontalen Schenkel des T-Profils
der Verzweigungseinrichtung 64 nach Art eines Hakens
eingreifen.

[0032] In allen zuvor beschriebenen Ausflihrungsfor-
men kdénnen anstelle der Zugfedern 20, 50, 60 in geeig-
neter Weise auch Torsionsfedern oder andere geeignete
Federeinrichtungen eingesetztwerden. Es istauch denk-
bar, Zugfedern in geeigneter Weise mit Torsionsfedern
oder anderen geeigneten Federeinrichtungen zu kombi-
nieren.

[0033] An dem zweiten Mithehmer 40 ist verschwenk-
bar ein Kupplungshebel 70 angelenkt. Dazu weist der
Mitnehmer 40 an einem Abschnitt seines Umfangs einen
Vorsprung oder Flansch 49 auf, an dem der Kupplungs-
hebel 70 mittels eines Bolzens 74, der sich durch eine
entsprechende Bohrung in dem Kupplungshebel 70 und
in dem Flansch 49 erstreckt, verschwenkbar angebracht
ist. Der Kupplungshebel 70 ist somit axial neben dem
zweiten Mitnehmer 40 derart angeordnet, dass er sich
radial neben dem ersten Mitnehmer 10 befindet und sich
Uiber einen Teilabschnitt seines Umfangs erstreckt. Der
Kupplungshebel 70 weist einen nasenartigen Vorsprung
72 auf, mit dem er bei entsprechender Ausrichtung in
eine am Umfang des ersten Mitnehmers 10 vorgesehene
korrespondierende Ausnehmung 19 eingreifen kann.
[0034] Durch den Eingriff des Kupplungshebels 70 in
die Ausnehmung 19 werden die beiden Mitnehmer 10,
40 drehfest miteinander gekoppelt. Bei Betéatigen einer
der Handhaben und entsprechender Verdrehung des ihr
zugeordneten Mitnehmers wird in diesem Fall der andere
Mitnehmer mitgenommen und dessen Antriebswelle ge-
dreht. In dieser aktivierten, koppelnden Stellung des
Kupplungshebels 70 sind somit die beiden Mitnehmer
10, 40 und die diesen zugeordneten ersten und zweiten
Antriebswellen 12, 42 mit den an deren Enden ange-
brachten ersten und zweiten Handhaben drehkraft-
schllissig miteinander verbunden und kénnen nicht mehr
unabhangig voneinander bewegt und gegeneinander
verdreht werden. Diejenige Antriebswelle, die die An-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

triebsnuss des Schlosses durchgreift, kann somit bei
Verdrehung der jeweils anderen Antriebswelle die An-
triebsnuss verdrehen und damit den Riegel des Schlos-
ses zuriickziehen, so dass das Schloss gedffnet wird. In
dieser aktivierten Stellung des Kupplungshebels 70 ist
somitein Zugang durch die mitder Kupplungsvorrichtung
gesicherte Tur maglich.

[0035] Die Kupplungsvorrichtung 1 weistdes Weiteren
Aktivierungsmittel oder Antriebsorgane 80, 82 auf, durch
die der Kupplungshebel 70 aus seiner in den Figuren 1
und 2a dargestellten inaktiven Grundstellung in die zuvor
beschriebene aktivierte Stellung Uberfuhrt wird, in der er
mit seinem Vorsprung 72 mit der Ausnehmung 19 in Ein-
griff tritt.

[0036] Inden hier dargestellten Ausfihrungsformen ist
das Aktivierungsmittel ein Elektromotor 80, auf dessen
Welle ein Exzenter 82 angeordnet ist, der zwischen zwei
Endstellungen verdrehbar ist, die beispielsweise um 90°
oder 180° zueinander verdreht sind. In einer ersten End-
stellung halt der Exzenter 82 den Kupplungshebel 70 in
der oben beschriebenen aktivierten Stellung, wéhrend
der Exzenter 82 in seiner zweiten Endstellung den Kupp-
lungshebel 70 in die nicht aktivierte Stellung freigibt, in
der der Kupplungshebel 70 nicht in Eingriff mit dem be-
treffenden anderen Mitnehmer steht.

[0037] Das Stellorgan 82 des Aktivierungsmittels 80
(zum Beispiel Exzenter des Elektromotors) wirkt dabei
vorzugsweise nicht unmittelbar und direkt auf den Kupp-
lungshebel 70, sondern vielmehr zunachst auf eine zwi-
schengeordnete Fiithrungs- und/oder Ubertragungsein-
richtung 84, die in den vorliegenden Ausfuhrungsformen
als Blattfeder oder Trennblech realisiert ist. Die von dem
Stellorgan bewegte Blattfeder 84 driickt den Kupplungs-
hebel 70 dann in seine aktivierte Stellung. Wie eingangs
erlautert wurde, hat die Verwendung der Fiihrungs-und/
oder Ubertragungseinrichtung 84 den Vorteil, dass der
Kupplungshaken 70 bei seiner Bewegung durch eine
Verdrehung des ihm zugeordneten Mithehmers 40 ge-
fuhrt wird und sich nicht mit dem Stellorgan 82 verhaken
kann.

[0038] Wenn das Stellorgan 82 zuriickgezogen wird
und den Kupplungshebel 70 in seine nicht aktivierte Stel-
lung freigibt, fallt der Kupplungshebel 70 entweder durch
sein Eigengewicht in einer Drehbewegung um den An-
lenkbolzen 74 nach unten. Alternativ kann der Kupp-
lungshaken 70 von einer Riickstellfeder 76 vorgespannt
sein, die beispielsweise um den Anlenkbolzen 74 herum
angeordnet ist und den Kupplungshaken 70 nach unten
und ggf. gegen das Fihrungsblech 84 drickt.

[0039] Die Blattfederder Fihrungseinrichtung 84 kann
mittels eines Haltebolzens 86 gehalten und vorgespannt
sein, der zugleich als Abstandshalter und/oder Ver-
schraubung fiir die Wande des Gehauses 5 dienen kann.
In gleicher Weise kann auch der Haltebolzen 62 fir das
untere Ende der einen Zugfeder 60 bzw. der zwei Zug-
federn 20, 50 als Abstandshalter fiir die Wande des Ge-
hauses 5 der Kupplungsvorrichtung 1 dienen. Zusétzlich
oder alternativ kénnen weitere Abstandshalter 8 fir die
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Gehausewande vorgesehen sein, die zugleich auch eine
gegenseitige Verschraubung der Gehausewénde er-
maoglichen.

[0040] Wie aus Fig. 2c ersichtlich ist, ist die Verzwei-
gungseinrichtung 64 fir die Zugfeder 60 in einer symme-
trischen T-Form, insbesondere einer Doppel-T-Form,
ausgebildet, wobei sich die oberen, horizontalen Schen-
kel des T-Profils bis zu den Innenwénden des Gehauses
5 erstrecken. Dadurch wird die Verzweigungseinrichtung
64 bei ihrer Bewegung an den Gehauseinnenwéanden
gefiihrt. Im Falle einer Doppel-T-Form dienen auch die
unteren, horizontalen Schenkel des Doppel-T-Profils als
Fuhrung an den Gehauseinnenwénden. Diese Form hat
den Vorteil, dass die Verzweigungseinrichtung 64 bei ih-
rer Aufwarts- und Abwarts-Bewegung gerade innerhalb
des Gehauses gefuhrt wird und nicht verkantet, so dass
eine gleichmalige Federkraft auf den ersten und/oder
den zweiten Mitnehmer wirkt. Wie eingangs erlautert
wurde, wirkt hierbei sowohl bei nicht aktiviertem Kupp-
lungshebel bei einer Drehbewegung des ersten oder des
zweiten Mitnehmers allein wie auch bei aktiviertem Kupp-
lungshebel bei einer Drehbewegung der drehkraftschlis-
sig miteinander gekoppelten beiden Mitnehmer immer
die gleiche Federkraft. Sowohl im aktivierten wie im nicht
aktivierten Zustand muss also immer die gleiche Kraft
aufgewendet werden, um die Handhabe der Tir zu be-
tatigen. Dieses bewirkt auch eine héhere Nutzerfreund-
lichkeit und verbesserten Komfort.

[0041] Die Funktion der Kupplungsvorrichtung 1 wird
im Folgenden anhand der Abfolge der Figuren 2a bis 7
beschrieben.

[0042] Die Figuren 2a bis 2c zeigen die Vorrichtung in
einem nicht aktivierten Zustand, in dem keine der beiden
Handhaben betétigt ist und diese sich durch die Grund-
stellung der Zugfeder 60 in ihrer Ruhestellung befinden.
Der Exzenter 82 befindet sich in derjenigen Endstellung,
in der sich der Kupplungshebel 70 nicht in Eingriff mit
dem Mitnehmer 10 befindet.

[0043] Auch die Figuren 3, 4 und 5 zeigen den nicht
aktivierten Zustand der Kupplungsvorrichtung, das heif3t
einen Zustand, in dem die TUr mindestens von auf3en
verschlossen ist und bei Betatigung der Aul3en-Handha-
be nicht gedffnet werden kann. In keinem der Zustande
der Figuren 3 bis 5 ist das Aktivierungsmittel 80 betatigt,
das heil3t der Exzenter 82 befindet sich in der Endstel-
lung, in der der Kupplungshaken 70 nicht mit dem Mit-
nehmer 10 in Eingriff tritt.

[0044] Fig. 3 zeigt einen Zustand, in dem die Handha-
be der TirauRRenseite betatigt und vollstandig niederge-
drickt ist, wahrend sich die Handhabe der Turinnenseite
weiterhin in ihrer unbelasteten Grundstellung befindet.
Der der &uBeren Handhabe zugeordnete erste Mitneh-
mer 10 ist in diesem Fall gegen den Uhrzeigersinn ver-
dreht, und seine Haltenase 18 hat die Verzweigungsein-
richtung 64 nach oben gezogen, wodurch die Zugfeder
60 gespanntwordenist. Die Zugfeder (ibt jetzt eine Riick-
stellkraft auf diesen Mitnehmer und damit auf die ihm
zugeordnete Handhabe aus. Die Betéatigung der Auf3en-
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Handhabe hat jedoch keine Wirkung und sie "dreht leer";
die Tir bleibt verschlossen.

[0045] InFig. 4 befindet sich in entsprechender Weise
die Handhabe an der Turauf3enseite in ihrer Grundstel-
lung, wahrend nunmehr die Handhabe an der Tlrinnen-
seite betatigt ist. Damit ist der ihr zugeordnete zweite
Mitnehmer 40 entgegen dem Uhrzeigersinn verdreht,
und seine Haltenase 48 hat die Verzweigungseinrichtung
64 angehoben und damit die Zugfeder 60 gespannt. Die
Zugfeder 60 Ubt somit nunmehr eine Ruckstellkraft auf
die Handhabe an der Turinnenseite aus. Mit der Verdre-
hung des zweiten Mithehmer 40 wurde auch der daran
angelenkte Kupplungshebel 70 um die Rotationsachse
44 der Antriebswelle 42 des zweiten Mitnehmers 40 be-
wegt, wobei der Kupplungshebel aber nicht um seine An-
lenkachse 74 nach oben zu dem ersten Mithehmer 10
hin verschwenkt wurde.

[0046] Sofern die Antriebswelle 42 des zweiten Mit-
nehmers 40 und der Innen-Handhabe die Antriebsnuss
des Schlosses durchgreift, wird in diesem Fall beim Be-
tatigen der Innen-Handhabe auch die Antriebsnuss ver-
dreht und damit der Schlossriegel zuriickgezogen. Die
Tir kann somit von ihrer Innenseite her gedffnet werden,
nicht jedoch von ihrer AuBenseite (sogenannte Anti-Pa-
nik-Funktion).

[0047] InFig.5 sind die Handhabe der AuRenseite und
die Handhabe der Innenseite unabhéngig voneinander
betatigt und befinden sich in ihrer niedergedriickten End-
stellung. Beispielsweise wurde also ausgehend von der
Stellung in Fig. 3 zusatzlich noch die Innen-Handhabe
betétigt, oder ausgehend von Fig. 4 wurde zusétzlich
noch die Auzen-Handhabe betatigt. Die Antriebswellen
12 und 42 der beiden Handhaben sind weiterhin nicht
miteinander gekoppelt, sondern gegeneinander verdreh-
bar. Die Haltenasen 18, 48 haben die Verzweigungsein-
richtung 64 angehoben und die Feder 60 gespannt. Die
Ruckstellkraft der Feder 60 wirkt somit Uber die beiden
Mitnehmer 10, 40 mit gleicher Federkraft sowohl auf die
AuRen-Handhabe wie auf die Innen-Handhabe. Nur
durch Betéatigung der Innen-Handhabe, auf deren An-
triebswelle 42 sich in diesem Fall die Schlossantriebs-
nuss befindet, kann die Tir von ihrer Innenseite her ge-
offnet werden. Die Betatigung der Au3en-Handhabe hat
keine Wirkung.

[0048] Die Figuren 6a, 6b und 7 zeigen im Gegensatz
zu den vorhergehenden Figuren nun den aktivierten Zu-
stand des Antriebsorgans 80 und des Kupplungshebels
70, in demdie Tir auch von der AuRenseite her entriegelt
und gedffnet werden kann. Ausgehend von der in Fig.
2a dargestellten Grundstellung wird der Exzenter 82 des
Elektromotors 80 in seine andere Endstellung verdreht
und driickt Uber die Fihrungseinrichtung 84 den Kupp-
lungshebel 70 mit seinem Vorsprung 72 in die Ausneh-
mung 19 des ersten Mithehmers 10, wobei der Kupp-
lungshebel 70 um seine Anlenkachse 74 verschwenkt
wird.

[0049] In der Darstellung der Fig. 6a befinden sich so-
wohl die AuBen-Handhabe wie die Innen-Handhabe
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noch in ihrer unbelasteten Grundstellung. Wenn jetzt die
AuRen-Handhabe betétigt wird, wird der in Fig. 7 darge-
stellte Zustand erreicht. Durch die mit dieser Betatigung
verbundene Verdrehung des ersten Mitnehmers 10 im
Gegen-Uhrzeigersinn wird der in der Ausnehmung 19
des Mitnehmers 10 eingehakte Kupplungshebel 70 und
damitauch der zweite Mitnehmer 40 mitgezogen, an dem
der Kupplungshebel 70 angelenkt ist. Durch die Aktivie-
rung des Kupplungshebels 70 sind der erste und der
zweite Mitnehmer 10, 40 drehkraftschliissig miteinander
gekoppelt, das heildt die beiden Mitnehmer kénnen in
keiner Drehrichtung gegeneinander verdreht werden.
Damit sind Uber die beiden Antriebswellen 12, 42 auch
die beiden Tir-Handhaben miteinander drehfest gekop-
pelt und nicht unabhangig voneinander bewegbar. Bei
Betéatigung der AuRen-Handhabe wird somit die der In-
nenseite zugewandte zweite Antriebswelle und damit die
auf dieser Antriebswelle angeordnete Antriebsnuss ver-
dreht, so dass sich das Schloss 6ffnet. Damit ist ein Zu-
gang zu dem hinter der TUrinnenseite befindlichen gesi-
cherten Bereich mdglich.

[0050] Sofernausgehendvondem aktivierten Zustand
gemal Fig. 6a zuerst die Innen-Handhabe betétigt wird,
wird die Tur ebenfalls getffnet, da dadurch die Antriebs-
nuss unmittelbar verdreht wird. Aufgrund der drehkraft-
schliissigen Kopplung der beiden Mitnehmer und der bei-
den Antriebswellen bewegt sich bei einer Betatigung der
Innen-Handhabe auch die AuRen-Handhabe.

[0051] Geeignete Abwandlungen der Erfindung in
Form weiterer Ausfihrungsformen sind denkbar. Insbe-
sondere koénnen fiir die Aktivierungsmittel 80 anstelle des
Elektromotors mit Exzenter die eingangs genannten che-
mischen Aktoren oder piezokeramischen Aktoren ver-
wendet werden, die auf den Kupplungshebel 70 wirken
und ihn in gleicher Weise wie zuvor beschrieben in seine
aktivierte oder nicht aktivierte Stellung bringen.

[0052] In einer weiteren, alternativen Ausflihrungs-
form kénnen die Aktivierungsmittel 80 direkt an einem
der beiden Mitnehmer 10, 40 angebracht sein, insbeson-
dere an demjenigen Mithehmer, an dem auch der Kupp-
lungshebel 70 angebracht ist. Das Aktivierungsmittel 80
ist dabei so angeordnet, dass das Stellorgan 82 direkt
auf den Kupplungshebel 70 wirkt, ohne dass eine Fiih-
rungs- oder Ubertragungseinrichtung 84 erforderlich ist.

BEZUGSZEICHENLISTE
[0053]

1  Kupplungsvorrichtung, Verriegelungsvorrichtung
5 Gehause
8 Abstandshalter, Verschraubung

10 erster Mitnehmer (auf3en)

12 erste Antriebswelle

14  erste Rotationsachse

16  Haltevorrichtung fir Federmittel

18 Haltevorrichtung/-nase fir Verzweigungseinrich-
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tung
19  Ausnehmung

20 erste Feder-/Vorspannmittel, Zugfeder, Torsions-
feder

40  zweiter Mithehmer (innen)

42 zweite Antriebswelle

44  zweite Rotationsachse

46  Haltevorrichtung fiir Federmittel

48  Haltevorrichtung/-nase fur Verzweigungseinrich-
tung

49  Flansch

50 zweite Feder-/Vorspannmittel, Zugfeder, Torsi-
onsfeder

60 Feder-/Vorspannmittel, Zugfeder, Torsionsfeder

62  Haltevorrichtung fur Federmittel, Feder-Haltebol-
zen

64  Verzweigungseinrichtung, (Doppel-) T-Profil

70  Kupplungshebel

72 Vorsprung

74  Anlenkbolzen, Anlenkachse
76  Rickstellfeder

80  Aktivierungsmittel/Antriebsorgan, Elektromotor
82  Stellorgan, Exzenter

84  Fuhrungs-/Ubertragungseinrichtung, Blattfeder
86  Feder-Haltebolzen

Patentanspriiche

1. Kupplungsvorrichtung (1) fur eine Verriegelungs-
technik, die zwischen einer ersten Handhabe und
der Verriegelungstechnik angeordnet ist,

- mit einem im Wesentlichen scheibenférmigen
ersten Mitnehmer (10), der Uiber eine erste An-
triebswelle (12) kraftschliissig mit der ersten
Handhabe verbunden ist, wobei exzentrisch an
dem ersten Mithehmer (10) angreifende Feder-
mittel (20; 60) den ersten Mitnehmer (10) mit
einer Federruckstellkraft beaufschlagen und in
einer der Ruhestellung der ersten Handhabe
entsprechenden Endstellung halten,

- mit einem im Wesentlichen scheibenférmigen
zweiten Mitnehmer (40), der Uber eine zweite
Antriebswelle (42), deren Rotationsachse (44)
koaxial zu der Rotationsachse (14) der ersten
Antriebswelle (12) ist, kraftschlissig mit einer
Antriebsnuss der Verriegelungstechnik und mit
einer zweiten Handhabe verbunden ist, und

- mit einem an einem der Mitnehmer (40)
schwenkbar angelenkten Kupplungshebel (70),
wobei in einer aktivierten Stellung des Kupp-
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lungshebels (70) ein Vorsprung (72) des Kupp-
lungshebels (70) in eine Ausnehmung (19) an
dem jeweils anderen Mitnehmer (10) eingreift,
um mindestens bei Betatigen einer der Hand-
haben den der jeweils anderen Handhabe zu-
geordneten Mithehmer (10, 40) mitzunehmen,

dadurch gekennzeichnet, dass

- auch an dem zweiten Mithehmer (40) Feder-
mittel (50; 60) exzentrisch angreifen, die den
zweiten Mitnehmer (40) mit einer Federriick-
stellkraft beaufschlagen und in einer der Ruhe-
stellung der zweiten Handhabe entsprechenden
Endstellung halten, und dass

- in der aktivierten Stellung des Kupplungshe-
bels (70) die beiden Mitnehmer (10, 40) und die
diesen zugeordneten ersten und zweiten An-
triebswellen (12, 42) und ersten und zweiten
Handhaben drehkraftschliissig miteinander ge-
koppelt sind.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die an dem ersten und dem
zweiten Mitnehmer (10, 40) jeweils angreifenden Fe-
dermittel (20, 50) mit paralleler Wirkrichtung ange-
ordnet sind, und dass der erste und der zweite Mit-
nehmer (10, 40) jeweils eine Haltevorrichtung (16,
46) aufweisen, an der die Federmittel (20, 50) an-
greifen.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federmittel (20, 50) des
ersten und des zweiten Mitnehmers (10, 40) jeweils
die gleiche Federkraft haben.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die an dem ersten und dem
zweiten Mitnehmer (10, 40) angreifenden Federmit-
tel durch ein einziges Federmittel (60) gebildet sind,
wobei das Federmittel (60) an einer Verzweigungs-
einrichtung (64) angreift, und wobei der erste und
der zweite Mitnehmer (10, 40) jeweils eine Haltevor-
richtung (18, 48) aufweisen, an der die Verzwei-
gungseinrichtung (64) angreift.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verzweigungseinrich-
tung (64) eine symmetrische Form hat, insbesonde-
re eine im Wesentlichen T-férmige Form oder eine
im Wesentlichen Doppel-T-férmige Form.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verzweigungseinrich-
tung (64) eine symmetrische T-férmige Form hat, an
der das Federmittel (60) symmetrisch derart angreift,
dass bei nicht aktiviertem Kupplungshebel (70) bei
einer Drehbewegung des ersten Mithnehmers (10) al-
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10.

11.

12.

13.

14.

lein oder des zweiten Mitnehmers (40) allein oder
bei aktiviertem Kupplungshebel (70) bei einer Dreh-
bewegung der drehkraftschliissig miteinander ge-
koppelten ersten und zweiten Mitnehmer (10, 40)
immer die gleiche Federkraft wirkt.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verzweigungs-
einrichtung (64) eine Form hat, die als Fiihrung an
Innenwénden eines Gehauses (5) dient, das die
Kupplungsvorrichtung (1) umgibt.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
Innenwénde eines Gehauses (5), das die Kupp-
lungsvorrichtung (1) umgibt, als Anschlag fur die Mit-
nehmer (10, 40) ausgebildet sind.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die an dem ersten und dem zweiten Mitnehmer (10,
40) angreifenden Federmittel (20, 50; 60) durch eine
Zugfeder und/oder ein Torisonsfeder gebildet sind.

Kupplungsvorrichtung nach einemder vorhergehen-
den Anspriiche, gekennzeichnet durch Aktivie-
rungsmittel (80) fiir eine Uberfihrung des Kupp-
lungshebels (70) von der nicht aktivierten Stellung
in die aktivierte Stellung.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierungsmittel (80)
durch elektrische, magnetische oder elektro-magne-
tische Signale gesteuert werden.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierungsmittel einen
Elektromotor (80) aufweisen, auf dessen Welle ein
Exzenter (82) angeordnet ist, der zwischen zwei
Endstellungen verdrehbar ist, wobei der Exzenter
(82) in einer ersten Endstellung den Kupplungshebel
(70) in der aktivierten Stellung halt, und wobei der
Exzenter (82) in einer zweiten Endstellung den
Kupplungshebel (70) in die nicht aktivierte Stellung
freigibt.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierungsmittel einen
chemischen Aktor (80) aufweisen, der ein zwischen
zwei Endstellungen linear verschiebbares Stellor-
gan umfasst, wobei das Stellorgan in einer ersten
Endstellung den Kupplungshebel (70) in der aktivier-
ten Stellung héalt, und wobei das Stellorgan in einer
zweiten Endstellung den Kupplungshebel (70) in die
nicht aktivierte Stellung freigibt.

Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aktivierungsmittel einen



15.

16.
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piezokeramischen Aktor (80) aufweisen, der ein zwi-
schen zwei Endstellungen linear verschiebbares
Stellorgan umfasst, wobei das Stellorganin einer er-
sten Endstellung den Kupplungshebel (70) in der ak-
tivierten Stellung hélt, und wobei das Stellorgan in
einer zweiten Endstellung den Kupplungshebel (70)
in die nicht aktivierte Stellung freigibt.

Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspriiche
10 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Ak-
tivierungsmittel (80) uUber eine Fuhrungs- und/oder
Ubertragungseinrichtung (84) auf den Kupplungshe-
bel (70) einwirken, insbesondere Uber eine Blattfe-
der.

Kupplungsvorrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriuche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verriegelungstechnik ein Schloss ist, insbeson-
dere ein Turschloss.
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