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(57) Abstract: The invention relates to a junction for guideways (4) of vehicles (2), in particular of magnetic levitation railways,

~f which move longitudinally along the guideways and encompass side elements (6). A first main guideway portion (7) can be selec-
\D tively connected to an adjoining second main guideway portion (8) to form the main guideway or to a connecting guideway portion
<t 9 toforma connecting guideway and shifting means for shifting the junction are provided. In order to create a junction which
is technically simple and allows rapid shifts, in particular for small radii, the shifting means comprise a main guideway segment
~~ (10) belonging to the main guideway and a connecting guideway segment (11) belonging to the connecting guideway, with both
segments of the guideway (10, 11) able to be lowered selectively, the main guideway segment (10) connects the two segments of the
main roadway (7, 8) in its raised position and releases the end of the first main guideway portion (7) in its lowered position and the
o connecting guideway segment (11) is positioned next to the first main guideway portion (7) and, in its raised position, extends the
connecting guideway portion (9) up to the end of the first main guideway portion (7), with the first main guideway portion (7) and
g the curved connecting guideway portion (9) forming the continuous connecting guideway.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
PCT-Gazette verwiesen.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Abzweigung fiir Fahrbahnen (4) von Fahrzeugen (2), insbesondere von Ma-
gnetschwebebahnen, die sich ldngs der Fahrbahnen (4) bewegen und dabei Seitenelemente (6) umgreifen, wobei ein erstes Haupt-
fahrbahnstiick (7) wahlweise mit einem sich anschlieBenden zweiten Hauptfahrbahnstiick (8) zur Hauptfahrbahn oder mit einem
Anschlussfahrbahnstiick (9) zur Anschlussfahrbahn verbindbar ist und Umstellmitte] zum Umstellen der Abzweigung vorgesehen
sind. Um eine Abzweigung zu schaffen, die technisch einfach ist und kurze Umstellzeiten, insbesondere bei kleinen Radien, erm&g-
licht, wird vorgeschlagen, dass - die Umstellmittel ein zur Hauptfahrbahn gehérendes Hauptfahrbahnsegment (10) und ein zur An-
schlussfahrbahn gehérendes Anschlussfahrbahnsegment (11) umfassen, wobei die beiden Fahrbahnsegmente (10, 11) wechselweise
absenkbar sind, - das Hauptfahrbahnsegment (10) in seiner angehobenen Stellung die beiden Hauptfahrbahnstiicke (7, 8) verbindet
und in seiner abgesenkten Stellung das Ende des ersten Hauptfahrbahnstiicks (7) freigibt und - das Anschlussfahrbahnsegment (11)
seitlich neben dem ersten Hauptfahrbahnstiick (7) angeordnet ist und in seiner angehobenen Stellung das Anschlussfahrbahnstiick
(9) bis zum Ende des ersten Hauptfahrbahnstiicks (7) fortsetzt, wobei das erste Hauptfahrbahnstiick (7) und das gekrimmte An-
schlussfahrbahnstiick (9) die durchgehende Anschlussfahrbahn bilden.
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Beschreibung

Abzweigung fir Fahrbahnen von Fahrzeugen, insbesondere von

Magnetschwebebahnen

Die Erfindung betrifft eine Abzweigung fir Fahrbahnen wvon
Fahrzeugen, insbesondere von Magnetschwebebahnen, gemalb dem

Oberbegriff des Anspruchs 1.

Abzweigungen flUr Magnetschwebebahnen sind bekannt, wobei die
sich langs der Fahrbahnen bewegenden Magnetschwebebahnen die
Fahrbahnen auf beiden Seiten umgreifen. Als Antrieb der Mag-
netschwebebahn dient ein Linearmotor, der in der Fahrbahn
liegt, wobeil das Fahrzeug den Stator bildet. Beim Betrieb der
Magnetschwebebahn wird das Fahrzeug vor Fahrtbeginn in einen
Schwebezustand versetzt, wobei es mittels magnetischer Krafte
angehoben wird. An den umgriffenen Fahrbahnseiten sind 1angs
der Fahrbahn Seitenelemente vorgesehen. Abzweigungen sind
beispielsweise als Biegeweichen ausgebildet, bei denen die
Hauptfahrbahn hin zu einer Anschlussfahrbahn elastisch gebo-
gen wird. Weiter sind Schwenkweichen bekannt, bei denen ein
oder mehrere Fahrbahnstiicke um mehrere vertikale Schwenkach-

sen verschwenkt werden.

Aus der DE 42 02 131 C2 ist bereits eine Weiche fir
Magnetschwebebahnen bekannt, die sich entlang von
spurgebundenen Fahrbahnen bewegen, welche wvon den
Magnetbahnen beidseitig umgriffen werden. Die Weiche weist
biegsame Weichenzungen auf, die an ihrem einen Ende eine
Fortsetzung der Hauptfahrbahn bilden und die durch Stell-
vorrichtungen wechselweise auf zweli weiterfilhrende Fahrbahnen

ausrichtbar und mit diesen verbindbar sind.
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Weiter ist aus der DE 33 06 874 Al das wechselseitige Anheben
und Absenken von Fahrbahnteilen bekannt, wobei das zur
Hauptfahrbahn gehtrende Fahrbahnteil angehoben sein muss, um

die Hauptfahrbahn mit der Anschlussfahrbahn zu verbinden.

Die bekannten Weichen sind technisch kompliziert, erfordern
lange Umstellzeiten und hohe Kosten. Weiter sind diese Ab-
zwelgungen flUr kurze Zugfolgeintervalle nicht geeignet. Das-—
selbe gilt, wenn im Streckenverlauf relativ kleine Krimmungs-—
radien erforderlich sind, wie dies regelmdbig bei Betriebsho-

fen der Fall ist.

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Abzweigung, insbeson-—
dere fir Magnetschwebebahnen zu schaffen, die technisch ein-
fach ist und kurze Umstellzeiten, insbesondere bei kleinen

Radien, ermdglicht.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des An-—
spruchs 1 geldst; die Unteranspriche beschreiben vorteilhafte

Ausgestaltungen.

Die Ldsung sieht vor, dass

— die Umstellmittel ein zur Hauptfahrbahn gehdrendes Haupt-
fahrbahnsegment und ein zur Anschlussfahrbahn gehdrendes An-
schlussfahrbahnsegment umfassen, wobeil die beiden Fahrbahn-
segmente wechselweise absenkbar sind und bei abgesenktem
Zustand des einen Fahrbahnsegments (10,11) das Jjeweils andere
Fahrbahnsegment angehoben ist,

— das Hauptfahrbahnsegment in seiner angehobenen Stellung die
beiden Hauptfahrbahnsticke zur Hauptfahrbahn verbindet und in
seiner abgesenkten Stellung das Ende des ersten Hauptfahr-
bahnstiicks freigibt und

— das Anschlussfahrbahnsegment seitlich neben dem ersten

Hauptfahrbahnstiick angeordnet ist und in seiner angehobenen
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Stellung das Anschlussfahrbahnstiick bis zum Ende des ersten
Hauptfahrbahnstiicks fortsetzt, wobei das erste Hauptfahrbahn-
stlick und das gekrimmte Anschlussfahrbahnstiick die durchge-

hende Anschlussfahrbahn bilden.

Bei dieser LOsung wird nicht mehr die komplette Fahrbahn in
eine andere Richtung bewegt, sondern die Abzweigung ist zum
Uberwiegenden Teil eine feste Konstruktion, was insbesondere
bei Magnetschwebebahnen von Vorteil ist. Bei Magnetschwe-
bebahnen ist der Fahrweg meist als feste Beton-, Stahl- oder
Stahlbetonfahrbahn ausgebildet. Um die Befahrbarkeit in
Abzweigrichtung zu gewdhrleisen, wird jeweils nur das Fahr-

bahnsegment der Hauptfahrbahn abgesenkt.

Eine einfache Ausgestaltung sieht wvor, dass das Anschluss-
fahrbahnsegment und das Hauptfahrbahnsegment Jjeweils die Form
einer aus der Fahrbahn herausgeschnittenen Segmentscheibe
aufweisen, wobeil der vertikale Schnitt Jjeweils schrag zur
Langserstreckung der Hauptfahrbahn verlduft und beim Haupt-
fahrbahnsegment von oben gesehen eine Krimmung aufweist, die

gleich der Krimmung der Anschlussfahrbahn ist.
Zweckmabigerweise ist die nach auRen gerichtete Krimmung des
ersten Hauptfahrbahnstiicks als auBen liegende Fahrbahnseite

mit Seitenelementen ausgebildet ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer Zeichnung ndher

beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen schematischen Querschnitt durch eine auf

einer Fahrbahn befindlichen Magnetschwebebahn,

Fig. 2 eine Abzweigung einer Fahrbahn gemdh Fig. 1,
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Fig. 3 einen schematischen Querschnitt einer Fahrbahn
gemah Fig. 1 mit absenkbarem Fahrbahnsegment

in seiner angehobenen Stellung und

Fig. 4 eine Darstellung gemdb Fig. 3 mit abgesenktem

Fahrbahnsegment.

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt durch eine Fahrbahnkonstruk-
tion 1 und ein sich darauf bewegendes Fahrzeug 2 einer Mag-
netschwebebahn. Die Fahrbahnkonstruktion 1 ist im Wesentli-
chen T-fdrmig ausgebildet, mit einem Vertikaltrager 3, an
dessen oberem Ende die sich quer zum Vertikaltrdger 3 er-—
streckende Fahrbahn 4 angeordnet ist. Das Fahrzeug 2 wird
mittels Trag— und FUhrmagneten 6a in einen Schwebezustand
versetzt und mittels Linearmotor 5 angetrieben, um sich dann
ldngs der Fahrbahn 4 zu bewegen. Das Fahrzeug 2 umgreift
seitlich an der Fahrbahn 4 angeordnete Seitenelemente 6 in
Form eines U-Profils. Die Seitenelemente 6 gehdren zusammen
mit den Seitenfihrungselementen 6b zu einer nicht weiter ge-
zelgten Seitenfihrungseinrichtung und dienen gleichzeitig als

Reaktionsschiene flir die Trag- und Fihrmagneten 6a.

Fig. 2 zeigt eine Abzweigung von oben gesehen in einer sche-—
matischen Darstellung. So ist bezogen auf Fig. 2 links ein
erstes Hauptfahrbahnstick 7 gezeigt, das mit einem sich an-
schlieRBenden zweiten Hauptfahrbahnstiick 8 die Hauptfahrbahn
der Abzweigung bildet. Dargestellt ist auberdem ein An-
schlussfahrbahnstiick 9, das sich an das erste Hauptfahrbahn-
stiick 7 anschlieRt. Weiter sind in Fig. 2 zwel Fahrbahnseg-
mente 10,11 gezeigt, die wechselweise absenkbar sind. In sei-
ner angehobenen Stellung verbindet das Hauptfahrbahnsegment
10 die beiden Hauptfahrbahnsticke 7,8 zur Hauptfahrbahn. Da

gleichzeitig das Anschlussfahrbahnsegment 11 abgesenkt ist,
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kann sich ein Fahrzeug auf der Hauptfahrbahn stdrungsfrei be-

wegen (s. Fig. 3 und 4).

Ungekehrt ist bei abgesenktem Hauptfahrbahnsegment 10 das An-
schlussfahrbahnsegment 11 angehoben. Es ist seitlich neben
dem ersten Hauptfahrbahnstiick 7 angeordnet und setzt in sei-
ner angehobenen Stellung das Anschlussfahrbahnstick 9 bis zum
Ende des ersten Hauptfahrbahnstickes 7 fort. Dort geht es in
das Hauptfahrbahnstick 7 Uber, da gleichzeitig das Hauptfahr-
bahnsegment 10 abgesenkt ist, so dass eine durchgehende An-
schlussfahrbahn aus den Fahrbahnstiicken 7 und 9 gebildet

wird.

Die beiden Fahrbahnsegmente 10,11 weisen, zumindest im oberen
Bereich die Form einer aus der Fahrbahn herausgeschnittenen
Segmentscheibe auf, wobei der vertikale Schnitt Jjeweils
schrdg (quer) zur Langserstreckung der Hauptfahrbahn ver-

lauft.

vVon oben gesehen weist das Hauptfahrbahnsegment 10 eine Krlim-
mung mit einem Kriummungsradius auf, der gleich dem Krimmungs-

radius des Anschlussfahrbahnstiicks 9 ist.

Damit bei angehobenem Fahrbahnsegment 10 oder 11 Jjeweils eine
vollstadndige Fahrbahn vorliegt, sind die AuBenseiten 12,13
als normale Fahrbahnseiten mit den entsprechenden Seitenele-
menten 6 ausgebildet. Dasselbe gilt fir die bei abgesenktem
Hauptfahrbahnsegment 10 am Ende des Hauptfahrbahnstickes 7

aublen liegende und nach auRen gerichtete Fahrbahnseite 14.

Fig. 3 und 4 stellen einen Schnitt entlang der Schnittlinie
IV-1IV in Fig. 2 mit der in Fig. 2 angegebenen Sichtrichtung
dar. In Fig. 3 ist das Anschlussfahrbahnsegment 11 in seiner

oOberen Stellung gezeigt. Die dazu gehdrende abgesenkte Stel-
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lung des Anschlussfahrbahnsegments 11 zeigt Fig. 3, wo insbe-
sondere die Freigabe der linken Seite (bezogen auf Fig. 2)
des Hauptfahrbahnstiickes 7 zu sehen ist. Das Magnetbahnfahr-
zeug kann bei abgesenktem Anschlussfahrbahnsegment 11 die
dargestellte Seite des Hauptfahrbahnstiickes 7 umgreifen und
stellt auf diese Art und Weise eine durchgidngige Hauptfahr-

bahn sicher.

Analog ist die Fahrbahnseite 14 ausgebildet, nur dass dort
die linke und rechte Seite in den Fig. 3 und 4 vertauscht

ist.

Beil dieser Konstruktion des Abzweiges wird also nicht mehr
die komplette Fahrbahn in eine andere Richtung positioniert,
sondern der Abzwelg ist zum Uberwiegenden Teil eine feste
Konstruktion. Um die Befahrbarkeit des Abzweiges in einer der
beiden Richtungen (Haupt—- und Anschlussrichtung) zu gewdhr-—
leisten, wird nur das entsprechende Fahrbahnsegment 10 oder
11 der nicht bendtigten Fahrbahn 8 oder 9 abgesenkt. Die
Breite des abzusenkenden Fahrbahnsegments ergibt sich aus der

dynamischen HUllkurve des Fahrzeuges.

Die abzusenkenden Fahrbahnsegmente 10 oder 11 werden durch
nicht gezeigte Fihrungseinrichtungen (z.B. Fihrungsschienen)
in Position gebracht und in ihrer Endposition statisch sicher
verriegelt. Das Anheben bzw. Absenken der Fahrbahnsegmente
10, 11 kann mittels Spindelantrieb, Zahnstangenantrieb oder

auch Hydraulikhebern erfolgen.
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Patentanspriche

1. Abzweigung flur Fahrbahnen (4) von Fahrzeugen (2), insbe-
sondere von Magnetschwebebahnen, die sich ldngs der Fahrbah-
nen (4) bewegen und dabeil beidseitig ladngs der Fahrbahnen (4)
verlaufende Seitenelemente (6) zumindest teilweise umgreifen,
wobei im Bereich der Abzweigung ein erstes Hauptfahrbahnstiick
(7) wahlweise mit einem sich anschlieRenden zweiten Haupt-
fahrbahnstick (8) zur Hauptfahrbahn oder mit einem gekrimmten
Anschlussfahrbahnstiick (9) zur durchgehenden Anschlussfahr-
bahn verbindbar ist und Umstellmittel zum Umstellen der Ab-
zwelgung vorgesehen sind,

dadurch gekennzeichneHt, dass

— die Umstellmittel ein zur Hauptfahrbahn gehdrendes Haupt-
fahrbahnsegment (10) und ein zur Anschlussfahrbahn gehdrendes
Anschlussfahrbahnsegment (11) umfassen, wobei die beiden
Fahrbahnsegmente (10, 11) wechselweise absenkbar sind und bei
abgesenktem Zustand des einen Fahrbahnsegments (10;11) das
Jjeweils andere Fahrbahnsegment (10;11) angehoben ist,

— das Hauptfahrbahnsegment (10) in seiner angehobenen Stel-
lung die beiden Hauptfahrbahnsticke (7, 8) zur Hauptfahrbahn
verbindet und in seiner abgesenkten Stellung das Ende des
ersten Hauptfahrbahnstiicks (7) freigibt und

— das Anschlussfahrbahnsegment (11) seitlich neben dem ersten
Hauptfahrbahnstiick (7) angeordnet ist und in seiner angehobe-
nen Stellung das Anschlussfahrbahnstiick (9) bis zum Ende des
ersten Hauptfahrbahnsticks (7) fortsetzt, wobeil das erste
Hauptfahrbahnstiick (7) und das gekrimmte Anschlussfahrbahn-
stick (9) die durchgehende Anschlussfahrbahn bilden.

2. Abzweigung nach Anspruch 1,
dadurch gekenzeichet, dass

das Anschlussfahrbahnsegment (11) und das Hauptfahrbahnseg-
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ment (10) jeweils die Form einer aus der Fahrbahn (4) heraus-
geschnittenen Segmentscheibe aufweisen, wobei der Schnitt je-
weills quer zur Langserstreckung der Hauptfahrbahn verliuft
und beim Hauptfahrbahnsegment (10) von oben gesehen eine
Krimmung aufweist, die gleich der Krimmung der Anschlussfahr-

bahn ist.

3. Abzweigung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekenzeichet, dass

die nach auben gerichtete Kriummung des ersten Hauptfahrbahn-
sticks (7) als auRen liegende Fahrbahnseite (14) mit Seiten-

elementen (6) ausgebildet ist.
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