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Die Erfindung betrifft einen Alpinski mit einer am
hinteren Endabschnitt des Skis (1) befestigten
Einrichtung zum Beeinflussen des Gleitverhaltens des
Skis (1), die einen in Bezug auf den Skikérper
unverstellbaren Trager (3) enthalt, der entgegen der
Laufrichtung in spitzem Winkel zur Oberseite des
Skikorpers nach oben verlauft und aus welchem zum
Schneeboden hin gerichtete und in der Langsrichtung
des Skis (1) angeordnete Finnen (7), in der Form
dreieckiger Platten mit den Spitzen (8) nach unten,
herausragen, wobei unmittelbar hinter dem Ski-Ende
(5) zwei Finnen (7) an den Seitenwangen des Trégers
(3) achssymmetrisch angebracht sind, wobei ihre
nach unten gerichteten Spitzen (8) bis zu der Ebene
der Ski-Gleitfliche (6) reichen und ihre Entfernung zu
der benachbarten Skikante (11, 12) kleiner als die
halbe Skibreite am Ski-Ende (5) ist.

FIG.1
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Alpinski fliir Abfahrten mit permanent gehobener Skispitze

Zusammenfassung

Diese Erfindung bietet den Skifahrern und Freeridern eine Alternative,

wie man Pisten und steiles Geldnde abfahren kann: mit gehobenen Skispitzen
und vollem Druck auf das Skiheck. Dort haben wir zwei kurze Schneiden (8)
montiert. Sie greifen in den Schnee auf der rechten oder linken Seite des Ski,
gleich nach der Ferse des Skifahrers und steuern so die Fahrt. Wie ein Ruder,
das von einem fahrenden Boot hinten ins Wasser gelassen wird.

Auf priparierten Pisten verhalten sich die Schneiden wie gebogene Carving-
Kanten aller heutigen Skiern. Mit einem Unterschied: in scharfen Kurven
rutschen sie nicht aus, halten die Spur selbst auf Eis und Buckeln.

Fiir diese Aufgabe miissen sie mit dem vollen Gewicht des Fahrers belastet
werden, deshalb wird die Skibindung extrem hinten montiert. Solche Fahrweise
ghnelt dem Wasserski-Fahren. Mit dieser Erfindung verzichtet man gerne auf
breite priparierte Pisten und Schneekanonen.

(Figur 2c oder 1b)
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Titel der Erfindung
Alpinski fiir Abfahrten mit permanent gehobener Skispitze.

Beschreibungseinleitung
Die Erfindung betrifft Alpinski fiir préparierte Pisten und freies Gelénde.

Stand der Technik

Seit Beginn des modernen Skifahrens vor 120 Jahren wird der Schuh bei ca 2/3
der Ski-Linge ab der Ski-Spitze positioniert. Dies garantiert vollflachiges
Anliegen von Ski auf gerader und fester Unterlage und somit ungestdrten
Geradeauslauf auf der langen Skikante. Und genau diese, in die Schneeunterlage
eingedriickte Kante, erschwert jede Richtungsédnderung...

So entstanden in allen diesen Jahren verschiedene Techniken der
»Schwungauslosung®, von Stemm- iiber Parallelschwung bis zum heutigen
Carving auf der vollen Lénge der gebogenen Skikante.

Eine andere Sportart, das Wasserski-Fahren bietet dazu eine Alternative,
wie man Kurven fahren kann: mit hoch gehobenen Skispitzen und dem vollen
Druck auf das Skiheck.

Die Einfiihrung von vertikalen flachen Heckfinnen flir Kurzski im Jahre 2006
als ein zweites Steuerungselement (nach den Skikanten) gemé&f unserem
osterreichischem Patent AT 503 250 brachte leichte Schwungauslosung auch im
schwierigen freien Gelédnde, frei wihlbaren Kurvenradius und besseren Halt in
der Kurve. Allerdings muss der Skifahrer die Heckfinnen durch entsprechende
Riicklage tatsichlich belasten, wenn er ihre Vorteile nutzen will, d.h. er darf
nicht in steifer ,,Carving“-Haltung fahren, sondern dynamisch zwischen Vor-
und Riicklage wechseln.

Bis 2008 wurde weiterentwickelt, die Finnen néher zu Ferse verlegt und eine
neue Finne in der Skiachse eingefiihrt, dadurch der Anpressdruck auf die
Heckfinnen erhoht und die Laufruhe verbessert. Das Ergebnis wurde patentiert
unter AT 506 544 und als Européische Patentanmeldung EP 09450065
publiziert. Eine praxis-bezogene Ausfithrung von AT 506 544 wurde von Dusan
Peterka als WO 2011098054 Al angemeldet und als Gebrauchsmuster

AT 12 814 im Jahre 2013 registriert.

Eine Variante mit geknickter Gleitflache haben wir als Gebrauchsmuster
AT 12279 U1 im 2012 registrieren lassen.

Als Nachteil des ,,Skis mit Heckfinnen® galt die notwendige Riicklage des
Fahrers bei der Schwung-Auslésung. Im Jahre 2012 wurden seitliche Finnen im



Bindungsbereich (,,Fliigel*) eingefiihrt, die der Skikante vorgelagert sind und
sich beim Aufkanten des Skis in der Kurve automatisch in die Schneeunterlage
einschneiden und so den Verlauf von jedem ,,Carving“-Schwung steuern, AT
512 396.

Alle diese Patente und Gebrauchsmuster verwenden als Finnen flache gerade
Platten, orientiert in der Langsachse des Skis. Diese sorgen fiir hchste
Spurtreue in der momentanen Fahrtrichtung. Was im Umkehrschluss heif3t, dass
man vor jeder Richtungsédnderung diese geraden Finnen schrig zu der
momentanen Fahrtrichtung stellen muss, d.h. mit einer gewissen
Kraftanstrengung die Skis um ihre vertikale Achsen leicht drehen. Dank der
kurzen Gesamtlédnge aller Finnen reicht hier schon ein geringes Drehmoment.
Auf einer Eisplatte kann allerdings diese Schragstellung ein unkontrolliertes
Ausrutschen auslosen. Dagegen im schweren Schnee verlangt jeder Schwung
eine gewisse Anspannung der Beinmuskeln.

Mit unserer Patentanmeldung A782-2014 vom Oktober 2014 haben wir die
Heckfinnen erstmals gebogen und somit die Idee der taillierten ,,Carving“Skis
(das Aufkanten fiihrt den Ski automatisch in die Kurve) voll angewendet.
Allerdings nur flir Seitenfinnen am hinteren Skiabschluss.

Anders als bei flachen Finnen/geraden Skikanten beginnt die Kurve schon mit
leichtem Aufkanten, verursacht durch die Seitenlage des Skifahrers.

Drei weitere Verbesserungen der Ski-Steuerung tiber gebogene seitliche Platten
wurden unter A291-2016 im Juni 2016 angemeldet.

Unsere nichste Anmeldung A251-2017 verstof3 schlielich gegen eine
Selbstverstédndlichkeit, die auch bei allen anderen ,,Carving® Skis zu finden ist,

die vordere kurze Schneide ,,bohrt™ die Rille und die hintere gebogene Platte
,Jahrt* durch diese Rille und dreht den Ski in die entsprechende Richtung.
und ,,spaltete” die gebogene Skikante in zwei funktionelle Einheiten:

Alle diese Patente, Gebrauchsmuster und Anmeldungen haben eines
gemeinsam: sie verwenden flir die Steuerung ldngliche Platten, genannt
wPinnen“. Und der Ski wird prinzipiell auf der ganzen Gleitflache gefahren,
wie jeder normale Ski. Dazu muss die Bindung so positioniert sein, dass die
Schuhferse vor dem hinteren Ende der Skibasis liegt.

Aufgabe der Erfindung
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Die Erfindung stellte sich als Aufgabe, einen absolut drehfreudigen Ski fiir jedes
Geldnde zu schaffen, der auf eisigen und steilen Pisten nicht ausrutscht und auf
Buckelpisten ,,carven kann ohne die heute so héufigen Knie-Verletzungen.
Denn jede préparierte Piste wandelt sich im Tagesverlauf zu einer zerstorten
Buckelpiste, auf welcher die heutigen stark-taillierten Skier verschneiden
konnen.

Der Skifahrer steuert den Ski durch leichtes Drehen seiner Fiile in die
gewiinschte Richtung und steht dabei aufrecht auf den Skiern, ohne Vor- oder
Riicklage und auch ohne tibertriebene Seitenneigung.

wenn man ihn auf nicht-préparierten und nicht-superbreiten Pisten fihrt.
Solche neue Begeisterung fiir naturbelassene Hange wiirde Pistengeréte obsolete
machen und die Anzahl der Schneekanonen stark reduzieren.

Die Vorziige unserer &lteren Erfindungen sollten allerdings erhalten bleiben,
das heil3t

- der Gegenstand dieser Anmeldung sollte nicht nur geschnittene Bogen mit dem
durch die Kriimmung seiner Kanten bestimmten Radius fahren kénnen. Mit
einem Paar Ski miissen alle Kurvenradien zwischen 1,5 und 30 Metern méglich
sein, ohne Ausrutscher. Der Skifahrer selbst bestimmt den Kurvenverlauf durch
aktive Beinarbeit.

- das aufsteigende Ski-Heck mit seinen Finnen und/oder Schneiden erméglicht
die Fahrweise mit angehobenen Skispitzen ohne die geringste Gefahr eines Falls
nach hinten. Denn gréfere Schréglage erzeugt zwangsweise ihr tieferes
Einschneiden, das bremst den Ski und gleichzeitig richtet den Korper des
Skifahrers auf.

\
Als besonderen Beitrag zu Klimaschutz sollte der neue Ski mehr Spaf3 machen,

- die Erfindung muss sich leicht konfigurieren lassen fiir unterschiedliche
Pistenbedingungen. Einfach durch die Wahl der richtigen Schneiden und ihrer
Position unter der Schuh-Ferse. Der all-metal Aufbau mit integrierten Schneiden
ist selbst auf der Piste oder im freien Gelénde austauschbar.

Losung der gestellten Aufgabe
erfolgt durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils
nach Anspruch 1 bis 4.

Die gestellte Aufgabe wurde durch zwei kleine Schneiden gel6st.

)
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Sie greifen in den Schnee auf der rechten oder linken Seite des Ski, gleich nach
der Ferse des Skifahrers und steuern so die Fahrt. Wie ein Ruder, das von einem
fahrenden Boot hinten ins Wasser gelassen wird.

Die Schneiden sind eigentlich nach unten gerichtete Spitzen lédnglicher Platten,
welche ungefihr parallel zu den Skikanten verlaufen. Die Platten werden an der
Unterseite eines Trigers befestigt, dessen Vorderteil auf der Oberflache des Ski

fest aufliegt.

Maximale Wirkung erreichen die Schneiden nur, wenn sie an exponierten
Stellen positioniert sind, das heift nicht abgeschirmt durch andere Teile. Diese
Bedingung wird dann erfiillt, wenn die Schneiden ca. 3 bis 6cm nach

dem Ski-Ende auf jeder Seite des Ski angeordnet werden, etwa senkrecht
stehend und in der Laufrichtung des Ski orientiert, wobei zwischen dem Ende
der rechten Skikante, dem Ende der linken Skikante und den beiden Schneiden
ein Leerraum besteht, welcher von der Ebene der Ski-Gleitfldche bis zu der
Unterseite des Trigers reicht. Dazu wird das Ski-Ende noch schwalbenschwanz-
artig ausgeschnitten, um den Auftrieb der Ski-Gleitfliche an deren Ende zu
minimieren. Das gleiche gilt flir den hinteren Abschluss des Trégers.

Fiir das effiziente Einschneiden miissen die Schneiden mit dem vollen Gewicht
des Skifahrers belastet werden und trotzdem in einer gewissen Entfernung zum
Ski-Ende selbst liegen. Diese beiden, bei einem normalen Ski unmdoglichen
Bedingungen wurden dadurch erfiillt, dass der Ski unmittelbar hinter der
Schuhferse abgeschnitten und durch einen Metall-Tréger in einer kleinen Hohe
iiber dem Schneegrund nach hinten verldngert wurde. Von diesem Tréger
reichen die genannten Platten hinunter bis zum Schnee, ihre unteren Schneiden
liegen dabei ca. 3 bis 6cm hinter dem abgeschnittenen Ski-Ende, ungeféhr in der
Verlangerung der jeweiligen Ski-Kante.

Die Platten liegen immer symmetrisch im Bezug zu der Ski-Achse. Ihre Spitzen
liegen prinzipiell in der Verldngerung der Skikanten nach hinten, besser aber um
5 bis 15 mm nach auBBen und 2mm nach oben. Ihre Entfernung zum Ende der
Skikante betréigt ca. die halbe Skibreite, d.h. 3 bis 6cm.

Beim Gleiten auf der vollen Ski-Flédche diirfen die Schneiden nicht storen,
deshalb liegen ihre unteren Schneiden etwas hoher. Aktiviert werden sie erst
nach der Belastung durch den Skifahrer, d.h. seiner Neigung vor der geplanten
Kurve oder durch seine Riickenlage. Das effiziente Einschneiden wird dabei
durch extrem hintere Position des Skischuhs erreicht, was einen hohen
Anpressdruck auf eine bzw. beide Platten garantiert.

Die Platten stehen entweder senkrecht oder weisen einen Neigungswinkel von
bis zu 30° zu der Vertikale, nach unten auseinanderlaufend. Denn bei der

[
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Schriiglage des Fahrers in der Kurve und dem entsprechenden Aufkanten des
Ski sollten die Schneiden mdglichst senkrecht in die Schneeunterlage
eindringen, das erzeugt eine besonders feste Rille.

In der Draufsicht verlaufen die kurzen Schneiden parallel mit der gedachten
Verlidngerung der jeweiligen Skikante, sie diirfen aber auch leicht
auseinanderlaufen nach hinten. Als Alternative kénnen sie auch etwas lénger
werden und dabei gebogen wie die Carving-Kante selbst. Diese zwei Optionen
haben sich im Tiefschnee oder bei héheren Geschwindigkeiten auf harten Pisten
bewdihrt.

Fazit: Die Schneide erzeugt eine tiefere Rille in harte Schneeunterlage, die einer
groBeren Zentrifugalkraft standhalten kann als die Rille, die durch die heute
{ibliche Carving-Skikante entsteht. Der neue Ski wird dabei gefahren wie ein
Wasser-Ski, mit permanent gehobenen Skispitzen. Dank der extrem hinteren
Position des Skischuhs am Ski-Ende ist dafiir keine Riicklage des Skifahrers

notwendig.

Unteranspruch 4:
Das erfindungsgemiBe Leitwerk kann noch um eine Heckfinne in der Skiachse

erweitert werden. Diese kurze, in der Seitenansicht etwa dreieckige Platte wird
nach unten zugespitzt und endet ca 2 bis 7mm oberhalb der Ebene der Ski-
Lauffliche. Ihre vordere Anlaufkante verlauft in einem Winkel von 15 bis 30°
zu dieser.

Effekte der Erfindung und Unteranspriiche

Die erfindungsgemiBe Platte schneidet eine tiefere Rille in der Schneeunterlage,
die einer groBeren Zentrifugalkraft standhalten kann als die Rille, die durch die
heute iibliche Carving-Skikante entsteht.

Die Schneide steuert den Ski wie ein Ruder, das von einem fahrenden Boot
hinten ins Wasser gelassen wird.

Dabei werden die positiven Effekte der modernen ,,Carving® Skis beibehalten —
in erster Reihe die leichte Schwungauslésung durch bloBes Aufkanten. Die
Schneide liegt auf der AuBenseite der benachbarten Ski-Kante. In der Kurve
wird sie durch das Gewicht des Fahrers in die Schneeunterlage gepresst und
schneidet dann eine kreisféormige Rille.

Anders als lange Carving-Kante der handelsiiblichen Skiern erm&glicht sie
geschnittene Schwiinge mit unterschiedlichen Kurven-Radien. Der Fahrer
steuert den zu fahrenden momentanen Radius durch das entsprechende
,,Drehen der beiden Skiern in die Kurve, d.h. durch seine feine Beinarbeit.
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Das Verreiflen der heutigen Carving-Skis mit ihren extrem breiten Schaufeln ist
mit dieser Erfindung einfach physikalisch unméglich. Das ungewollte
Einschneiden der vorderen Skikante in Unebenheiten der Piste und daraus
resultierende Knieverletzungen wurden durch die Verlegung aller
Steuerelemente hinter die Schuh-Ferse eliminiert. Die kurze Schneide ,,carvt®
saubere Spur sogar auf den Buckeln.

Der Anpressdruck auf jeden cm der Schneide ist natlirlich viel hoher als beim
herkdmmlichen Ski mit seinen langen Kanten und kann durch eine evtl.
Riicklage des Fahrers noch gesteigert werden. Selbst auf sehr harten Unterlagen
und Eis kann dieser Ski ,,auf der Kante“ fahren, ohne seitliches Ausrutschen.

Unteranspruch 2

spezifiziert die Art, wie die Schneiden in ihren Positionen fixiert werden: als
untere Spitzen ldnglicher Platten, welche an den Réndern des genannten Trégers
befestigt werden. Letzterer wird dann auf der Oberflache des Ski-Hecks
angebracht.

Unteranspruch 3

ist von enormer Wichtigkeit flir eine Erfindung mit dem Namen ,,Alpinski fiir
Abfahrten mit permanent gehobener Skispitze®. Die beim normalen Ski
uniibliche Fahrweise auf dem Ski-Heck mit gehobener Skispitze wird
ermoglicht durch extrem hintere Position der Skibindung. Das Gewicht des
Skifahrers driickt dann direkt auf die erfindungsgeméfBen Schneiden.

Unteranspruch 4

erweitert die zwei seitlichen Schneiden als Elemente der Steuerung um eine
flache Finne in der Symmetrieebene des Ski, positioniert unter dem hinteren
Abschluss des Trégers. Sie ist vorteilhaft flir jede Abfahrt im weichen Schnee,
sei es eine dicke Schicht von Neuschnee im Winter oder der sog, ,,Maischnee®
nach langer Warmeperiode im Frithling.

Denn die kleinen Schneiden nach Unteranspruch 1,2 und 3 kénnen im tiefen und
weichen Schnee keine wesentliche Drehmomente erzeugen. Die hintere Finne
dagegen steuert die Fahrt im weichen Schnee wie eine Heck-Finne am Surfbrett.
AuBerdem verbessert sie die Richtungsstabilitdt bei der Schussfahrt.
Empfehlenswert fiir jede extreme Abfahrt durch steile und enge Rinnen.

Fiir préparierte Skipisten und andere feste Schneeunterlagen allerdings
bringt die Finne in der Symmetrieebene des Ski keine Vorteile.

Aufzihlung und Kurzbeschreibung der Zeichnungsfiguren
In den Zeichnungen ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt.
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Es zeigen die Fig.1 und 1b einen erfindungsgeméfBen Ski nach Anspruch 1,
d.h. mit einem auf der Oberseite des Skikérpers befestigten Tréger und einem
Paar ldnglicher, dreieckiger Platten, die an den seitlichen Réndern des Trigers
angebracht sind. Thre unteren Spitzen bilden die eigentlichen Schneiden, die
wichtigsten Merkmale dieser Erfindung.

Die Fig.1c, 1d und le zeigen Querschnitte durch den erfindungsgeméfen Ski
nach Fig.1 und 1b im Trégerbereich. Fig.1c zeigt den Tréger mit beiden auf
seinen Seiten befestigten Platten. Diese reichen schrig nach unten zu der Ebene
der Ski-Gleitfliche. Ihre unteren Spitzen sind die eigentlichen Schneiden. Auf
dem Triger wird der hintere Bindungsbacken aufgesetzt. Fig.1d zeigt den
gleichen Querschnitt nur wenige Zentimeter weiter vorne. Hier sind keine
Schneiden zu sehen, die Platten enden viel hoher und zwischen dem Tréger oben
und der Ebene der Ski-Gleitfliche unten entsteht der fiir diese Erfindung so
wichtiger Leerraum. Fig.1le zeigt schlieBlich den Tréger, wie er auf der
Oberfliche des Ski montiert wird. So weit nach vorne reichen die seitlichen
Platten nicht. Dafiir ist hier der schwalbenschwanz-artiger Ausschnitt des
Skikorpers und die Stahlkanten auf beiden Seiten des Ski sichtbar.

Fig.2 und 2b zeigen einen erfindungsgeméfen Ski nach Anspruch 1,2,3 und 4,
d.h. in der Variante mit zusétzlicher mittiger Finne in der Symmetrieebene des
Ski. Diese wird unter dem nach hinten aufsteigenden Trager befestigt, und zwar
in seinem hinteren Abschnitt, vor Beginn seines schwalbenschwanz-artigen
Ausschnitts.

Fig.2¢ skizziert die Position des erfindungsgemé&Ben Ski nach Anspruch 1,2,3
und 4 bei der Abfahrt auf weicher und steiler Schneeunterlage. Das Gewicht des
Fahrers driickt den Triger samt Schneiden und Finne in den Schnee, es sind nur
die Ski-Spitzen tiber dem Schnee sichtbar.

Fig.2d und 2e zeigen die Lage des erfindungsgeméfBen Ski nach Anspruch 1,2
und 3 (d.h. ohne die mittige Finne) auf festem Schnee oder Eis. Dabei ritzen nur
die unteren Spitzen der Schneiden die harte Unterlage. Da das Gewicht des
Fahrers hinter dem Ski-Ende wirkt, werden auch in diesem Fall die Ski-Spitzen
hochgehoben.

Figurenbeschreibung

GemilB dem in der Fig.1 und 1b dargestellten Ausfiihrungsbeispiel wird bei
einem herkommlichen Alpinski 1 sein aufgebogenes Heck abgeschnitten, (o
wodurch ein neues Ski-Ende 5 entsteht. Dieses wird dann schrég eingeschnitten.

In der Draufsicht erscheint so ein Schwalbenschwanz.

Auf die Skioberfldche wird tiber dem neuen Ski-Ende ein flacher Triger 3
aufgesetzt, etwa so breit wie der Ski unter ihm. Er wird den Ski in einer kleinen
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Hohe tiber der Schneeoberfliche verldngern und gegen die Fahrtrichtung des Ski
leicht aufsteigen.

Von beiden Seiten des Trégers reichen diinne, in der Fahrtrichtung orientierte
Platten 7 hinunter bis zu der Schneeoberflédche. Es sind ldngliche Dreiecke mit
den Spitzen nach unten. Diese sind die wichtigsten Bestandteile unserer
Erfindung, denn ihre zugespitzten unteren Schneiden 8 greifen in den Schnee 6
und steuern so die Fahrt.

Der Aufbau besteht also aus zwei seitlichen Platten 7 und deren Tréger 3, der sie
mit dem Ski 1 verbindet. Der Aufbau wird am besten hergestellt als Aluminium-
Guss, alternativ ist ein gebogenes Alu-Blech moglich.

Der Ski in dieser Anmeldung wird einzig und allein durch das Einschneiden der
beiden Platten gesteuert. Deshalb ist ihre Position, Ausrichtung und Form am
wichtigsten:
Die untere Schneide 8 der Platte liegt ca
1) 3 bis 6 cm hinter der Skikante, d.h. der Spitze des Schwalbenschwanzes 5
2) 2mm f{iber der Ebene der Ski-Gleitfldche 6
3) um 5 bis 15mm weiter von der Skiachse als das Ende der Skikante 5, d.h.
der Abstand zwischen den beide Schneiden ist um 10 bis 30mm grof3er als
die Breite des Ski an seinem abgeschnittenen Ende

Die Platten 7 selbst stehen entweder senkrecht zu dem Schneeboden oder leicht
schrég, nach unten auseinanderlaufend. Orientiert werden sie entweder parallel
zu der Skiachse oder laufen nach hinten leicht auseinander. Die unteren
Schneiden 8 der Platten werden nach unten zugespitzt.

Der hintere Abschluss des Trigers 3 wird schwalbenschwanz-artig
ausgeschnitten, um bessere Spurfiihrung im steilen und weichen Schnee zu
erreichen.

Figuren 2 und 2b beinhalten alle Elemente der Figuren 1 und 1b und bringen
einen zusédtzlichen Bauteil — die Heckfinne.

Hier wird an der Unterseite des hinteren Abschnitts des Trégers 3

in seiner Léngsachse eine einzelne Heckfinne 9 aus eloxiertem Aluminium
befestigt. Ihre untere Spitze liegt ca. 2 bis 7mm oberhalb der Ebene der
Gleitfldche 6.

Figuren 2¢, 2d und 2e offenbaren die Anwendung dieser Ski-Erfindung

auf den Pisten und im freien Gelénde.

Figur 2¢c zeigt dabei die Position des Trigers und der besagten Heckfinne 9 auf
weicher und steiler Schneeoberflédche 13.
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Figuren 2d und 2e stellen das typische Einschneiden des Ski (d.h. das ,,Carven®)
in der Variante ohne Heckfinne auf harter bis eisiger Schneeoberfldche 14 dar.

Auf dem Ski 1 ist eine beispielhafte Sicherheitsbindung 2,4 montiert.
Wichtig: Anders als bei allen heutigen Skiern und allen unseren bisherigen
Patenten wird die Bindung extrem weit hinten montiert:

die Schuh-Ferse reicht bis zum Ski-Ende 5, so werden die dahinter liegenden
Schneiden 8 direkt belastet.

Um das zu erreichen wird der hintere Bindungsbacken 2 auf der Oberflache des
Triagers montiert. Und zwar so, dass hintere Ende von Skischuh in etwa tiber
dem hinteren Ski-Ende 5 liegt. Abhéngig von der Schuhgréfe wird dann der
vordere Bindungsbacken 4 auf dem Ski 1 selbst positioniert.

Der Trager 3 und die zwei spiegelbildlich orientierte Platten 7 bilden zusammen
das eigentliche Leitwerk. Es kommt am besten aus einer Gussform, das Material
dabei ist eloxiertes Aluminium.

10/17
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1. Alpinski mit einer am hinteren Endabschnitt des Ski (5) befestigten

Einrichtung zum Beeinflussen des Gleitverhaltens des Ski, die einen in
Bezug auf den Skikorper (1) unverstellbaren Tréger (3) enthalt,

der entgegen der Laufrichtung in spitzem Winkel zur Oberseite

des Skikorpers nach oben verléuft, dadurch gekennzeichnet, dass
hinter dem Ski-Ende (5) auf jeder Seite des Ski eine kurze,

etwa senkrecht stehende und in der Laufrichtung des Ski orientierte
Schneide (8) angeordnet wird, welche in der Entfernung von etwa der
halben Skibreite nach dem Ski-Ende positioniert wird, wobei zwischen
dem Ende der rechten Skikante (11), dem Ende der linken Skikante (12)
und den beiden Schneiden ein Leerraum (10) entsteht, welcher von der

Ebene der Ski-Gleitfldche (6) bis zu der Unterseite des Tragers reicht.

. Alpinski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die genannte Schneide (8) die untere Spitze einer lénglichen,
am Seitenrand des Trigers (3) befestigten Platte (7) bildet und oberhalb
der Ebene der Gleitflache (6) des Skis angeordnet ist, wobei der Abstand
der beiden Schneiden voneinander etwas grof3er als die Skibreite selbst
ist und die beiden Schneiden sich in der Symmetrieebene des Ski spiegeln.

(Fig. 1,1b).

3. Alpinski nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
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dass die Skibindung (2,4) im Bezug zum Ski (1) so weit nach hinten
positioniert wird, dass die Ferse des Skischuhes iiber dem Ende des Ski (5)

stehen kann (Fig. 1b).

4. Alpinski nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass aus dem hinteren Teil des Trégers (3) eine in der Symmetrieebene
des Skis liegende Finne (9) nach unten zum Schneeboden hin ragt,

welche die Form eines nicht gebogenen Plattchens aufweist und oberhalb

der Ebene der Gleitfliche (6) des Skis angeordnet ist (Fig. 2, 2b).

12/17









Ssterreichisches
patentamt

Recherchenbericht zu A 133/2020

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemag IPC:
A63C 5/00 (2006.01); A63C 5/04 (2006.01); A63C 5/052 (2006.01); A63C 5/06 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaR CPC:
A63C 5/006 (2013.01); A63C 5/0417 (2013.01); A63C 5/052 (2013.01); A63C 5/06 (2013.01)

Recherchierter Prifstoff (Klassifikation):
A63C

Konsultierte Online-Datenbank:
EPODOC, WPIAP

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 15.06.2020 eingereichten Anspriichen 1 bis 4 erstellt.

Bezeichnung der Veroffentlichung:

Kategorie” Landercode, Veroffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Eﬁ;re:ﬂi?]d
Veroffentlichungsdatum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich P

X WO 2011098054 Al (PETERKA DUSAN) 18. August 2011 (18.08.2011) 1-4
Gesamtes Dokument, insb. Figuren - in den
Anmeldungsunterlagen angefihrt

X AT 516428 B1 (PODESVA TOMAS) 15. Juli 2016 (15.07.2016) 1-4
Gesamtes Dokument, insb. Figuren 1 bis le - in den
Anmeldungsunterlagen angefihrt

X AT 512396 B1 (PODESVA TOMAS) 15. August 2013 (15.08.2013) 1-4

Gesamtes Dokument, insb. Figuren 1 bis 1lg - in den
Anmeldungsunterlagen angefihrt

Datum der Beendigung der Recherche: Seite 1 von 1 Prifer(in):
13.04.2021 e 1v HOLZMANN Anton

) Kategorien der angefithrten Dokumente: A Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

X  Veréffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. auf dem Prioritdtstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.
erfinderischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden. E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem

Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht ein ,alteres Recht’ hervorgehen kdnnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neuheit in Frage
Verdffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen stellen).
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fur & Verbffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

einen Fachmann naheliegend ist.

15/17




Patentanspriiche
1. Alpinski mit einer am hinteren Endabschnitt des Ski (5) befestigten

Eiarichtung zum Beeinflussen des Gleitverhaltens des Ski,
die einen in Bezug auf den Skikorper (1) unverstellbaren Triger (3)
enthalt, der entgegen der Laufrichtung in spitzem Winkel zur Oberseite
des Skik&rpers nach oben verlduft und aus welchem zam Schneeboden
hin gerichtete und in der Langsrichtung des Ski angeordnete Finnen (7)
herausragen, in der Form dreieckiger Platten mit den Spitzen (8) nach

unten, dadurch gekennzeichnet, dass unmittelbar hinter dem Ski-Ende (5)

zwel Finnen (7} an den Seitenwangen des Trigers (3) achssymmetrisch

angebracht werden, wobei ihre nach unten gerichteten Spitzen (8)

bis zu der Ebene der Ski-Gleitfldche (6) reichen und ihre Entfernung zu der

benachbarten Skikante (11 oder 12) kieiner als die halbe Skibreite

am Skiende ist.

(Fig. 1,1b).

Alpinski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am Triger (3)

b

noch weitere in der Langsrichtung des Ski angeordnete Finnen
in der Form von dreieckigen Platten mit den Spitzen nach unten
angebracht werden, wobei die Entfernung der genannten Spitzen zu den

Skikanten (11 oder 12} gréfBer als die doppelte Skibreite am Skiende ist.
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3. Alpinski nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Skibindung (2,4) im Bezug zum Ski (1) so weit nach hinten
positioniert wird, dass die Ferse des Skischuhes iber dem Ende des Ski (5)
stehen kann

(Fig. ib).

4. Alpinski nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass aus dem hinteren Teil des Trigers (3) eine in der Symumetriecbene
des Skis liegende Finne (9) nach unten zum Schneeboden hin ragt,
welche die Form einer dreieckigen Platte mit der Spitze nach unten
aufweist und oberhalb der Ebene der Gleitfliche (6) des Skis
angeordpet ist

(Fig. 2, 2b).
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