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Verfahren zum Bilden des Fahrwegcodes bei einem Stellwerk.

@ Fiir jedes Gleiselement (z.B. Gl 1) sind Angaben (’1”)

hinterlegt iiber die Soll-Weichenlagen aller in Such-
richtung stumpfliegenden Weichen (W2) zwischen diesem
Gleiselement (Gl 1) und dem in Suchrichtung jeweils fol-
genden Gleiselement (Gl 2). In einer sich an den Suchvor-
gang anschliessenden Fahrstrassenbildungsphase werden
die fiir die im Suchvorgang aufgegriffenen Gleiselemente
(Gl 1 bis Gl 4) hinterlegten Angaben (1, 0, 1, 1) iiber die
Soll-Weichenlagen der stumpfliegenden Weichen (W2,
W3, W5, W6) aufeinanderfolgend aufgerufen und zu
einem die jeweilige Fahrstrasse beschreibenden Fahrweg-
code aneinandergereiht.
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PATENTANSPRUCHE Grossteil spéter nicht benétigt wird (DE-PS 32 32 308). Das
1. Verfahren zum Bilden des Fahrwegcodes bei einem unndtige Ablegen und Léschen von Datenworten fiihrt bei
Stellwerk, bei dem im Rahmen der Fahrwegsuche die an ei- diesem elektronischen Stellwerk zu iiberfliissigen Verarbei-

ner Fahrstrasse zu beteiligenden Gleiselemente aufeinander-  tungsprozeduren und kostet Rechenzeit.
folgend ermittelt werden, indem fiir die den in Suchrichtung 5  Der vorgenannte Nachteil ist bei einem anderen bekann-

spitzliegenden Weichen vorgelagerten Gleiselemente Kenn- ten elektronischen Steliwerk, bei dem die Spurverkettung
zeichen hinterlegt werden, welche die Soll-Lagen der betref- durch Adressenverkniipfung erfolgt, dadurch vermieden,
fenden Weichen zum Erreichen der jeweiligen Fahrstrassen-  dass fiir alle zuldssigen Fahrstrassen Beanspruchungskenn-

zielgleise angeben und welche beim Aufgreifen der betreffen-  zeichen mindestens fiir bestimmte im Fahrweg liegende Wei-
den Gleiselemente abgefragt werden und bei dem der Fahr- 10 chen gespeichert und bei Bedarf abgerufen werden k6nnen
wegcode durch die Folge der Soll-Weichenlagen der vom (DE-PS 26 37 867). Die Beanspruchungskennzeichen der
Ziel zum Start einer Fahrstrasse spitz aufeinanderfolgenden  vom Ziel zum Startpunkt einer Fahrstrasse spitzliegenden
Weichen gebildet wird, dadurch gekennzeichnet, dass fir je-  Weichen bilden den sogenannten Fahrwegcode, der es dem
des dieser Gleiselemente (z.B. Gl 1) ferner Angaben (z.B. Stellwerk ermdglicht, die Zulassungspriifung und die an-
«1») hinterlegt werden iiber die Soll-Weichenlagen allerin 15 schliessenden Fahrstrassenbildungsphasen durchzufiihren.
Suchrichtung stumpfliegenden Weichen (W2) zwischen die- Fiir die Abspeicherung der Fahrwegcodes ist Speicherauf-
sem Gleiselement (Gl 1) und den in Suchrichtung jeweils fol- wand zur Verfiigung zu stellen. Bei einem grosseren Bahnhof
genden Gleiselementen (Gl 2) und dass im Anschluss anden  konnen 50 000 und mehr verschiedene Start/Zielkombinatio-
Suchvorgang die fiir die im Suchvorgang aufgerufenen Gleis- nen stellbar sein. Zum Abspeichern einer solchen Vielzahl
elemente (GI 1 bis Gl 4) hinterlegten Angaben (1, 0, 1, 1) 20 yon Fahrwegcodes ist mindestens bei den heute verwendeten
iiber die Soll-Lagen der stumpfliegenden Weichen (W2, W3, Kleinrechnern nicht geniigend Speicherplatz verfiigbar.

W5, W6) aufeinanderfolgend aufgerufen werden, wobei fiir In der priorititsgleichen Schweizer Patentschrift 670 804
jedes Gleiselement (Gl 1) die Entscheidung dariiber, welche ist ein Verfahren zur Realisierung der Fahrwegsuche bei ei-
der gespeicherten Angaben aufzurufen ist, durch die zum Er-  nem Stellwerk offenbart, bei dem einerseits nur die tatsich-
reichen des jeweiligen Zielgleises hinterlegten Kennzeichen 25 Jich in eine Fahrstrasse einzubezichenden Fahrwegelemente
iiber die Soll-Lage der zugehdrigen Weiche (W1) bestimmt im Rahmen der Fahrwegsuche aufgegriffen werden und bei

wird. dem der Speicheraufwand zur eindeutigen Definition von

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, ~ Regelfahrwegen in vertretbaren Grenzen gehalten wird. Bei
dass der Aufruf der fiir die einzelnen Gleiselemente hinter- diesem Verfahren werden neben in eine Fahrstrasse einzube-
legten Angaben beginnend beim F ahrstrassenzielelement 30 ziehenden Gleiselementen auch die Beanspruchungen aller in
entgegen der Suchrichtung erfolgt, wobei dann, wenn firein  Suchrichtung spitzliegenden Weichen ermittelt. Damit ist es
Gleiselement die Soll-Weichenlagen fiir mehrere zwischen dem Stellwerk grundsitzlich moglich, auch die Beanspru-
ihm und einem in Suchrichtung folgenden Gleiselement gele-  chung aller in Suchrichtung stumpfliegenden Weichen zwi-
gene Weichen gespeichert sind, diese Soll-Weichenlagen in schen Start und Ziel der Fahrstrasse zu bestimmen und hier-
- der spurplanmissigen Aufeinanderfolge der zugehdrigen 35 aus den Fahrwegcode abzuleiten. Durch welche technischen
Weichen entgegen der Suchrichtung aneinandergereiht wer- Mittel dies geschehen soll, ist in der priorititsgleichen
den. Schweizer Patentschrift 670 804 nicht angegeben.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfahren
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 anzugeben,

BESCHREIBUNG 40 das es gestattet, den jeweils in Frage kommenden Fahrweg-
Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren nach dem code zu ermitteln und dabei mit einem Minimum an Spei-
Oberbegriff des Patentanspruches 1. cheraufwand auszukommen. Etwaige Anderungen der Gleis-
Um eine Fahrstrasse stellen zu kdnnen, ist es erforder- anlage sollen nicht zwangsweise umfangreiche Neufestle-

lich, die an der Fahrstrasse jeweils zu beteiligenden Fahrweg-  gungen des Fahrwegcodes nach sich ziehen.
elemente zu ermitteln und die Soll-Lagen der im Fahrweg 45 Die Erfindung 18st diese Aufgabe durch die kennzeich-

liegenden Weichen zu bestimmen. Bei den heute gebrauch- nenden Merkmale des Patentanspruches 1.

lichen Spurplanstellwerken geschieht dies in der Weise, dass Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in der

in ein der Aussenanlage weitgehend entsprechendes Netz un-  Zeichnung schematisch dargestellten Ausfithrungsbeispiels
tereinander verbundener Relaisgruppen ein Suchstrom ein- néher erldutert.

gespeist wird, der sich vom Startelement iiber diein Such- 50  Die Zeichnung zeigt schematisch vier Gleiselemente Gl 1
richtung spitzliegenden Weichen auf sehr viele Elementgrup-  bis Gl 4, die im Rahmen der Fahrwegsuche aufgegriffen und

pen auffichert und dabei unter anderem auch die Element-~ als zu einer zu bildenden Fahrstrasse gehorig erkannt wor-
gruppe des Fahrstrassenziels erreicht. Von dort aus wird den sein sollen. Hierzu sind nach der Lehre der priorititsglei-
dann ein sogenannter Echostrom in die Stellwerksschaltung  chen Schweizer Patentschrift 670 804 fiir die in Suchrichtung
eingespeist, der in direktem Riicklauf zum Startelement 55 spitzliegenden Weichen W1 bis W4 Informationen hinterlegt,
sitmliche in die Fahrstrasse einzubeziehenden Weichen inih-  die den gezielten Suchlauf in Richtung auf das Fahrstrassen-
rer jeweiligen Weichenlage markiert. ziel zulassen. Fiir den Fahrwegcode geht es nun darum, im
Bei einem bekannten elektronischen Stellwerk mit nach Anschluss an den Suchvorgang die Soll-Beanspruchungen
dem Spurplan vorgesehenen Datenverbindungen zwischen der in Suchrichtung stumpfliegenden Weichen W6, W5, W3
cinzelnen oder auch mehreren Fahrwegelementen zugeordne- 60 und W2 zu ermitteln.
ten signaltechnisch sicheren Rechnersystemen (DE-AS Nach der Erfindung ist vorgesehen, dass fiir jedes Gleis-
29 09 512) unterscheidet sich die Fahrwegsuche prinzipiell element neben den Verweisen auf die Nachbarfaprwegele-
nicht von der Fahrwegsuche wie sie in Relaisstellwerken mente Angaben hinterlegt sind iiber die Soll-Weichenlage al-

stattfindet. Im Rahmen der Fahrwegsuche werden den Such- ler in Suchrichtung stumpfliegenden Weichen zwischen ihm
und Echostrémen entsprechende Datenworte von den durch 65 und dem in Suchrichtung jeweils folgenden Gleiselement.
Start und Ziel markierten Rechnern in das spurplanmdssig Das bedeutet, dass z.B. fiir das Gleiselement Gl 3 entspre-
vermaschte Rechnerverbundsystem eingegeben und dabei fiir ~ chend der Spurverkniipfung mit dem in Suchrichtung folgen-
sehr viele Weichen Datenworte hinterlegt, von denen ein den Gleiselement Gl 4 Kennzeichen iiber die Beanspruchung



der Weichen W5 und W6 jeweils in Rechtslage hinterlegt
sind. Diese Beanspruchungskennzeichen sind als Weichenla-
geinformationen «1», «I» fiir das Gleiselement Gl 3 abge-
legt. In entsprechender Weise ist fiir das Gleiselement GI 2
ein Weichenlagekennzeichen «0» (Weiche W3 in Linkslage
beansprucht) und fiir das Gleiselement Gl 1 das Weichenla-
gekennzeichen «1» (Weiche W2 in Rechtslage beansprucht)
gespeichert.

In einer sich an den Suchvorgang anschliessenden Fahr-
strassenbildungsphase werden die fiir die im Suchvorgang
aufgegriffenen Gleiselemente hinerlegten Angaben iiber die
Soll-Weichenlagen der stumpfliegenden Weichen aufeinan-
derfolgend aufgerufen und zu dem die jeweilige Fahrstrasse
beschreibenden Fahrwegcode aneinandergereiht.

Dabei erfolgt der Aufruf der fiir die einzelnen Gleisele-
mente hinterlegten Angabe beginnend beim Fahrstrassen-
zielelement entgegen der Suchrichtung. Sind fiir ein Gleisele-
ment die Soll-Weichenlagen mehrerer zwischen ihm und ei-
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nem in Suchrichtung folgenden Gleiselement gelegene Wei-
chen gespeichert, so werden diese Soll-Weichenlagen in der
spurplanmissigen Aufeinanderfolge der zugehdrigen Wei-
chen entgegen der Suchrichtung aneinandergereiht.

Fiir jede in Suchrichtung spitzliegende Weiche gibt es
zwei in Suchrichtung folgende Gleiselemente und damit auch
zwei verschiedene Angaben iiber die Soll-Weichenlage
stumpfliegender Weichen zu diesen Nachbargleiselementen.
Die Entscheidung dariiber, welche der gespeicherten Anga-

10 ben aufzurufen ist und in den Fahrwegcode einfliessen soll, |

wird durch die jeweilige Beanspruchung der Weiche, d.h.
durch die Soll-Lage der Weiche in der Fahrstrasse bestimmt.
Entsprechende Beanspruchungskennzeichen sind fiir die in
Suchrichtung spitzliegenden Weichen hinterlegt und werden

15 im Rahmen der Fahrwegsuche abgefragt.

Das Abspeichern und das Aufrufen der gespeicherten
Soliweichenlagen 1isst sich in jeder beliebigen géngigen
Technik realisieren.
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