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(54) KUPPLUNGSGLIED

(57) Ein Kupplungsglied (3) zur drehmomentibertragenden
Antriebsverbindung zwischen einem motorseitigen Abtriebs-
flansch (1) und einem getriebeseitigen Antriebsflansch (2)
umfaBt einen mitteren Rohrteil (4) und stirnseitige Mem-
branteile (5, 6), wobei die Membranteile (5, 6) AnschiuBran-
der (7, 8) zur Schraubbefestigung an den Abtriebs- bzw.
Antriebsflanschen (1, 2) aufweisen und Membran- und
Rohrteile (4, 5, 6) aus faserverstarktem Kunststoff bestehen.
Um eine montagefreundliche Gestaltung zu erreichen, set-
zen die Membranteile (5, 6) im AuBenumfangsbereich am
Rohrteil (4) an und bilden im Innenumfangsbereich die
AnschluBrander (7, 8), ist der Rohrteil (4) entlang einer
achsnormalen Trennebene (T) in zwei Rohrabschnitte (41,
42) getrennt und sind die beiden Rohrabschnitte (41, 42)
Ober auswérts ragende Flanschrander (3, 10) miteinander
verschraubt und sind vorzugsweise der getriebeseitige
Membranteil (6) am zugehdrenden Antriebsflansch (2) mit-
tels Kopfschrauben (13) von aufien und der motorseitige
Membranteil (5) am zugehdrenden Abtriebsflansch (1) mit-
tels Kopfschrauben (12) von innen festschraubbar.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Kupplungsglied zur drehmomentibertragenden Antriebsverbindung
zwischen einem motorseitigen Abtriebsflansch und einem getriebeseitigen Antriebsflansch mit einem
mittleren Rohrteil und stirnseitigen Membranteilen, wobei die Membranteile AnschiuB8rdnder zur Schraubbe-
festigung an den Abtriebs- bzw. Antriebsflanschen aufweisen und Membran- und Rohrteile aus faserver-
starktem Kunststoff bestehen.

Kupplungsglieder aus Rohr- und Membranteilen werden meist als Verbindungselement zwischen den
beiden Hélften einer Wellenkupplung oder unmittelbar ais Wellenteil in einen Antriebsstrang eingesetzt und
gewdhrleisten nicht nur wegen ihrer Torsionsfestigkeit eine einwandfreie Drehmomentibertragung, sondern
erlauben auch wegen der Verformbarkeit ihrer Membranteile einen Versatzausgleich der miteinander zu
kuppelnden Antriebsteile, wobei je nach Anforderungen unterschiedliche Membran- und Rohrteilformen
mdglich sind und die Rohrteile und Membranteile als Einzelstlicke vorgefertigt oder als einheitliche
Kupplungsglieder hergestellt werden kdnnen (AT 391.355 B, AT 395.900 B, AT 395.901 B, AT 395.639 B
und AT 401.963 B). Allerdings sind diese Kupplungsglieder vor allem bei hohen Elastizitatsanspriichen mit
einem entsprechenden Platzbedarf verbunden, so daB ihr Einsatz bei beengten Platzverhiltnissen, bei-
spielsweise in Antriebsaniagen von Schiffen zur beugeelastischen Antriebsverbindung zwischen Motor und
Getriebe, oft schwierig ist und fiir die Montage sogar den Ausbau des Getriebes verlangt, was diesen
Einsatz grundsétzlich in Frage stellt.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Kupplungsglied der eingangs geschilderten Art zu
schaffen, das sich bei voller Nutzung seiner werkstoff- und gestaltungsspezifischen Eigenschaften durch
seine Montage- und Demontagefreundlichkeit auszeichnet.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, daB die Membranteile im AuBenumfangsbereich am Rohrteil
ansetzen und im Innenumfangsbereich die Anschlurdnder bilden, daB der Rohrteil entlang einer achsnor-
malen Trennebene in zwei Rohrabschnitte getrennt ist und die beiden Rohrabschnitte Uber auswérts
ragende Flanschrander miteinander verschraubt sind und daB vorzugsweise der getriebeseitige Membranteil
am zugehdrenden Antriebsflansch mittels Kopfschrauben von auBen und der motorseitige Membranteil am
zugehdrenden Abtriebsflansch mittels Kopfschrauben von innen festschraubbar sind. Durch den am Aufien-
umfang der Membranteile ansetzenden Rohrteil kdnnen die Membranteile trotz ihres radial innenliegenden
Anschiuirandes groB genug bemessen werden, um die gewiinschten Anforderungen hinsichtlich der
Beugeelastizitdt zu erfiillen, wobei sich eine wellige Profilierung und eine nach auBen abnehmende
Wandstarke der Membranteile anbieten. AuBerdem wird durch den entsprechend groBen Rohrteildurchmes-
ser ein ausreichender Hohlraum innerhalb des Kupplungsgliedes ausgeformt, der ein Setzen von Befesti-
gungsschrauben vom Inneren her erlaubt. Ist darliber hinaus der Rohrteil in zwei male Rohrabschnitte
getrennt und sind die Teile von auBen verschraubbar, 148t sich das Kupplungsglied abschnittsweise
montieren bzw. demontieren, wenn zumindest der eine Rohrabschnitt Gber den zugeh&rigen Membranteil
und mittels auBen zugédnglicher Kopfschrauben am zugehd&rigen Flansch befestigt ist. Da meist getriebesei-
tig ein groBerer Freiraum vorhanden ist als motorseitig, wo wegen des unterzubringenden Motorzubehérs,
wie Ladegerdte, Filtereinrichtungen u. dgl., entsprechende Platznot herrscht und auf Grund des vorhande-
nen Schwungrades in unmittelbarer axialer Nihe zum Abtriebsflansch auch kaum Spielraum zum Setzen
von Befestigungsschrauben verbleibt, wird bevorzugt die getriebeseitige Kupplungsgliedbefestigung von
auBen zuginglich sein. Damit besteht nun die M&glichkeit, nach einem Aufschrauben der Kopfschrauben im
Bereich des Antriebsflansches und der Verbindungsschrauben zwischen den beiden Rohrabschnitten den
getriebeseitigen Rohrabschnitt mit zugehdrigem Membranteil vom motorseitigen Rohrabschnitt zu 16sen
und flr sich auszubauen, was wegen der gegeniber dem gesamten Kupplungsglied entsprechend kieineren
Abmessungen dieses Kupplungsgliedteiles ohne weiteres gelingt, worauf dann der Hohlraum des anderen
Rohrabschnittes zugédnglich ist und die Kopfschrauben zur Flanschbefestigung des motorseitigen Membran-
teiles aufgeschraubt werden kdnnen, so daf8 sich schwierigkeitsios auch der zweite Rohrabschnitt mit dem
anschlieBenden Membranteil ausbauen |28t. Die Montage bzw. der Einsatz des Kupplungsgliedes erfolgt in
umgekehrter Weise, indem zuerst der eine, meist der motorseitige, Rohrabschnitt mit seinem Membranteil
von innen an den Abtriebsflansch angeschraubt wird, dann der getriebeseitige Rohrabschnitt mit seinem
Membranteil zugefiigt und die Rohrabschnitte miteinander und der Membranteil mit dem Antriebsflansch
von auBen verschraubt werden. Die Membranteile selbst bleiben von dieser Zerlegung unberiihrt und
werden in ihrer Beugeelastizitdt und Torsionsfdhigkeit nicht beeintrdchtigt und flir den Rohrteil ergibt sich
durch die Teilung und die gegenseitige Verbindung der Rohrabschnitte Uber die Flanschrander eine der
Drehmomentiibertragung zugute kommende Versteifung. Die Trennebene 148t sich nach den jeweiligen
Einbauverhiltnissen in ihrer malen Lage optimieren, wobei in den meisten Féllen eine mittige Trennung
durchaus zum Ziel fihren wird und eine gleiche Ausbildung beider Kupplungsgliedhaiften gestattet.

An sich ware es durchaus mdglich, den Membranteil und den anschlieBenden Rohrabschnitt jeweils als
Einzelteile vorzufertigen und anschlieBend durch Verkleben oder Verschrauben zu einer Konstruktionseinheit
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zu verbinden. ZweckmiBig ist es aber, wenn die Rohrabschnitte mit den Membranteilen jeweils einen
einheitlichen Bauteil bilden, der rationell hergestellt werden kann und sich leicht hantieren I2Bt.

Giinstig ist es auch, wenn sich die Rohrabschnitte zu den Flanschréndern hin kegelig verjingen, so da8
einerseits die auswirts vorragenden Flanschrénder radial nicht Uber den AuBenumfangsbereich der Mem-
branteile vorzustehen brauchen und anderseits durch die Kegeligkeit der Rohrabschnitte eine Versteifungs-
wirkung erzielt wird, womit vergleichsweise duinne, gleichbleibende Wandstérken fiir den Rohrteil gentigen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemiBen Kupplungsgliedes schematisch an
Hand eines Axiaischnittes ndher veranschaulicht.

Zur Antriebsverbindung zwischen einem motorseitigen Abtriebsflansch 1 und einem getriebeseitigen
Antriebsflansch 2 ist ein torsionssteifes, aber biegeelastisches Kupplungsglied 3 mit einem mittleren
Rohrteil 4 und stirnseitigen Membranteilen 5, 6 vorgesehen, wobei Rohrteil 4 und Membranteile 5, 6 aus
faserverstarkiem Kunststoff bestehen.

Um das Kupplungsglied 3 auch bei engen PlatzverhZltnissen gut montierbar zu machen, bilden die
Membranteile 5, 6 im Innenumfangsbereich jeweils einen AnschiuBrand 7, 8 zur Schraubbefestigung mit
den An- bzw. Abtriebsflanschen 1, 2 und gehen im AuBenumfangsbereich in den Rohrteil 4 Uber, der
seinerseits entlang einer achsnormalen Trennebene T in zwei Rohrabschnitte 41, 42 getrennt ist. Diese
beiden Rohrabschnitte 41, 42 verjiingen sich zur Trennebene T hin kegelig und sind miteinander Uber
auswirtsragende Flanschrinder 9, 10 mittels um den Umfang verteilter Befestigungsschrauben 11 ver-
schraubt. Zum AnschluB der Membranteile 5, 6 an den zugehSrenden An- bzw. Abtriebsflanschen 1, 2 sind
Kopfschrauben 12, 13 vorgesehen, von denen die getriebeseitigen Kopfschrauben 13 von auBen und die
motorseitigen Kopfschrauben 12 von innen gesetzt sind und die AnschluBrdnder 7, 8 der jeweiligen
Membranteile 5, 6 zwischen dem Abtriebsflansch 1 und einem den AnschluBrand 7 innen umgreifenden
Druckring 14 bzw. zwischen dem Antriebsflansch 2 und einem den AnschluBirand 8 innen umgreifenden
Flanschring 15 einspannen.

Herrschen auf Grund ausladender Zubehérteile fir den Motor od. dgl., die durch eine UmriBkontur K
angedeutet sind, beengte Einbauverhiltnisse, 148t sich das Kupplungsglied 3 zur Montage bzw. Demontage
zerlegen und abschnittsweise ein- bzw. ausbauen. So kann zur Demontage zuerst der Rohrabschnitt 42
durch das Aufschrauben der Befestigungsschrauben 11 und der Kopfschrauben 13 fiir sich alleine vom
Antrisbsflansch 2 bzw. dem motorseitigen Rohrabschnitt 41 geldst und abgenommen werden, worauf die
Kopfschrauben 12 von innen her ausschraubbar sind und sich der motorseitige Rohrabschitt 41 entfernen
148t, was auch bei entsprechend engen Freiriumen gelingt. Zur Montage braucht dann lediglich in
umgekehrter Reihenfolge zuerst der motorseitige Rohrabschnitt 41 mit dem Membranteil 5 Uber die
Kopfschrauben 12 von innen her am Abriebsflansch 1 befestigt zu werden, so daB8 anschlieBend der
getriebeseitige Rohrabschnitt 42 eingefigt und einerseits mit dem schon fixierten Rohrabschnitt 41,
anderseits mit dem Abtriebsflansch 2 von auBen verschraubt werden kann, und das Kupplungsglied 3 ist
ordnungsgemaB eingebaut.

Patentanspriiche

1. Kupplungsglied zur drehmomentiibertragenden Antriebsverbindung zwischen einem motorseitigen Ab-
triebsflansch und einem getriebeseitigen Antriebsflansch mit einem mittleren Rohrteil und stirnseitigen
Membranteilen, wobei die Membranteile AnschiuBrander zur Schraubbefestigung an den Abtriebs- bzw.
Antriebsflanschen aufweisen und Membran- und Rohrteile aus faserverstdrktem Kunststoff bestehen,
dadurch gekennzeichnet, daB die Membranteile (5, 6) im AuBenumfangsbereich am Robhrteil (4)
ansetzen und im Innenumfangsbereich die AnschluBridnder (7, 8) bilden, daB der Rohrteil (4) entlang
einer achsnormalen Trennebene (T) in zwei Rohrabschnitte (41, 42) getrennt ist und die beiden
Rohrabschnitte (41, 42) iber auswirts ragende Flanschrénder (9, 10) miteinander verschraubt sind und
daB vorzugsweise der getriebeseitige Membranteil (6) am zugehGrenden Antriebsflansch (2) mittels
Kopfschrauben (13) von auen und der motorseitige Membranteil (5) am zugeh&renden Abtriebsflansch
(1) mittels Kopfschrauben (12) von innen festschraubbar sind.

2. Kupplungsglied nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dag die Rohrabschnitte (41, 42) mit den
Membranteilen (5, 6) jeweils einen einheitiichen Bauteil bilden.

3. Kupplungsglied nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 sich die Rohrabschnitte (41,
42) zu den Flanschrindern (9, 10) hin kegelig verjlingen.
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