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Zarizeni pro rozpradovéni paliva '

. Za¥izeni pro rozprafovéni paliva se-~
stévéd z vidlcové komory s prostiedky pro
uvadéni proudu vzduchu do rotace a ze smé-
Sovaci komory pro smé&¥ovanf paliva se vzdu-.
chem, pPidemZ ob& komory jsou souosé a jsou:
spojeny vélcovym kendlem. Jim prochdz{ p¥i
vodni nédtrubek pro prfvod paliva, zakondeny
d&rovanou koncovkou, Gelni konec d&rované
koncovky le?f ve vzdélenostli rovné 1 8% 3 -
primérim smé¥ovaci komory pred vystupnim
~ hrdlem sm&Sovac{ komory. Do vélcové stény i
smdZovact komory je tangencidlné k jejimu
vnit¥nfma povrchu zaveden alespon jeden
vzduchovy ndtrubek pro zevaddni pridavného
proudu. vzduchu.
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Vyndlez se tyké za¥{zen{ pro rozpraovéni horlavych létek a pro vytvafeni jejich smdsi,
zejména zaiffzeni pro rozpradovint paliva do sbalovaci komory, které sestdvd z vélcové komory
8 prostfedky pro uvédén{ proudu vzduchu, zavéd&ného do vélcové komory, do rotace, prifem?
vdlcovd komora je souosé s vélcovitou smsSovact komorou pro sméSovini paliva se vzduchem a je
s ni spojena vélcovym kandlem, jim% prochdz{ pi{vodnt nétrubek pro privod paliva s dérovanou
koncovkou, jeji¥ Celnf ¥dst zasahuje do smééo?aci komory.

Za¥izeni je mo%no uplatnit hlavng ve spalovacich zafizenich; Jako jsou hoddky nebo dy~
2y, JakoZ i jako rozpradoveci za¥fzenf surovin v chemickych vyrobnich procesech a pii vyrobd
technického uhliku., |

V soufasné dob¥ je véinym problémem zvySen! dinnosti spalovéni rﬁznycﬁ druhd paliv,
zejména tekutych paliv se sklonem ke koksovéni a plyni obsahujfecfch za pedminek nizkych tep-
lot pomérn& vysoky podfl kondenzétu. Problém souvisf s pifpravnymi fézeni spalovaciho procesuy,
to je & procesy rozprafovidn{ a disperze paliv do okyslilovadle jako vzduchu nebo jiného kys-
11k obsahujfciho plynu, »

Konstruk&ni reSeni rozprasovacich zarfzen{ paliv majf zarudovat stejnou velikost kapek
kapalnygh_palfb v ¥irokém rozmez{ tlakd, rozd&lovangch do proudu okyeliébvadla, JakoZ 1 kon-
stantnf teplotu paliva za U¥elem udrZenf setrvalé vazkosti. Pii provozu spalovacich zaiizeni
s proménlivymi zatiZ¥enimi jsou od jakosti rozprafovdni odvislé meze vznfcen{ a stabilnfho
spalovani paliva. Pulza&ni procesy, vyvoldvané ve vysoce intenzivnich za¥fzenich pfo rozpra=-
govén{ paliva, vyvolévaji spalovac{ procesy s vlastni oscilacf, co? m& za nésledek poruchy
spalovacich za¥izenf, nebo potrubi pro pffvod paliva nebo okyslidovadla. Snaha o zajifitént
jakostnfho rozpraovén{ p#i rdznych provoznich stavech spalovactho za¥{zeni vede ke sloZitos-
ti zarizeni pro rozpralovénf paliva, k nutnosti za&lenéni doplikovych reguiaénich souprav a
ke sloZitosti konstrukéniho provedeni, &fm¥ Jje zpétné sniZovédna spolehlivost daného zaitizeni.
Aerodynamika plamene a2 jeho hydrodynamickd struktura jsou ve znadné mi¥e zdvislé na charakte-
ristikéch zafizeﬁi pro rozpraSovéni paliva, které spoleéné s charakteristikami spalovaciho
za¥izen{ ovlivnujf procesy vytvérent kyslidnikd dusiku, kysliénfku uhelnatého a jinych neoxy-
dujfeich uhlovodikd.

Je znémo zafizen{ pro rozpradovéni tekutych uhlovod{kovych paliv, sestdvajicl z vdlcové
komory pro uvddéni plynného okysliovadla do rota&ntho pohybu, s tangenciélniﬁ»pfivodem okys-
lidovadla a s valcovou vytokovou dyzou souosou s vdlcovou komorou. Palive je do komory privé-
'déno nétrubkem s radidlnfmi otvory pro privod paliva do proudu plynného okyslidovadla. Roz-
pradovéni palive probihd v ‘tomto zaifzent ve dvou etapdch: mechanické rozpradovéni v radigl-
nich vy¥stupnich otvorech a pneumatické rozprasovént, vyvozované rotujfcim proudem okyslido~

vadla.

Nevyhodoﬁ tohote Yedeni je, Ze vazké druhy kepalnych paliv nejsou visk v tomto rozpra-
Sovacim zarizen{ rozpradovény dosti u¥inn&. Krom& toho dochdzf v disledku nasdvéni horkych
plynd z topeni%t& k vystupnimu éelu pFivodnfho ndtrubku palive k opalovéni &elni gdsti nét-

rubku; &ims je sni¥ovens provozni %ivotnost a funk&nf spolehlivost rozpradovacftho za¥i{zent.

Je také znémo za¥fzenf pro rozpradovanf uhelného prdsdku, sestdvajfcf z vdlcové virivé



komory konstantnfho prim¥ru, s tangencidlnim p¥ivodem plynného okyslidovadla. V Zelnf{ stén#
kdmory je zabudovén nétrubek pro prfvod uhelného pti%ku. Pro rozpra3ovsni paliva je vyuéi%é—

na pouze energie plynného okysli&ovadla.

Nev&hodou»de, ¥e uplatndni pouze pneumatického vi¥ivého rozprafovan{ paliva nezaruduje
§&inné a rovnomirné promiseni paliva s okyéliéovadlem, cof mé za nédsledek sniZen{ dokonalos -
ti spalovéni palivé nebo.zvyéenou emisi kysli¥nfku dusfku & uhlfku., V disledku toho, %e nej~-
sou k dispozici vn&js{ nebo vnitin{ chladici proudy okyslitovadla, je sniZovéna spolehlivost

a provozni %ivotnost tohoto rozpra3ovactho zerizeni,

Déle Je.znémo za¥izeni pro rozpraéovéni paliva do spalovaci komory, sestdvajici z védl-
cové komory s vestavbou pro uvddéni do rotace proudu spalovactho vzduchu, p¥ivadéndho do této
komory, prifemZ je tato komora souosé s vélcovou sméé;vaci komorou pro smé&3ovéni paliva se
vzduchem a Je 8 nf spojena védlcovym kandlem, jim% prochéz{ vélcovy ndtrubei pro pPivoed pali-

va s d&rovanou koncovkou, jeji¥ &elni Z4st zasshuje do sméSovaci komory paliva se vzduchem.

Nedokonaly stupen rozpradovéni a smd%ovén{ paliva s okyslidovadlem je u tohoto Pedeni
zap¥idinovén tfm, %e obvodovd rychlost okyslidovadla ve smééoﬁaci kombfe se postupné Sniéujé.
Krom& toho p¥i vzniku precese nasédvaného proudu horkych spalin se horké virivé proudy pribli-
#ujf k vniti¥nim sténdm sméZovaci komory, coZ mé& ze& nésledek sniZeni spoiehlivosti zaf{zeni

p¥i spalovédni paliv s vysokou difundovatelnosti.

_Zémérem vyndlezu je vytvoreni zarizen{ pro spalovéni paliva, jeho% konstrukini provedes
-"n{ by umoZnilo zvyden{ uéinnosti rezprafovéni paliva, jekoZ i zvydenf spolehlivosti a Zivot-

" nosti vlastnfho za¥fzeni. } . “

Tento zémdr byl vyteZen tim, %e u za¥fzeni pro rozpradovdni paliva do spalovac{ komory,
sestévajictho z vdlcové komory s prostiedky pro uvéd&ni proudu vzduchu zsvéd&ného do véicové
komory do rotace, piifem¥ védlcovd komora je souosd s vdlcovitou smé¥ovaci komorou pro sm&¥o-
vén{ paliva se vzduchém\a Jje s ni spojena vélcovym kanélem,;jimi prochézi pfivodni ndtrubek
pro pfivod paliva s d&rovanou koncovkou, jejiZ ¥elni &4st zasahuje do sméovact komory;'podle
vynédlezu, Jehoi podstatou je, Ze feln{i konec d&rované koncovky privedntho ﬁétrubku je od vys-
tupnfho hrdla smé&¥ovaci komory vzdélen 0 1 a% 3 hodnoty vnitfniho primérd smééoveci.komory,
pri%em? sm&Zovaci komora obsahuje slespon jeden vzduchovy nétrubek pro zavédéni piidavného
proudu yzduchﬁ, uspoPédany tengencidlné k jejimu vnitfnimu povrehu v t&sné blizkosti &elnf
st3ny smélovaci komory fak, ¥e proudem, vzduchu dochézf k rozprafovéni paliva piivddé&ného d&-

rovanou koncovkou p¥ivodniho nétrubku pro privod paliva.

Zabudovénim vzduchového nétrubku pro tangenciéini p¥ivod proudu vzduchu do sméfovacy
komory je ddna mo¥nost zvy¥ent stupnd rozpréfeni peliva v disledku zvyfieni{ stupné turbﬁlenée
- proudl, sm&Sovanych ve sm&¥ovaci komofe. Obvodové zavdd®ni tangencidlnfho proudu vzduchu
umo¥nuje zajidténi rovnbmérného proudu v pratencovém prifezu rotujfciho okysiidovadia ~vzdu-
ah, UMiBtéhi'HQTOVAhé Lanaoviy natrubky pro phived paliva ve vzddlenosti rovnajici se hod-
noté 1 a% 3 vnit¥nich primérd smé¥ovsct komofy od v¥stupnfho hrdla sméSovact komory umo¥nuje
stabilizaci rotujictho proudu v krétkém dseku sm&Sovaci komory a tudi¥ zajift&ni hydrodyna=~ .



mické: struktury vif¥ivého proudu, ¥%4douct pro vyvijen{ akustickych kmitd, K etepém mechanické-
ho a pneumatického rozpraéovéni paliva je tudi% moZno pri¥lenit etapu akustického rozprago-
véni. Kone&né rozpréSeni paliva probg&hne nedrazenosti gkustickych kmitd, to je v tom okamZiky,
kdy Ji% probéhla podstatnd &dst vymEny tepla mezi &dsticemi paliva a vzduchem. V jddru viru
pf{davného proudu vzduchu se vytvor{ "hutny vélec", rotujici konstantn{ rychlosti a sestéva-~
jietl 2z produktd ‘prakticky dplng odpafeného paliva, oxyda&ntho vzduchu a vratnych proudd spa-
lin, co% plisobi p¥fzniv& na y&innost rozprafovédni paliva. Omyvén{i vnéjSfch povrchu rozpra-
§ovactho zabfzeni &4stf proudu vzduchu, urdeného pro doplnkovou rotaci, umo¥nuje zvySen{ spo-
lehlivosti a ¥ivotnosti zaifzent sni¥enim teploty jeho stén. Privadéni vzduchu prstencovou
dutinow do spalevac{ komory pfispivd rovné&% k ochrand vystupnfho hrdla am&8ovact komory v
diisledku aerodynamického posunutf pdsma vratnych proudd na bok spalovact komory. P¥ivodem
pfimo&arych proudd vzduchu z prtencové dutiny primo kolem rotujfctho ku¥elovitého proudu
rozpréﬁenéhO»paliva Je umoZnéna regulace jeho vhlu rozev¥eni & tudf? ochrena st¥n sm&3ovacy

komory proti opalovini.,

Vynélez bli¥e objasnuje prfkladné provedeni zndzorn&né na vykresu, ktery predstevuje
schematicky osovy Fez zaifzenim pro rozpraéovéni peliva podle vyndlezu, zabudované v potrubf

pro p¥ivod vzduchu do spalovaci komory.

-Zafizeni pro rozpradovdni paliva sestdvd z vdlcové k'bmory 1 s prostredky pro uvédén.i
proudu vzduchu do rotadniho pohybu, tvofenymi s vyhodou Sroubovicovym kandlem 2, vytvorenym
vicechodym plochym zévitem, provedenym na zedni &dsti 3 vélcového privodniho nétrubku 4 pa?
1iva, V&lcové komora 1 Jje souosd s vélcovitou sméfovaci komorou 2 pro sm&Sovéni paliva se
vzduchem & je s ni spojena védlcovym kandlenm 6, Jjim¥ prochdzi p¥fvodnf nétrubek 4. P¥{vodni
nétrubek 4 je zakonden d&rovanou koncovkoun 7, jejf3 &elo kond{ ve vzd4lenosti oznhalené pis=~
menem 1 rovné 1 a¥% 3 hodnotém &, pfed vystupnim hrdlem sméZovaci komory 2} pridemZ hodnota

oznaZend pismenem d je vnit¥n{ primér smé¥ovaci komory 5e

Do vdlcové stény sméiovact komory 2 Je tangencidlng k jejimu vnitinimu povrehu zadstdn
alespon jeden vzduchovy nétrubek 8 pro zavédéni p¥{davného proudu vzduchu do smé3ovac{ komo-

ry 5.

v pfikladném provedeni jsou zndzorndny dva vzduchové nétrubky 8. KaZdy vzduchovy nétru-
bek 8 je pFitom umfstdn tdsnd u felnf stiny 9 sm&Sovaci komory 5.

Vzduch je do valcové komory 1 pro uvadéni proudu vzduchu do rotgéniho pohybu zavsédén
potrubim 10, ﬁﬁipojenym ke sté&né vdlcové komory 1 zévitem 11l. Palivo Jje privédéno trubkou 12,
pfipojenou daldim zdvitem 13 k p¥{vednimu ndtrubku 4.

Zafizeni pro rozpraSovdn{ paliva obsahuje rovnd% vdlcovy pl4s¥ 14, obepinsjfel védlco~
vou komoru 1l a sméZovac{ komoru 5. Jeho vnitifni povrch vytvairl spoledné s vné&j&im povrchem
vélcové komory 1 a sm&¥ovaci komory 2 prstencovou dutinu 15 pro pfivod piidavného proudu
vzduchu do spalovaci komory 16. V Zelnf st&n& 17 vélcového plasts 14 jé pritom provedena
prstencovd #térbina 18 pro zavéd&ni pridevného proudu vzduchu do spalovaci komory 16 & zajij=
té&n{ jeho zp&tného zavddéni do smééovgci komory 5.
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Zar{zen{ pro rozprafiovdn{ paliva je jako celek zabudovéno v potrubi.;g,pro pF¥ivod vzdu-

chu do spaloveci komory 16.
8innost popsaného za¥fzeni pro rozpra¥ovéni paliva podle vyndlezu je nédsledujfef:

Proud. vzduchu nebo jiného plynného»okjsliéovadla Je do vélcové’komory 1 zavéadén pod
tlakem &roubovicovym kandlem 2 tangénciélné k vnit¥nimu obvodu vdlcové komory ;.'Pfi1svém
radidlnim pchybu zvyduje proﬁd vzduchu svj rotadni impuls a pohybuje se soudasnd axidlné

smdren k vélcovéﬁu kendlu 6. V ném se v disledku t¥eni o jeho stény a o vn&j8i povrch nétrub-
kuﬂi pro piivod paliVa’ﬁhlové rychlost rotujiciﬁo proudu vzduchu ponékud sniZi, Pak‘rotujici'
proud vzduchu vstupuje do sm&¥ovac{ komory 3 a zalne se v ni rozpinat, piifem? se s dopfednéu
rotac{ pohybuje ddle k vy¥stupnimu hrdlu sméSovaci komory 5, ve sméru pohybu zndzorndném Zip-

kami.

Otvory v d&rované koncovce 7 ndtrubku 4 pro p¥fvod paliva jsou do sméfiovact komory 5
radidlné vstiikovény éetné paprsky paliva, které se pisobenim -tlakového spédu rozpadaji na
velké kapky paliva. Daldf rozprafovén{ velkyeh kapek paliva probihs plisoben{m rozninaj{c¢tho
ée rotujiciﬁb proudu vzduchu. Tim vznik4 proud jemn& dispergované sm&si, ktery se zalne smd-
Sovat s proudem pridavného vzduchu, zavidéného do sm&3ovaci komory 5, vzduchovym ndtrubkem
8. Proud pi{davného véduchu mé zvySeny rota¥ni impuls a p¥i své dopiedné rotaci podél vnit-
¥ni stény smd%ovaci komory £ zalne nasdvat vratny proud horkych spalin ze spalovac{ komory
lﬁ. Vratny proud horkych spalin je vytvéien plsobenim proudu vzduchu, vystupujfcfho z praten~
cové $térbiny 18 a stladujfctho proud smisi ﬁaliva a vzduchu, vystupujici ze suddovac{ komo~
ry 5. Vrathy proud horkych spalin se sm&3uje s jemné rozprésenou smEsi paliva a vzduchu &
vyvoldvd pfitom intenzivni odparovéni kapek paliva. Vytvafeny, a se sm¥sf paliva & vzduchu,
ddkladné prémiseny proud horkych spalin je plsobenim t¥ecfch sil strhdvén proudem p¥idavného
vzduchu a zadne rotovat stejnym smérem pfi konstantnf rychlosti ve tvaru "hutného vilce",
ktery je zndzorndn f4rkovan& a vratnymi Zipkemi. Jako disledek nesymetricky plisobicich od-
stredivych sil se osa stfedového "hutného védlge" zafne odchylovat od csy sm&Zovaci komory 5
a konat precesni pohyb s urditou frekvenci.?Deformace povrchu proudu pridavného vzduchu
protismérné se pohybujicim virem vratnéhc proudu smési spalin a sm&si paliva a vzduchu vyvo;
14v4 akustické kmity, kterd Jsou phed vystupem z vystupnfho hrdla smidovact komory 5 nedfa-

dovany proudu smisi paliva a vzduchu.

h Takto vytvérend sm&s paliva se vzduchem, pPipravend ke spalovénf, vystupuje vystupnim
 hrdlem sm&Zovaci komory 5 do spalovaci komory ;g. MnoZsty{ vzdvchu, pot¥ebné pro dokonslé
shoteni paliva, je piivédéno potrubim 19 ve form& soustiedného paprsku, ktery stladuje pa-

prsek plamene & umo¥nuje jeho reguléci dhlu rozevieni.

PREDMET VYNALEZU

1. Za¥{izen{ pre rozprafovdni paliva do spalovaci komory, které sestdvéd z vdlcové ko=

mory s prostfedky pro uvdd&ni proudu vzduchug'zavédéného do valcové komory do rotace, piri-

Sem? vilcovd komora je -souosd s védlcovitou sﬁééovaci,komorou pro sméSovdni paliva se vzdu-



chem a je s ni spojena vélcovym kanélem, jfm¥ prochdzi p¥ivodni ndtrubek pro privod paliva s
d&rovanou koncovkou, Jjejf# &elnf &dat zasahuje do sm&3ovaci komory, vyznadujfef se tfm, %e
gelnf konec d¥rované koncovky (7) p¥fvodntho nétrubiu (4) Jje od vystupntho hrdla smdZovact
komory (5) vzddlen o 1 aZ 3 hodnoty vnitinfho priméru smiSovac{ komory (5), nfiéemé smé¥ova=-
cf komora (5) obsahuje alespon Jeden vzduchovy natrubek (8§) pro zavéd&ni pifdavného rroudu

v t&sné blizkosti Zelnf stdny (9) smidovact komory (5) tek, Ze proudem vzduchu dochédz{ k
rozpraSovén{ paliva privédd&ného dérovanou koncovkou (7) privodniho ndtrubku (4) pro pitvod
paliva,

2. Za¥{zent podle bodu 1, vyznadujfci se tim, %e obsahuje vélcovy plast (14) obepina=-
Jici véleovou komoru (1) a sm&Sovac{ komoru (5), priZem? jeho vnit¥n{ povrch vytvéif! spoiled-
n& s vndjsim povrchem vélcové komory (1) a smdSovact komory (5) prstencovou dutinu (15) pro
pfivod p¥idavného proudu vzduchu do spalovact komory (16), kdy% v &elnf st&n& (17) vélcového
pléété (14) je prstencovd &t¥rbina (18) pro zavsddni prfdavného proudu vzduchu do spalovsc?
komory (16) a pro zaji¥ténit Jeho zp&tného zavéd&nt do smcéovac1 komory (5),

1 vykres
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