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Sposéb zabezpieczania zaworéw wylotowych w silnikach spalinowych
wielkiej mocy, zwlaszcza do statkéw powietrznych, od przegrzania

lub nadgryzania przez spaliny paliw, zawierajacych oféw, i

odnosny

zawér wylotowy
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W miare coraz znaczniejszego zwiek-
szania wydajnosci silnikéw spalinowych,
zwlaszcza silnikéw lotniczych, zwiekszaja
si¢ zakl6cenia ich ruchu wobec trudnosci
dopasowania zaworéw wylotowych do wa-
runkéw pracy. Okoliczno$é ta daje sie od-
czuwaé dotkliwie zwlaszcza wtedy, gdy
silniki s napedzane paliwem przeciwde-
tonacyjnym o duzej zawartosci ofowiu.
Przyczyna tego zjawiska jest przede
wszystkim wysoka temperatura silnie
sprezonych spalin w przeswicie wyloto-
wym, gdyz zawér jest marazony nie tylko
na znaczne wplywy termiczne, lecz réw-

niez i na wplywy chemiczne dodatkéw
nadgryzajacych, np. dodatkéw otowio-
wych,

Wspélnemu dzialaniu tych czynnikéw
nie mozna przeciwdzialaé ani przez spe-
cialnie rozrzadzane chtodzenie prowadze-
nia zawordéw lub dokota zaworéw, ani tez
przez napelnianie wydrazonych zaworéw
sola, sodem, rtecig lub przez znane uod-
pornienie gniazda zaworowego. Pomimo
tych srodkéw brzeg grzybka zaworowego
szybko zostaje przepalony i nadgryziony,
a nastepnie od miejsca nadgryzionego
szybko niszczy si¢ gniazdo zaworowe.



Pewne polepszenie warunkéw uzyska-
no przez zastosowanie stromo wzniesio-
nych kciukéw, ktére powoduja szybkie
otwarcie zaworu i tym samym szybkie roz-
ladowanie spalin, obnizenie szykbkosci wy-
plywu, zmniejszenie przenoszenia ciepla
na zawoér, jak réwniez obnizenie tempera-
tury gazow. Jednak takie strome keciuki
wykazujg réwniez wielkie wady, ktére
ograniczaja ich zastosowanie. A wiec np.
bardzo jest narazony na zniszczenie naped

walu kciukowego, poza tym zas powstaja’

niedopuszczalnie wielkie przy$pieszenia,
ktére znowu powoduja zbyt wysokie na-
ciski sprezyny albo w ogéle pekniecie za-
woru i zerwanie trzonka lub zlamanie
grzybka.

W przeciwieristwie do powyzszego, wy-
nalazek podaje sposéb zabezpieczenia za-
woréw wylotowych silnikéw spalinowych
wielkiej mocy, zwlaszcza do statkéw po-
wietrznych, na paliwa zawierajace otéw,
ktory to sposéb usuwa od razu wymienio-
ne wszystkie wady, a mianowicie przez
op6znienie chwili zupelnego otwarcia za-
woru wylotowego wzgledem poczatku
podniesienia zaworu i uzyskuje si¢ szyb-
kie otwarcie przekroju wylotowego oraz
zmniejszenie szybkosci wyplywu spalin.
W ten sposéb tak samo, jak przy uzyciu
stromych kciukéw, uzyskuje sie pozadane
szybkie roztadowanie i ochlodzenie spalin,
przy czym moga byé zastosowane kciuki,
ktorych stromosé pozwala na dopuszczal-
ne przyspieszenie i dopuszczalne napre-
zenia napedu watu kciukowego.

Dalszg zalete osiaga sie na ogét przez
to, ze napelnienie cylindra, a tym samym
i moc silnika zostaja polepszone.

Poza tym wedlug wynalazku stosuje sie
srodki do samoczynnego mechanicznego
usuwania osadéw nadgryzajacych mna za-
worze.

Korzystne rozwiazanie powyzszego za-
gadnienia w spos6b prosty polega na tym,
ze grzybek zaworu wylotowego moze byé

wpuszczony z bardzo malym bocznym lu-
zem w gniazdo zaworowe. W tym przy-
padku szczelina przepustowa zaworu
otwiera sie zupelnie dopiero wtedy, gdy
zawor juz sie podniesie w pewnym stop-
niu, tak iz poczatkowe podnoszenie zawo-
tu moze odbywaé si¢ z malymi przyspie-
szeniami. Ponadto zawér ten posiada
jeszcze te zalete, ze brzegi zaworu, naj-
bardziej narazone na zniszczenie, nie pod-
legaja, bezposredniemu dziataniu plomienia
w komorze cylindrowe;j.

Przy odpowiednim obliczeniu bocznego
luzu grzybka w odpowiednim gniezdzie
dzialanie zgarniajace zewnetrznych kra-
wedzi gniazda jest wyzyskane dla usunie-
cia osadéw od nadzerania.

Wobec matego luzu unika si¢ réwniez
niebezpieczenistwa skrzywienia gniazda
zaworowego i unika sie w znacznym stop-
niu zwigzanych z tym skutkow, np. prze-
dmuchiwania gazu. W ten sposéb uzysku-
je sie na 0gbl znaczne zwickszenie bezpie-
czenstwa pracy silnika.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie przyktad, objasniajacy sposéb wedlug
wynalazku.

Cyfra 1 oznacza cylinder silnika, cyfra
2 — zawér wylotowy, umieszczony w po-
krywie tego cylindra i rozrzadzajacy ka-
nal wylotowy 3. Grzybek zaworowy 4 z po-
wierzchnig stykowa 5 posiada krawedz
cylindryczng. Krawedz 6 jest wpuszczona ‘
do réwniez cylindrycznego gniazda 7 w po-
krywie cylindra lub w specjalnej wkladce
8 z nieznacznym bocznym luzem.

Luz ten wynosi np. 0,03 albo co maj-
wyzej 0,8 lub 1 mm na srednicy.

Proby praktyczne wykazaly, ze wpu-
szczenie zaworu powinno byé zawarte po-
miedzy 0,5 i 2,5 mm, gdyz wpuszczenie po-
nizej 0,5 mm jest praktycznie nieskutecz-
ne, natomiast wieksze wpuszczenie mizZ
2,5 mm powoduje zbyt wielkie skoki od
kciuka zaworu.



Poza tym na podstawie prob stwier-
dzono, ze-cel wynalazku osiaga sie row-
niez wtedy, gdy brzeg zaworu jest wpu-
szczony tylko czesciowo.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb zabezpieczenia zaworéw
wylotowych w silnikach spalinoewych wiel-
kiej mocy od przegrzania lub radgryzania
przez spaliny paliwa, zawierajacego ofow,
znamienny tym, ze nie dopuszcza si¢ do
wielkich szybkosci ‘wylotowych goracych
spalin na poczatku suwu zaworu przez
przysloniecie szczeliny przepustowej wy-
lotowej zaworu na poczatku jego suwu,
ktéra zostaje odstonieta zupelnie dla przej-
$cia spalin dopiero wtedy, gdy zawér wy-
lotowy posiada juz wigksza szybkosé pod-
noszenia sie, tak iz spaliny natychmiast
po odslonieciu szczeliny przepustowej
wylotowej przeplywaja mimo zaworu wy-
lotowego szerokim strumieniem ze sto-
sunkowo mala szybkoscia doptywu.

- 2. Zawér wylotowy, zabezpieczony w
spos6b wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze jego grzybek posiada dokola zna-

ng skadingd cylindrycznag powierzchnie
uszczelniajaca, ktéra zastania gniazdo za-
woru przed komora spalania i ktéra przy
zamknietym zaworze wylotowym jest za-
glebiona w odpowiednim cylindrycznym
wydrazeniu gniazda zaworowego z bardzo
malym luzem i dopiero po pewnym suwie
otwarcia zaworu wylotowego wychodzi
z tego wydrazenia, w celu odsloniecia
szczeliny przepustowej wylotowe;j.

3. Zawér wylotowy wedlug zastrz. 2,
znamienny tym, ze wielko$§é poosiowa
zaglebienia  cylindrycznej powierzchni
uszczelniajgcej grzybka zaworowego w cy-
lindrycznym wydrazeniu gniazda zaworo-
wego wynosi od 0,5 mm do 2,5 mm.

4, Zawér wylotowy wedlug zastrz. 2
i 3, znamienny tym, e pomiedzy cy-
lindryczna powierzchnia uszczelniajaca
grzybka zaworowego i cylindryczna po-
wierzchnia wydrazenia istnieje luz sred-
nicowy od 0,03 mm do 1 mm.
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