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FIG.2

(57) Abstract : The mvention relates to a front
section (1) of the fuselage of an aircraft
comprising secure access between the cockpit (2)
and the passenger cabin (3) while being compact.
For this purpose, the front section (1) comprises a
separation means (9) including at least one
mobile element (10) suitable for bemng shd
between an extended closing position in which
sald separation means (9) detines, together with
the door of the cockpit (5), a transition area (7)
between the cockpit (2) and the passenger cabin
(3), preventing persons from crossing between
the passenger cabin (3) and said transition area
(7); and a retracted open position i which said
separation means (9) allows persons to cross
between the passenger cabin (3) and said
transition area (7).

(57) Abrégé : L'invention concerne une partie
avant (1) de fuselage d'acronef comportant un
acces securise entre le cockpit (2) et la cabine
passagers (3), tout en présentant un
encombrement réduit. Pour cela, la partie avant
(1) comporte des moyens de s¢paration (9)
comprenant au moins un e¢lément mobile (10)
apte a etre déplaceé en coulissement entre : une

position déployee de fermeture dans laquelle lesdits moyens de seéparation

[Suite sur la page suivante]



CA 02779529 2012-04-30

wO 2011/055097 A3 M0 A0A VA 10 0 0 AR 0 0 R

(88) Date de publication du rapport de recherche

— avant l'expiration du delai prévu pour la modification ] ,
internationale :

des revendications, sera republice si des modifications

sont regues (régle 48.2.h)) 9 septembre 2011

(9) delimitent, avec la porte du cockpit (5), une zone de transition (7) entre le cockpit (2) et la cabine passagers (3), et empéchent
tout passage de personnes entre la cabine passagers (3) et ladite zone de transition (7); et une position rétractee d'ouverture dans
laquelle lesdits moyens de separation (9) permettent le passage de personnes entre la cabine passagers (3) et ladite zone de

transition (7).
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PARTIE AVANT D’UN AERONEF
COMPORTANT UN SAS D’ACCES AU COCKPIT

0 DESCRIPTION

DOMAINE TECHNIQUE

La présente 1invention porte sur le domaine général

de la slUreté a Dbord des aéronefs et concerne plus

10 particulierement une partie avant de fuselage d’aéronef

comportant un cockpit communiguant avec une cabine

passagers par 1l’intermédialre d’un sas de sécurlite.

ETAT DE LA TECHNIQUE ANTERIEURE

15 A la suite des évenements du 11 septembre 2001, 11
est apparu nécessalre d’améliorer la streté a bord des
aéronefs, et notamment de sécuriser 1’acces au cockpit.

Le cockpit était, avant ces évenements, séparée de
la cabine passagers par  une simple cloison de

20 séparation munie d’une porte non blindée de cockpit.

Pour résister aux projectilles émis par des armes
légeres, la porte de cockpit, et éventuellement 1la

cloison de séparation, ont été blindées.

Il reste toutefois 1mportant d’éviter 1’1ntrusion

25 dans le cockplit de toute personne non habilitée,

notamment lors d’une ouverture momentanée de la porte

de cockpit.

Il est en effet fréguent, au cours d’un wvol, gue
des membres de 1'équipage aient a sortir du cockplt ou

30 a entrer dans celui-ci. La porte de cockpit est alors
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momentanément ouverte et une personne malveillante peut

alors entrer de force dans le cockpit.

Il est possible de disposer un sas de sécurité

entre le cockpit et la cabine passagers.

[Le document FR2910436, déposé au nom de 1la
demanderesse, décrit un sas de sécurité formée d’un
couloir fermé en une extrémité par la porte pivotante
du cockplt et en une seconde extrémité opposée par une

10 seconde porte pivotante. Le couloir forme alors, entre
lesdites portes, une zone de transition entre le
cockpit et la cabine passagers.

Cette solution présente cependant 1’ 1nconvénient de
necessiter un espace dédié 1mportant, par sulte de

15 1’encombrement des portes pivotantes, rédulsant ainsi

la zone utile de 1la cabine passagers. Par zone utile,

on entend 1c1 1’espace effectivement disponible pour le

transport de passagers.

Fn effet, 1’espace dédiée est formé de 1’espace du
20 couloir, alnsi que de 17 espace néecessalre au
débattement normal de la seconde porte. Dans le cas ou
la seconde porte s’ouvre a l1l’'intérieur de 1la =zone de
transition, la longueur du couloilir est alors fixée par
la nécessité de permettre a ladite porte de pivoter
25 normalement. Dans le cas contraire ou la seconde porte
pivote a l’extérieur de 1la zone de transition, donc
dans la cabiline passagers, la zone utile de 1la cabine

passagers est diminuée de la zone de débattement de

ladite porte. Dans les deux cas, ce sas de sécurité

30 présente un encombrement 1important gqui diminue la zone

utile de la cabine passagers. Cela contrevient a
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l’exi1gence actuelle dans le domaine de 17aéronautigue
de maximiliser la zone de cabine passagers dans le but de

pouvolr transporter un plus grand nombre de passagers.

5 Une autre solution est décrite dans 1le document

EP13329650, déposé au nom de la demanderesse. Le sas de
sécurité est formé d’ un tambour cyvlindrigue de
révolution monté tournant sulvant un axe vertical sur
une structure formant bati. Le tambour délimite alors

10 une zone 1ntérieure formant zone de transition. Ledit
batli présente une forme annulaire c¢ylindrique de
réevolution qui permet de loger le tambour. Le Dbati
comporte au moins deux ouvertures de type encadrement
de porte, l1l’une cdté cockpit et 1l’autre cdté cabine

15 passagers. Le tambour comporte une unique ouverture. Le
tambour est rotatif de sorte gue 1l’ouverture du tambour
peut venir en regard de 1'une ou 1l’autre desdites
ouvertures du bati.

Cependant, cette solution présente également

20 certains 1nconvénients en termes d’encombrement et de

sécurlité.

Bien qgque le sas de seéecurité a tambour selon ce
second document ne présente pas de portes pivotantes,
l1"encombrement reste 1mportant du fait que la distance

25 entre les deux ouvertures du bati est 1mposée par 1la

taille du tambour, et notamment son diametre. Cette

distance est alors de 1’ordre du diametre extérieur du

tambour. La surface de la zone de transition est alors

cgalement 1mposée par la forme cylindrique du tambour

30 et du bati. Le sas de sécurité présente donc un
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encombrement 1mportant préjudiciable pour la zone utile
de la cabine passagers.

Par ailleurs, le sas selon ce document comporte

necessalrement une structure additionnelle formant bati
0 présentant une forme de cylindre permettant d’une part
de loger le tambour et d’autre part de coopérer avec
celul-c1i pour réaliser 1la fonction technigue de sas de
sécurite. La présence de cette structure entralne un
encombrement supplémentailire ainsl qu’un ajout de masse

10 préjudiciable pour les performances de 17aéronef.

Enfin, le sas de sécurité selon ce document

présente un défaut de sécurité. En effet, lorsqgu’une
personne souhailite accéder au cockpit, elle doit étre
présente dans la zone de transition du tambour pour en
15 faire la demande. Lorsque la demande est wvalidée, le
tambour tourne pour venir mettre son ouverture en
regard de l’ouverture du cockpit. Cependant, 11 existe
un laps de temps pendant lequel, alors que la demande
d’acces au cockpit est wvalidée, 1’ouverture du tambour
20 est au moins en partie en regard de 1l’ouverture du bati

cOté cabine passagers. Pendant ce laps de temps, le

passage d’une personne non habilitée de 1la cabiline
passagers a la zone de transition du tambour reste
possible, ce qul est particulierement préjudicilable

25 pour la sécurité du cockpit.

EXPOSE DE I’ INVENTION

[L’1nvention a principalement pour but de présenter

une partie avant de fuselage d’'aéronef comportant un
30 acces sécurisé entre le cockpilit et la cabine passagers,

tout en présentant un encombrement réduilt.
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Pour ce faire, l’invention a pour objet une partie
avant de fuselage d’aéronef comportant un cockpit de
pilotage, une cabiline accessible aux passagers sépareée
dudit cockpit par une cloilson munie d'une porte de

5 cockpit, et des movyvens de séparation situés du cdoté de
la cabline passagers par rapport a ladite cloison et
comprenant au moilns un €lément mobile.

Par cockpit, on entend 1c1i la =zone de 1’aéronetf
correspondant au poste de pilotage. Le cockplt comporte

10 notamment les si1eges des pillotes ainsl que les movyens
de commande de 17aéronef.

Par cabine passagers, on entend 1c1i 1la zone de
1"aéronef accessible aux passagers, et comportant

notamment les sieges permettant d’accueillir les

15 passagers pendant les phases de vol.
Selon 1’"invention, ledit élément mobile est apte a
Etre déplacé par coulissement entre
- une position déplovee de fermeture dans laquelle
lesdits movens de séparation délimitent, avec ladite
20 porte de cockpit, une zone de transition entre le
cockpit et la cabine passagers, et empéchent tout
prassage de personnes entre la cabine passagers et
ladite zone de transition ; et
- une position rétractée d’ouverture dans lagquelle
25 lesdits movens de séparation permettent le passage de
personnes entre la cablne passagers et ladite zone de

transition.

Alnsi, un sas de sécurité peut &étre formé entre 1le

30 cockpit et la cabine passagers.
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Le sas comporte alors la porte de cockpit et les
movens de séparation. La =zone de transition est une
zone temporalre dans la mesure oOouUu son contour est
defini lorsque 17é&lément mobile des MOYENS de

5 séparation occupe la position déployée de fermeture.

A la différence des exemples de 1’art antérieur
préecédemment décrits, 1la distance minimale entre 1la
porte de cockpit et les moyens de sécurité lorsque
ledit élément mobile est en position déployvée de

10 fermeture n’est pas 1mposée par la structure ou les

movyvens du sas de sécurite.

Fn effet, 1l’é€lément mobile des moyvens de séparation
est rétractable et déplovable en coulissement. Il ne
présente donc pas de zone de débattement inhérente a

15 toute porte pivotante.

De plus, la distance minimale entre ledit élément
moblle et ladite porte de cockpit n’est pas non plus
imposéee par une éventuelle structure annulaire formant
batli telle que celle décrite dans le second exemple de

20 l1"art antérieur précédemment décrit.

Ainsi, a la différence des exemples de 1’7art

antérieur mentionnés préecédemment, la distance entre 1la
porte de cockpit et 17élément mobile en position
déployée de fermeture peut donc étre optimisée et
25 diminuée au strict nécessalre, par exemple a la
distance nécessalre permettant a une personne de se
tenir dans 1la =zone de transition ainsi définie. La

surface de la zone de transition est alors minimisée,

ce gqul procure un encombrement particulierement réduit

30 du sas de gsécurité et permet d’obtenir en conségquence

une i1mportante zone utile de la cabine passagers.
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Par ailleurs, le sas de sécurité ne présente pas de

structure additionnelle formant bati et présentant une
ouverture de cockplt et une ouverture de cabine
prassagers. L’invention permet ainsili de réaliser un gailn
S de masse particulierement avantageux pour les
performances de 1’aéronef. L’i1ntégration du sas de
sécurité dans la structure globale des parties avant
classigues d’aéronef peut ¢également é&étre réalisée
simplement, sans compligquer les chalnes d’assemblage et

10 les procédures de fabrication.

Fnfin, le sas de sécurité présente un niveau de
sécuritée élevé dans 1la mesure ou l7actionnement des
movens de sécurité est 1ndépendant de celul de la porte

de cockpit. A la différence du second exemple de 17art

15 antérieur, le sas de sécurité selon 1l'invention ne
présente pas de laps de temps pendant leguel une

personne non habilitée pourrait s’i1ntrodulre 1ndiment a

1’ 1ntérieur du sas, alors que 1l’é&lément mobile serailt

en cours de mouvement de fermeture. En effet,
20 lorsgu’une personne est présente dans le sas et fait
une demande dfacces au cockpit, 1l’7élément mobile wvient
occuper, avant toute wvalidation de 1la demande, 1la
posltion déployée de fermeture. Ainsi, la sécurité du
cockpit est assuréee a tout i1nstant.
25
La =zone de transition comporte un plancher. De
préférence, le plancher est commun avec celuil de 1la

cabine passagers, et avec celuil du cockpit.

Selon un premier mode de réallsation, ledit élément

30 mobi1le est coulissant suivant un axe parallele audit

plancher.
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Selon un second mode de réalisation, ledit élément
mobile est coulissant suivant un axe orthogonal audit
plancher.

Avantageusement, ledit elément mobile reste

5 intégralement localisé, lors de son déplacement entre
1"une et 17autre desdites positions, suivant le contour
de la zone de transition jouxtant la cabilne passagers.

Par contour de la zone de transition jJouxtant 1la
cabine passagers, on entend la ligne suivant laqguelle

10 s’étendent les moyens de séparation lorsque ledit
clément mobile occupe la poslition déplovée de
fermeture. La surface de 1la =zone de transition est
définie par la surface délimitée par la porte de
cockpit d’une part et les moyens de séparation lorsqgue

15 ledit ¢&lément mobile occupe 1la position déployée de
fermeture d’autre part, et obtenue suivant une section
parallele au plan du plancher du sas de sécuritée. Le
plan du plancher du sas de sécuritée est défini comme
c¢tant un plan orthogonal au plan de symétrie de

20 1"aéronef.

Selon 1’invention, ledit élément mobile s’étend, en
position déplovée de fermeture, suilvant tout le contour
de la zone de transition jouxtant la cabine passagers.

Avantageusement, lesdits movyens de séparation,

25 lorsgque 1ledit élément mobile occupe ladite position
rétractée d’ouverture, délimitent avec ladite porte du
cockpit au moins partiellement une zone présentant une
surface strictement 1nférieure a celle de la zone de

transition.
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La surface de ladite =zone définie lorsgue 1ledit
clément mobile occupe la position rétractée d’ouverture
peut étre sensiblement nulle ou négligeable.

La =zone de transition est donc bien une zone

5 temporalre dans la mesure ou son contour est défini
lorsgque 1’élément mobile occupe la position déeployée de
fermeture.

La cabine passagers présente ailnsl un espace
maxilmlisé pulsque la surface de la =zone destinée a

10 former la Zone de transition est faible volre
negligeable lorsgue 1’&lément moblle est rétracte.

Ledit élément mobile peut étre formé d’un panneau
réalisé d’un seul tenant, d’une pluralité de panneaux

ou chacun desdits panneaux est couplé a au moins un

15 panneau voisin, volre d’une grille ou d'un rideau.

Par panneau, on entend une plague ou une planche de
forme générale sensiliblement rectangulalre. Par panneau
volsin, on entend un panneau adjacent au panneau
considéeré. Par panneaux couplés 1'un a 17autre, on

20 entend des panneaux reliés 17un a 1l’autre par une
liaison mécanique. Ainsil, chaque panneau de ladite
pluralité de panneaux peut étre relié au(x) panneau (x)

volsin(s) par tout type de liailson mécanigue, par

exemple une 1lialson pivot ou glissiere. Par ailleurs,

25 la pluralité de panneaux comprend au moilns deux
panneaux.

Par grille, on entend un treillis de barreaux en

matériau métalligue ou en matériau plastique de haute

résistance, les barreaux étant reliés deux a deux par

30 une liaison mecanigue de type, par exemple, pivot.
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Selon une variante du second mode de réalisation,
le plancher de 1la zone de transition sépare une zone
supéerieure de transport de passagers d’une Zone
inférieure dite cargo. La zone cargo est disposée sous

S la cabine passagers suilivant un axe orthogonal au
plancher. Ledit plancher comporte une ouverture qgul
s’étend suivant 1le contour de 1la zone de transition
Jouxtant la cabine passagers. Ledilit ¢élément mobile est
alors apte a coulisser au travers de ladite ouverture

10 de manilere a loger, en position rétractée de fermeture,
dans ladite =zone 1nférieure cargo. L’encombrement du
sas de sécurité est alors minimal dans la mesure ou
ledit elément mobile, en position rétractée
d’ cuverture, n’est pas présent au niveau de la cabine
15 passagers.

Selon une autre variante du second mode de
réeallisation, lesdits moyens de séparation comportent au
molns une parol latérale s’étendant a partir de ladite
cloison suivant une partie du contour de 1la zone de

20 transition jouxtant la cabine passagers. Ledit élément
mobille est alors monté roulant sur un tambour disposé
au niveau du plancher ou d’un plafond de 1la zone de
transition d’une part, et monté coulissant sur 1ladite
parol latérale d’autre part.

25 Avantageusement, pour améliorer la sécurisation de
1"acces au cockpit, lesdits movens de gséparation sont
blindés. La porte de cockpit et 1la cloison entre le

cockpit et la cabine passagers peuvent é&également é&tre

blindés. Le blindage permet notamment de résister aux

30 impacts de projectiles d’armes a feu.
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Sur un aéronef

également
selon 17une

L’ 1invention porte
comportant une partie avant de fuselage
quelcongque des caractéristiques décrites précédemment.

et caractéristiques de

D’ autres avantages
1" 1nvention apparaltront dans la description détaillée

5
non limitative cl1-dessous.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS
d’ exemples non

c1tre

On décrira a présent, a
des modes de réalisation de 17 invention,

dans lesquels

Il

10 limitatifs,

se référant aux dessins annexes,
La figure 1 est une vue schématigue en coupe d’une

- comportant un sas de

partie avant de fuselage d’aérone:

sécurité entre la cabine passagers et le cockpit
La figure 2 est une vue schématique en coupe d’une

15
partie avant de fuselage d’aéronef comportant un sas de

premlier mode

[
4

de réalisation de

sécurlité selon un

l1”1nvention ;
La figure 3 est une vue schématique en perspective

cé sur la figure 2 ;

20 du sas de sécuritée représen
La figure 4 est une vue schématigue en perspective

du gag de gsécurité selon un second mode de réalilsation

de 1’ invention ;
La figure 5 est une wvue schématigue en perspective

du sas de sécurité selon une variante du second mode de

25
réalisation de 17invention.

EXPOSE DETAILLE D’UN MODE DE REALISATION PREFERE

11llustre de maniere schématigue une

La figure 1
partie avant 1 de fuselage d’aéronef comportant un sas

30
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de sécurité au cockpit selon 1’invention. La partie
avant 1 comporte un cockpit 2 séparé d’une cabine
passagers 3 par une cloison 4 munie d’une porte de
cockpit bH. Cette partie avant 1 est tout a fait

5 classigue. Il n’est donc pas nécessalre de la décrire

dans le detail.
La porte de cockplit 5 est montée pilvotante sur
ladite «c¢cloison 4 et présente un débattement de

pivotement qui peut &Etre coOté cockpit ou cdté cabine

10 passagers. Elle peut étre blindée, tout comme 1la

cloison, pour résister aux 1mpacts de projectiles
d’armes a feu.
Le sas de sécurité 6 selon 1’invention assure 1la
communication entre le cockpit 2 et la cabine passagers
15 3. I1 comporte, outre la porte de cockpit 5, des movens
de séparation situés du cdté de la cabine passagers 3
par rapport a ladite clolson 4 et comprenant au molns
un elément mobile.
Ledit élément mobille est apte a é&étre déplacé par
20 coulissement entre
- une position déployée de fermeture dans laquelle
lesdits moyens de séparation deéelimitent, avec ladite
porte de cockpit, une =zone de transition 7 entre le
cockpit 2 et la cabiline passagers 3, et empéchent tout
29 passage de personnes entre la cablne passagers 2 et
ladite zone de transition 7 ; et
- une position rétractée d’ouverture dans laquelle

lesdits movens de séparation permettent le passage de

personnes entre la cabine passagers 3 et ladite zone de

30 transition 7.
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Le sas de sécurité o définit ainsi une zone de
transition 7 temporalire située entre le cockpit 2 et la
cabine passagers 3. Cette =zone de transition 7 est
délimitée, d’une part vis-a-vis du cockpit 2, par la

5 porte de cockpit 5, et d'autre part vis-a-vis de 1la
cabline passagers 3, par les moyens de séparation
lorsgque 1ledit élément mobile occupe ladite position

déployée de fermeture.

10 Les figures 2 et 3 1llustrent une partie avant de

fuselage d’"aéronef, et plus particulierement un sas de
sécurité © comportant des movens de séparation 9 selon
un premier mode de réalisation de 1’ invention.

Le contour 8 de la zone de transition 7 du sas de

15 sécurité o jJouxtant la cabine passagers 3 présente une
forme en arc de cercle.

Les movyens de séparation 9 comportent deux éléments
mobiles 10 montés chacun coulissants suivant un axe ou
un chemin parallele au plan du plancher 11 sur une

20 structure formant bati. La structure formant bati peut

Stre le plancher 11 du sas et de la cablne passagers.

FElle peut également étre un plafond de sas et de cabine
passagers (non représentée). Les éléments mobiles 10
sont coulissants dans des rails 12 de guidage montés

25 sur ladite structure.

Chacun des éléments mobiles 10 se présente sous la
forme d’un panneau 10 réalisé d’'un seul tenant, de

préférence blindé pour résister aux 1mpacts des

projectiles d’armes a feu.
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Le chemin de coulissement s’étend suivant ledit
contour 8 de la zone de transition 7 jJouxtant la cabine
passagers, et présente donc une forme d’arc de cercle.

Lorsque les panneaux 10 coulissants occupent 1la

5 position rétractée df’ouverture, 1l1ls sont rabattus a
proximité de la cloison de cockpit 4.

Dans cette position, les panneaux 10 coulilssants
sont logés chacun a 1l’intérieur d’un logement. Chacun
desdits logements est, par exemple, un calsson creux

10 disposé a proximité de la cloison de cockpit 4 et qui
s’étend suilivant une partie du contour 8 de la zone de
transition 7 jouxtant la cabiline passagers.

Ainsi, la zone formée entre le cockpit et la cabine
passagers, et délimitée au moins partiellement par 1la

15 porte de cockplit d’une part et par les panneaux 10
coulissants lorsqu’ils occupent la position rétractée
d’ ouverture d’ autre part présente une surface
strictement 1nférieure par rapport a celle de 1la zone
de transition /.

20 Cette surface est 1ci1 négligeable par rapport a 1la
surface de la zone de transition 7.

La zone de transition 7 est donc bien une zone
temporalre dans la mesure ou son contour est défini
lorsque les panneaux 10 coullssants occupent la

25 position déployéee de fermeture.

La cabine ©passagers présente alnsl un espace

maxilmisée pulsque la surface de la =zone destinée a

former la zone de transition 7 est faible voire

negligeable lorsgue les panneaux 10 sont rétractés.

30
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Lorsque les panneaux 10 coulissants occupent ladite

position déployvée de  fermeture, 1ls sont situés
essentiellement a l"extérieur de leur logement
respectif, ¢€loignés de la cloison de cockpit 4.

5 Cependant, pour une meillleure sécurité, lesdits

panneaux 10 coulissants comportent chacun une partie
d’extrémitée qui reste logée a l’'intérieur du logement.
Ainsi, 11 n’y a pas d’'ouverture entre chacun des
panneaux 10 coulissants et le logement associé. Cette

10 ouverture formeralt en effet un point faible du sas de
sécuritée o.

Dans cette posilition déploveée de fermeture,
1l"ensemble comprenant lesdits caissons formant logement
et lesdits panneaux 10 coullssants occupent

15 sensiblement tout le contour 8 de la zone de transition
/7 Jouxtant la cabine passagers 3. Ainsi, le passage
d’une personne de la cabine passagers 3 a la zone de
transition 7 est rendu i1mpossible.

De préférence, lesdits logements sont également

20 blindés pour résister aux 1mpacts des projectiles des

armes a feu.

Le fonctionnement du sas de sécurité 6 selon le

premier mode de réallisation est malntenant décrit.
25 Lorsque la porte de cockpit 5 est en position
fermée, les panneaux 10 coulissants occupent la

poslition rétractée d’ouverture.

Il est alors possible d’accéder, a partir de 1la

cabine passagers 3, a la zone de transition 7 du sas de

30 sécurité o.
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Ainsi, lorsgu’une personne souhaite accéder au
cockpit, elle entre a 1l’1intérieur du sas de securité o6
en passant de la cabine passagers 3 a la zone de
transition /.

5 Une demande d’acces a l’intérieur du cockpit 2 est
alors formulee via un dispositif poslitionné a
l’"1ntérieur du sas o.

Les pannecaux 10 coulilssants passent alors de 1la
position rétractée d’ouverture a la position déploveée

10 de fermeture.

Lors de ce changement de position, les panneaux 10
coulissent 1ntégralement 1le long du contour 8 de 1la
zone de transition 7 jouxtant la cabine passagers 3.

Les panneaux 10 coulissants, en position déployée

15 de fermeture, empéchent alors toute entrée d’une
personne  supplémentaire a 1l’intérieur du sas de
sécurite o.

La demande d’acces peut ensulte étre validée pour

obtenir 1’ouverture de la porte de cockpit 5.

20 Flle peut étre validée de maniere automatique par

la présentation d’ une carte d’ acces propre aux

personnes habilitées. Elle peut également &tre wvalidée
par 1l’égulpage présent a 1’intérieur du cockpit 2, au
moven d’un dispositif de visuallsation de type caméra

25 ou fenétre située dans la porte de cockpit 5.
Lorsque la demande est validée, la porte de cockpit

5 est déverrouillée et la personne présente dans le sas

de sécurité 6 peut accéder au cockpit 2.
La porte de cockpit 5 est ensulte refermée et

30 verroulllée. Les panneaux 10 coulissants passent alors
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de la position déployvée de fermeture a 1la position
réetractee d’ouverture.

La procedure de passage d’une personne de la cabine
passagers 3 au cockpit 2 peut alors étre renouvelée,

5 Dans le cas ou une personne présente dans le
cockpit 2 souhalte accéder a 1la cabine passagers 3,
clle active un dispositif d’ouverture de porte de
cockpit 5. Avant 1’ouverture de la porte du cockpit 5,
les panneaux 10 coulissants passent de leur position

10 rétractée d’ouverture a la position déployée de
fermeture.
La porte du cockpit 5 peut ainsi é€tre ouverte, sans

risque d’intrusion d’une personne non habilitée de la

cabine passagers 3 au cockpit 2.
15 La personne entre dans la zone de transition 7 du
sas de sécurité o6 et ferme la porte du cockpit 5.

Les panneaux 10 coullssants passent alors de 1la
position déplovée de fermeture a la position rétractée
d’ ouverture.

20 La personne peut ensulite accéder a la cabine
passagers 3.

La procedure de passage d'une personne de la cabine
passagers 3 au cockpit 2, ou i1nversement, peut alors
Stre renouvelée,

25 Ainsi, 11 apparait qu’a aucun moment de 1la
procédure de passage d’une personne entre la cabine

passagers 3 et le cockpilit 2, une personne non habilitée

peut s’introduire a 1l’intérieur du cockpit 2 a partir

de la cabine passagers 3.

30 Par allleurs, dans le Cas d’"une panne

d’alimentation des panneaux 10 coulissants, celles-c1
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peuvent E&Etre actionnées manuellement, sans porter
atteinte aux opérations de pilotage ou de service des

passagers effectuées durant le vol.

Fnfin, dans 1le cas ou 1’aéronef est dépourvu de

S passagers et gqu’1l n’y a aucun risque d’intrusion dans

le cockpit d’'une personne malveilllante, le sas de
sécurlité o peut ne pas étre actionné. Le passage de 1la
cabine passagers 3 au cockpit 2 et 1nversement se fait
simplement par la porte du cockpit 5, ledit é&élément

10 mobi1ile 10 restant en position rétractée d’ouverture.

Selon une premiliere variliante (non représentée) du
premier mode de réalisation de 1’invention, les movens
de séparation 9 ne comportent gu’un seul panneau 10
15 coulissant simllaire a 17 un de ceux décrits
précédemment. La largeur du panneau 10 coulissant et
celle du calsson formant logement sont donc adapteées,
de sorte que, lorsque le panneau 10 coulissant est en
position déplovée de fermeture, 11 empéche, en
20 coopération avec son caisson formant logement, le
passage de personnes entre la zone de transition 7 et

la cabine passagers 3.
Lors du passage de la position rétractée a 1la
poslition déploveée, et 1nversement, le panneau 10
25 coulissant reste localisé au niveau du contour 8 de la

zone de transition 7 jouxtant la cabiline passagers 3.

Le fonctionnement du sas de sécurité 6 comportant

un seul panneau 10 coulissant selon cette variante est

simililalre a celul décrit précédemment en référence au

30 premier mode de réalilisation.
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Une deuxieme varlante (non représentée) du premier
mode de réalisation de 1’invention est maintenant
décrite.

Selon cette wvariliante, chacun des éléments mobiles

S coulissants est formé d’une pluralité de panneaux
coulissants ou chagque panneau est couplé a son ou ses
panneau (x) volsin(s) par une liailison mécanigque, par
exemple pivot ou glissiere. Chagque panneau est ainsi
couplé & ses volsins 1mmédiats, de sorte que le

10 déplacement de 17un entralne le déplacement des autres.

[Les panneaux sont montés coulilssants sur ladite
structure formant bati par 1l’intermédiaire des rails de
guidage.

Chagque panneau présente alors une forme d’arc de

15 cercle.

Lorsqgue les eléments coulissants occupent la
poslition rétractée d’ouverture, les panneaux sont
disposés a l’intérieur des caissons formant logement.

Pour limiter 1l’encombrement suilvant le contour de

20 la zone de transition jouxtant la cabine passagers, les
panneaux sont alors disposés de manliere a sSe chevaucher
mutuellement.

Lorsqgue les eléments coulissants occupent la
position déployée de fermeture, les panneaux sont

25 déeplies et s’étendent le long du contour de la zone de
transition jouxtant la cabline passagers.

Comme pour 1les différents modes de réalisation

décrits précédemment, lors du passage de la position

rétractée a la position déployée, et 1nversement, 1les

30 panneaux coulissants peuvent rester localisés au niveau
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du contour défini entre la zone de transition et 1la
cabline passagers.

Le fonctionnement du sas de sécurité comportant des

cléments coulilissants selon cette variante est similaire

5 a celuil décrit précédemment en référence au premiler

mode de réalisation.

Bien entendu, 11 est possible de ne prévoir gu’un
seul élément mobile formé d’une pluralité de panneaux
10 ou chaqgque panneau est couplé a son ou ses panneau(x)

volisin(s). Par ailleurs, et selon une autre wvariante,

ledit ou les élément(s) mobile(s) peut (peuvent) &Etre

formé(s) d’une grille, par exemple métalligue. Par

mesure de sécurité, la grille est blindée et présente

15 un malllage suffisamment fin pour stopper les

projectiles d’armes a feu. Alternativement, ledit ou
les élément(s) mobile(s) peut(peuvent) é&tre forme(s)

d’un rideau métallique, de préférence a lames pleilines

et blindés.
20

Selon une second mode de réalisation 1llustré sur

la figure 4, 1’élément mobile 10 des moyens de

séparation 9 peut étre formé d’un panneau 10 unigue
réalisé d’un seul tenant monté coulissant sulvant un

25 axe sensiblement orthogonal au plancher 11 du sas.
Le plancher 11 de 1la zone de transition 7 gsépare
une zone supérieure de transport de passagers d’une

zone 1nférieure dite cargo. La zone cargo est disposée

sous la zone passagers suilvant un axe orthogonal au

30 plancher.
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Ledit plancher 11 comporte une ouverture 13 qguil
s’étend suivant le contour 8 de la zone de transition 7/
Jouxtant la cabine passagers 3.

Ledit panneau 10 peut alors coulisser au travers de

5 ladite ouverture 13 de maniere a loger, en position
rétractée de fermeture, dans ladite zone 1nférieure
cargo. L’encombrement du sas de sécurité 6 est alors
minimal dans la mesure ou ledit panneau 10 coulissant,
en posilition rétractée d’ouverture, n’est pas présent au

10 niveau de la cabline passagers 3.

Alnsi, la zone formée entre le cockpit et la cabine
passagers, et délimitée au moins partiellement par 1la
porte de cockpit d’'une part et par le panneau 10
coulissant lorsqu’il occupe la position rétractée

15 d’ ouverture d’ autre part, présente une surface
strictement 1nférieure par rapport a celle de 1la zone
de transition 7.

Cette surface est 1c1 sensiblement nulle ou
negligeable.

20 La <cabine ©passagers présente Dbien un espace
maxilmise pulsque la surface de la zone destinée a
former la =zone de transition 7 est faible voilire

negligeable lorsgue le panneau 10 est rétracte.

25 Pour passer en position déployvée de fermeture, 1le
panneau 10 coulissant effectue une translation
verticale vers le haut, c¢’est-a-dire de la soute cargo

au sas de sécurité 6. Il est ensulte si1tué au niveau de

tout le contour 8 de la zone de transition 7 jouxtant

30 la cabine passagers 3.
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Comme pour 1les différents modes de réalisation
precedemment décrits, lors du passage de la position
rétractée a la position déplovée, le panneau 10
coulissant reste avantageusement locallisé au niveau

5 dudit contour 8.

Le fonctionnement du sas de sécurité 6 comportant
un panneau 10 a coulissement vertical est similaire a
celuil décrit précédemment en référence au premier mode
de réalisation.
10
Selon une variante du second mode de réalisation
représentée sur la figure 5, 1l7élément mobile 10 des
movyvens de séparation 9 est formé d’une pluralitée de
panneaux ou chagque panneau est couplé a son ou ses
15 panneau (x) volsin(s) de maniere a former un volet 10

coulissant. Le wvolet coulilissant peut également é&tre

formé d’une grille Dblindée et présentant un maillage

suffisamment fin pour stopper les projectiles d’armes a

feu. Alternativement, ledit volet peut étre formé d’un

20 rideau métalligue, de préférence a lames pleines et
blindeées.

Les movens de séparation 9 comprennent en outre
deux parolis 14 latérales s’étendant a partir de 1la
cloison de cockpit 4 suivant une partie du contour 8 de

25 la zone de transition 7 jouxtant la cabine passagers 3.

Le wvolet 10 est monté roulant sur un tambour

disposé dans un calsson 15 formant logement.

Le calsson 15 formant logement peut étre disposé au

niveau du plancher du sas ou au niveau du plafond de

30 celui-ci. La figure 5 1llustre <ce dernier mode de

réalisation.
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Dans le premier cas, le volet 10 passe de la
poslition rétractée d’ouverture a la position déployee
de fermeture par un déploiement vertical vers le haut,
c’est-a-dire du plancher du sas au plafond de celui-ci.

5 Dans le second cas (1llustré sur la figure 5), le

volet 10 passe de la position rétractée d’ouverture a
la position déplovée de fermeture par un déplolement en
coullissement vertical wvers le bas, c¢’est-a-dire du
plafond du sas au plancher de celui-ci. Plus

10 précisément, le volet coulisse le 1long de raills de
gulidage montés sur les parois 14 latérales.

Comme pour 1les différents modes de réalisation

décrits précédemment, lors du passage de la position
rétractée a la position déplovyvée, et 1nversement, le
15 volet 10 roulant et coullssant reste avantageusement
localisé au niveau du contour 8 de la zone de
transition 7 jouxtant la cabine passagers 3.
Le fonctionnement du sas de sécurité © selon cette
variante est similaire a celul décrit précédemment en
20 référence au premlier mode de réalisation.

Par ailleurs, 11 est également possible qgque les

cléments mobililes des moyens de séparation solent formeés
de deux volets roulants, 1l’un et 1l’autre étant logés,
en position rétractée, dans des calissons formant
25 logement disposés, respectivement, au niveau du plafond

du sas et au niveau du plancher du sas.

Bien entendu, diverses modifications peuvent é&étre

apportées par 1’homme du métier a 1’1nvention qui vient

30 d’étre décrite, unigquement a titre d’exemples non

limitatifs.
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Par ailleurs, la zone de transition 7 peut
préesenter une forme de demi-disque, carrée,
rectangulalire ou autre. Selon les cas, des paroils
latérales Dblindées peuvent étre disposées suivant le

S contour 8 de la zone de transition 7 pour coopérer avec
les movens de séparation dans le but, lorsque ceux-ci
sont en configuration de fermeture, d’empécher tout
passage de personnes entre la zone de transition 7 et

la cabine passagers 3.

10
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REVENDICATIONS

1. Partie avant (1) de fuselage d'aéronef comportant un cockpit de pilotage (2),
une cabine (3) accessible aux passagers séparée dudit cockpit (2) par une cloison
(4) munie d'une porte du cockpit (5), et des moyens de separation (9) situes du coteé
de la cabine passagers (3) par rapport a ladite cloison (4) et comprenant au moins un
elément mobile (10), caractérisée en ce que ledit élément mobile (10) est apte a étre
deplaceé par coulissement entre
- une position deployee de fermeture dans laquelle lesdits moyens de
separation (9) delimitent, avec ladite porte du cockpit (5), une zone de
transition (7) entre le cockpit (2) et la cabine passagers (3), et empéchent tout
passage de personnes entre la cabine passagers (3) et ladite zone de
transition (7) ; et
- une position réetractée d'ouverture dans laquelle lesdits moyens de
separation (9) permettent le passage de personnes entre la cabine passagers
(3) et ladite zone de transition (7) ;
ledit element mobile (10) s'etendant, en position déployée de fermeture,
suivant tout le contour (8) de la zone de transition (7) jouxtant la cabine

passagers (3).

2. Partie avant (1) de fuselage d'aeronef selon la revendication 1, caracterisee
en ce que lesdits moyens de separation (9), lorsque ledit element mobile (10) occupe
ladite position rétractée d'ouverture, délimitent avec ladite porte du cockpit (5) au

moins partiellement une zone presentant une surface strictement inférieure a celle de

la zone de transition (7).

3. Partie avant (1) de fuselage d'aéronef selon la revendication 1 ou 2,

caractéerisée en ce que la zone de transition (7) comporte un plancher (11), ledit
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élément mobile (10) étant coulissant suivant un axe parallele ou orthogonal audit

plancher (11).

4, Partie avant (1) de fuselage d'aéronef selon [|'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisée en ce que ledit élement mobile (10) reste
intégralement localisé, lors de son déplacement entre f'une et l'autre desdites

positions, suivant le contour (8) de la zone de transition (7) jouxtant la cabine

passagers (3).

5. Partie avant (1) de fuselage d'aeronef selon l'une quelconque des

revendications 1 a 4, caractérisée en ce que ledit element mobile (10) est formé d'un

panneau realise d'un seul tenant.

6. Partie avant (1) de fuselage d'aeronef selon l'une quelconque des
revendications 1 a 4, caractéerisée en ce que ledit élément mobile (10) est formé d'une
pluralite de panneaux, chacun desdits panneaux etant couplé a au moins un panneau

VOoISsIn.

/. Partie avant (1) de fuselage d'aéronef selon I'une quelconque des

revendications 1 a 4, caractérisée en ce que ledit élément mobile (10) est formé d'une

grille ou d'un rideau.

8. Partie avant (1) de fuselage d'aéronef selon l'une quelconque des
revendications 1 a 7, caracterisee en ce que la zone de transition (7) comporte un
plancher (11), ledit plancher (11) séparant une zone supérieure de transport de
passagers d'une zone inférieure dite cargo, et comportant une ouverture (13) qui
s'étend suivant le contour (8) de la zone de transition (7) jouxtant la cabine passagers

(3), et en ce que ledit element mobile (10) est apte a coulisser au travers de ladite
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ouverture (13) de maniere a loger, en position retractee de fermeture, dans ladite

zone inféerieure cargo.

9. Aéronef, caracterise en ce qu'il comporte la partie avant (1) de fuselage selon

'une quelconque des revendications 1 a 8.
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