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Znane sa dotad rozmaite rodzaje przy-
rzadéw do zatrzymania wézka na pochylni,
zaopatrzone w haki zachwytujace, ktére
dzialaja tylko w razie nadmiernej predko-
Sci przejezdzajacych wézkow,

Powyisze przyrzady maja jednak rézne
wady. Przedewszystkiem do uruchomienia
haka zachwytujacego stuzy sterczaca dzwi-
gnia wahadlowa polaczona z hakiem (bez-
posrednio lub posrednio zapomoca uktadu
dzwigni) w ten sposéb, ze hak nawet w
czasie przejezdzamia wozkéow wykonywa
ruchy wahadlowe, co zmniejsza znacznie
pewnos$¢ dzialania przyrzadu w razie rze-
czywistej potrzeby, Dalsza wada stercza-
cej dZwigni wahadlowej, wykonanej w po-
staci dZwigni odbijanej, jest to, ze kazdy
przejezdzajacy wozek uderza w nia, przy-
czem uderzenia przenosza si¢ ma caly u-

str6j przyrzadu, co zmniejsza trwalos¢ te-
go ostatniego.

Przyrzad wykonany w my$l wynalazku
posiada hak zachwytujacy, ktéry w czasie
zwyklego ruchu pozostaje ukryty.

Budowa przyrzadu polega w zasadzie
na tem, ze na kolankowem ramieniu dzwi-
gni znajduje si¢ osobny sworzeri udarowy,
ktéry przesuwa si¢ swobodnie w katowej
szczelinie dzwigni zachwytujacej tak, ze
jezeli wozek przejezdza ze zwykla predko-
écia, to ta dZwignia nie zmienia potozenia,
natomiast gdy woézek przejezdza z mnad-
mierna predkoscia, to sworzed podbija
dzwigni¢ i przestawia ja do polozenia
czynnego. Do wysuwania sworznia udaro-
wego stuza dwie lamane dZwignie zaopa-
trzone w dwie podluzne szczeliny i w swo-

~rzed prowadniczy, przyczem dZwignie w



chwili przejazdu wézka nasuwaja si¢ bez
wstrzasnjen (jak gieta +sprezyna plaska),
wiec nie ‘wplywaja szkodliwie na trwalosé
ustroju przyrzadu. Dluzsze rami¢ dzwigni
ma ksztalt owalnego wucha zaopatrzonego
w trzy otwory, w ktére mozna wsadzaé
sworzeri udarowy, regulujac w ten sposéb
sil¢ uderzania, potrzebna do przestawienia
dzwigni zachwytujacej do polozenia czyn-
nego na rozne predkosci jazdy woézkow.
Czopy poszczegélnych dzwigni sa rozmie-
szczone w ten spos6b mimosrodowo, ze
wszystkie dZwignie opadaja samoczynnie
do swego potozenia zwyklego, Caly ustréj
przyrzadu znajduje si¢ w zamknigtej
skrzynce, z ktorej stercza przez szczeliny
nazewnatrz tylko dzwignie zachwytujace
tak, ze przyrzad jest ochroniony od zanie-
czyszczen (kawalkéw wegla). Na czotlo-
wych stronach dZwigaréw znajduja sig stoz-
kowe lejki zaciskowe, zapomoca ktérych
przyrzad jest zawieszony do nastawiania
miedzy podkladami tak, ze moze byé¢ za-
wsze ustawiony poziomo, nawet gdy pod-
klady sa pochylone. Czop lozyskowy dzwi-
gni mimosrodowej jest przedtuzony w obie
strony 1 na tym czopie jest umocowany o-
sobny kablak z koricem odgietym wgére,
wspoldzialajacy z kablakiem, umieszczo-
aym na wozku, ktory jest podniesiony wgo-
re, o ile lina laczaca ze soba poszczegolne
‘wozki jest napieta i wtedy kablak nie prze-
szkadza swobodnemu toczeniu si¢ wozkow.
Jezeli natomiast wézek, znajdujacy sie bez-
posrednio powyzej przyrzadu, oderwie sie
od liny i zacznie staczaé sig, to wtedy przy-
rzad zatrzyma taki wozek, pomimo ze pred-
kos¢ jego toczenia sig nie jest jeszcze zbyt
wielka, bo kablak wézka opadnie nadét i
podniesie kablak przyrzadu, wskutek czego
podniesie si¢ rowniez hak zachwytujacy i
zatrzyma woézek, O§ dzwigni podbijajace]
jest wydluzona z jednej strony, a na jej
koricu jest zamocowany pret, ktéry mozna
przestawi¢ zapomoca linki, aby w poszcze-

golnych przypadkach uruchomié¢ przyrzad
recznie, Nagwintowane trzony podpérek
przyrzadu sa dostatecznie dlugie tak; ze
wysoko$é polozenia przyrzadu mozna do-
stosowywaé do réznych .rodzajow woz-
kéw. :
Na rysunku podano przyktad wykona-
nia wynalazku, Fig. 1 uwidocznia przyrzad
w widoku zboku, fig. 2 — w widoku zgory,
a fig. 3 — przekréj wedlug linji A — B

fig. 2,

Przyrzad miesci si¢ pomiedzy dwoma
dzwigarami a, b. Do czolowych stron dzwi-
garow a, b sa przynitowane wygiete blachy,
tworzace stozkowe lejki zaciskowe ¢, kto-
rych polozenie mozna wstalaé pomiedzy
dwoma stozkami e zapomoca $rub d. Lejki
zaciskowe utrzymuja dZwigary a, b oraz
dzwigni¢ mimoérodowa, f, rozwidlona dzwi-
gnie przektadniows g i dZwignie hakowa h,
sluzaca jako hak zachwytujacy. Te dzwi-
gnie sa zawieszone obrotowo na osiach i, j,
k. Dzwignie f i g sa zaopatrzone w podtuz-
ne szczeliny I, m i polaczone przegubowo
zapomocg sworznia n przepuszczonego luz-
no przez te szczeliny tak, zZe pod naciskiem
obie dZwignie nasuwaja si¢ na siebie. Na
koricu dluzszego ramienia g!' dZwigni znaj-
duje si¢ sworzern udarowy o, wodzony w
katowej szczelinie p dZwigni hakowej h.
Gdy dzwignie f, g odsuwajg si¢ pod mnaci-
skiem, to sworzen o przesuwa si¢ w szcze-
linie p, lecz mie przestawia dzwigni h; je-
zeli natomiast kolanko tych dzwigni f—g
zostanie silnie uderzone, to sworzen udaro-
wy o uderzy w gérna krawedz szczeliny p
i podniesie hak zachwytujacy A do potoze-
nia, w ktérem hak oprze si¢ na sworzniu.
Osie i, j, k sa tak rozmieszczone, ze dzwi-
gnie f, g, puszczone luzno, wracajg do poto-
Zenia pierwotnego. Na koficu g!' dzwigni
znajduja sie trzy otwory g2, w ktére mozna
wsuwaé sworzeni o tak, ze zmieniajac jego
polozenie reguluje si¢ sile uderzenia, po-
trzebna do podniesienia haka zachwytujace-



go h w zaleznoéci od predkosci jazdy woz-
kow. Dzwignie sa umieszczone bezpiecznie
w zamknigtej skrzynce r i stercza naze-
wnatrz przez szczeliny (na rysunku opu-
szczono gorna nakrywe skrzynki), O$ i jest
przedluzona w obie strony, a na jej ko-
cach jest zamocowany kabtak s, ktorego
prawa strona s! jest odgieta wgore, przy-
czem lewe korice kablaka s uderzaja w po-
dwoéina dzwignie #, ktérej lewe rami¢ wygie-
te uderza dzwignie hakowa A. Gdy lina 13-
czaca wozki jest napieta, to kablak u wozka
v jest podniesiony i nie przeszkadza swobod-
nemu przejazdowi tych wézkoéw, jezeli na-
tomiast wozek, znajdujacy si¢ bezposred-
nio powyzej przyrzadu zerwie si¢ i zacznie
staczaé sie wdél, to kablak u podsunie sie
pod lkablgk s’ i podniesie go wgére, wskutek
czego podnosi sie rowniez hak h i zatrzyma
staczajacy si¢ wozek. O§ dZwigni ¢ jest z
jednej strony przedtuzona w celu umozli-
wienia osadzenia preta do pociagania y, na
ktérego koricu jest przymocowana linka
przepuszczona przez krazek z i doprowa-
dzona do pomostu, z ktérego mozna przy-
rzad uruchomiaé recznie. Nagwintowane
trzony podpérek katowych e! maja taka
dtugo$é, ze mozna niemi regulowaé wyso-
kosé¢ polozenia catego przyrzadu zaleznie
od rodzaju uzywanych wézkéw.

Przyrzad umieszcza si¢ w ten sposéb,
zeby nie lezal dokladnie w Srodku toru i
aby byl ustawiony dokladnie poziomo.
Przyrzady rozmieszcza si¢ wzdhiz toru w
ten sposob, ze jezeli wozek urwie sig¢ poni-
zej lub powyzej jednego z pomostow po-
$rednich, to stacza sie do nastepnego przy-
rzadu i tu zatrzymuje si¢, albo si¢ wykole-
ja, tak ze ludzie znajdujacy sie mizej nie
sg narazeni na niebezpieczenstwo. Zasadni-
czg cecha tego przyrzadu jest to, ze mozna
go uzywaé bez wzgledu na kierunek prze-
wozu. Taki przyrzad jest dostosowany do
rzeczywistych warunkéw pracy w kopal-

niach, gdyz zajmuje bardzo malo miejsca,

mianowicie — tylko odstep pomiedzy ped-
kladami szyn i zespotem két.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do zatrzymania wozka na
pochylni w razie zerwania si¢ liny, zaopa-
trzony w hak chwytajacy, ktory nie = zmie-
nia polozenia w czasie zwyklego ruchu
wo6zkéw, znamienny tem, Ze na ramieniu
(8') dzwigni kolankowej znajduje si¢ swo-
rzen udarowy (o), przesuwajacy si¢ w ka-
towej szczelinie (p) dzwigni z hakiem za-
trzymujacym (h) tak, iz kiedy wozki prze-
jezdzaja ponad kolankiem (7, g), to swo-
rzei (o), posuwajac sie swobodnie, nie
przestawia dzwigni (h), ale podbija ja wgo-
re wtenczas, gdy woézek przejeidia przez
to kolanko z predkoscia nadmierna,.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze do przestawiania sworznia uda-
rowego (o) stuza dwie dzwignie kolankowe
(f, 8, zaopatrzone w podluzne szczeliny (1,
m) i sprzgzone ze soba zapomoca sworznia
prowadniczego (n).

3. Przyrzad wedlug zastrz. 1 znamien-
ny tem, ze dtuzszy koniec {g!') dZwigni po-
siada przedluzenie owalne z trzema otwo-
rami, w ktérych mozna osadzaé sworzen u-
darowy (o).

4, Przyrzad wedlug zastrz, 1, znamien-
ny tem, Ze osie obrotu (i, j, k) poszczegol-
nych dzwigni (f, g, h) sa rozmieszczone mi-
mosrodowo w ten sposéb, iz wszystkie
dzwignie po oswobodzeniu wracaja samo-
czynnie do potozenia poczatkowego,

5. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze jest umieszczony w zamknietej
skrzynce (r) zaopatrzonej w szczeliny,
przez ktére stercza nazewnatrz tylko te
korice dzwigni, ktére sa niezbedne do za-
trzymania woézka.

6. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze do czolowych stron dzwigarow
(a, b) sa przynitowane stozkowe lejki (c),



przyciskane do stozkéw (e) zapomoca Srub
(d) tak, iz przyrzad jest zawieszony nieco
poza $rodkiem toru i moze byé nastawiony
Zawsze poziomo.

7. Przyrzad wedltug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze o$ (i) dZwigni mimoérodowej (7)
jest przedluzona w obie strony w celu osa-
dzenia na niej kablaka (s), z prawej stro-
ny, odgietym wgére i wspoldziatajacym z
dzwignia (h), siegajaca do podwojnej dzwi-
gni (t), oraz z kablakiem (u) zawieszonym
u woézka (v), lecz podniesionym wgére, o ile
lina (w) jest napieta tak, iz woézek prze-
jezdza swobodnie ponad przyrzadem, nato-
miast w chwili urwania si¢ wézka, znajdu-
jacego si¢ bezposrednio powyzej przyrza-
du, kablzk (u) opada nadé! i podrywa wgo-
re kablak wygiety (s'), a tem samem hak

chwytajacy, co powoduje zatrzymanie wéz-
ka, ktorego predkosé nie jest jeszcze mad-
mierna. :

8. Przyrzad wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze o§ (x) dzwigni podbijajacej (#)
jest przedluzona z jednej strony i na tem
przedtuzeniu osadzono pret (y), wprawia-
ny w ruch zapomocy linki przepuszczonej
przez krazek (z).

9. Przyrzad wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze trzony podpérek katowych (e?!)
sa odpowiednio przedtuzone, aby mozna do-
stosowywaé wysoko$é potozenia przyrzadu
do réznych rodzajow wozkow.

Wilhelm Friedrich Reinhard.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Ark. 1.
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