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(57) Abstract: A machine (4) is provided for removing dust from car-
bodies, before the paint coatings are applied to said bodies. Said machine
is built on the principle of feather rollers rotary mounted about their cen-
tral axis and rotationally driven, such as to engage the carbodies moved
forward on a conveyor. At least two feather rollers (26, 27) extend one
after the other, and are synchronously driven, with the angle between
the respective axis (28, 29) of the consecutive rollers (26, 27) being ad-
justable by changing the tilting of at least one of their axis (28, 29). The
machine can therefore accommodate varying carbody profiles. Such a
design is applicable to dust removing roof and side machines.

(57) Abrégé : LLa machine (4) est prévue pour dépoussiérer les carros-
series, avant l'application de couches de peinture sur celles-ci. Elle est
congue sur le principe de rouleaux de plumes montés tournants autour
de leur axe central et entrainés en rotation, de maniére a venir en contact
avec des carrosseries entrainées en avant sur un convoyeur. Au moins
deux rouleaux de plumes (26, 27) sont disposés dans le prolongement
I'un de l'autre, et sont entrainés en synchronisme, 1'angle formé par les
axes respectifs (28, 29) des rouleaux consécutifs (26, 27) étant ajustable,
par changement de l'inclinaison de 1'un au moins de ces axes (28, 29).
LLa machine s'adapte ainsi a des profils variables de carrosseries. Cette
conception s'applique aux machines de toit et aux machines latérales de
dépoussiérage.



CA 02527048 2005-11-24

WO 2004/108490 Al

KP, KR, KZ, L.C, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, MG,
MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, PH,
PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SY, TJ, TM, TN,
TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, ZW.

(84) Ktats désignés (sauf indication contraire, pour tout titre
de protection régionale disponible) : ARIPO (BW, GH,
GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM,
/W), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, TM),
européen (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI,
FR, GB, GR, HU, IE, IT, LU, MC, NL, PL, PT, RO, SE, SI,
SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ,
GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Publiée :

— avec rapport de recherche internationale

— avant l'expiration du délai prévu pour la modification des
revendications, sera republiée si des modifications sont re-
cues

En ce qui concerne les codes a deux lettres et autres abrévia-
tions, se référer aux "Notes explicatives relatives aux codes et
abréviations" figurant au début de chaque numéro ordinaire de

la Gazette du PCT.



CA 02527048 2005-11-24
WO 2004/108490 PCT/FR2004/0012350

1

Machine de dépoussiérage pour ateliers de peinture de carrosseries de
véhicules automobiles

La présente invention concerne une machine de depoussierage
destinée a équiper les ateliers de peinture notamment de carrosseries de
véhicules automobiles, telles que les carrosseries de voitures de tourisme, de
camions ou d'autobus, cette machine étant prévue pour dépoussierer les
carrosseries avant l'application des diverses couches de peinture necessaires.

Les dispositifs actuels de dépoussiérage avant mise en peinture de
carrosseries utilisent habituellement des plumes d'autruches, implantees sur un
moyeu rotatif perpendiculairement a l'axe de ce moyeu, et formant ainsi un
rouleau de plumes, apte & étre entrainé en‘rotation autour de son axe central.
Un tel rouleau de plumes, comparable a une grosse brosse rotative, possede
par exemple un diamétre d'environ 0,6 métre, et une longueur de l'ordre de
1.2 métre. A titre d'exemple d'un tel rouleau de plumes, il est ici fait reférence
au brevet US 4760620.

Au passage de carrosseries entrainees en avant sur un convoyeur,
les rouleaux de plumes sont mis en rotation et rapprochés suffisamment pres
des carrosseries pour que les plumes viennent frotter sur celles-ci et capter la
poussiére, pour I'entrainer dans le capotage de la machine ou une barre de

\ désionisation, placée parallélement a I'axe du rouleau et sur toute la hauteur de
celui-ci, et alimentée en courant alternatif, annule les charges électriques
acquises par un phénoméne triboélectrique par les plumes, lors de leur
frottement sur une carrosserie, charges qui attirent vers elles et retiennent les
particules de poussiéres captées sur la carrosserie.

Ensuite, les plumes du rouleau, entrainées en rotation avec celui-
ci, passent devant une buse d'aspiration en forme de fente paralléle a I'axe du
rouleau, buse qui suce les poussiéres et les entraine habituellement vers un
dispositif de filtration de l'air aspire. |

La rotation du rouleau se poursuivant, les plumes libérées de la
poussiére précédemment captée reviennent alors dans un etat de proprete
vers la carrosserie, et le cycle decrit ci-dessus recommence.

Des machines de dépoussiérage, foiictionnant selon-le principe qui
vient d'étre rappelé, sont regroupées pour constituer des installations de
dépoussiérage, comme indiqué par exemple dans le brevet allemand
DE 2 619 614 ou dans le brevet allemand DE 4 339 613, ou encore le brevet
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US 5524329. De telles installations sont constituées de deux ou quatre
machines latérales, a rouleaux de plumes d'axes sensiblement verticaux, qui
dépoussiérent les parties de carrosseries sensiblement verticales et paralleles
au sens longitudinal de déplacement du convoyeur, et d'une machine dite "de
toit", & rouleau d'axe sensiblement horizontal, qui dépoussiere les parties de
carrosserie sensiblement horizontales, ou les parties obliqgues ou sensiblement
verticales et perpendiculaires au sens longitudinal de déplacement du
convoyeur.

Ainsi, pour une voiture de tourisme, les parties dépoussierees par
la machine de toit sont généralement l'avant, le capot, le toit, le coffre ou le
hayon arriére, et l'arriére de la carrosserie. Comme divulgué par exemple dans
le brevet allemand précité DE 2 619 614, le rouleau de plumes de la machine
de toit est constitué d'un moyeu monobloc rectiligne, monté tournant suivant
son axe géométrique disposé horizontalement. La longueur des plumes
implantées dans le moyeu peut étre variable sur la longueur de ce moyeu, de
fagcgon & obtenir pour le rouleau de plumes une forme exterieure non
cylindrique, et correspondant au profil moyen des parties de carrosseries a
dépoussiérer.

Les parties d'une carrosserie dépoussiérées par une telle machine
de toit peuvent en effet étre, en profil transversal, soit globalement convexes
avec des extrémités plus fortement arrondies, soit sensiblement planes avec
des extrémités plus ou moins arrondies, etc... ; les figures 1, 2 et 3 du dessin
annexé montrent schématiqguement, et a titre d'exemples, des profils pouvant
ainsi étre actuellement rencontres.

Globalement, les formes d'une part du toit et d'autre part des
capots d'une méme carrosserie peuvent deja etre assez dissemblables dans
les sections transversales de cette carrosserie et, de toute fagon, les
différences constatées d'un modéle de véhicule a un autre, pour un meéme
constructeur d'automobiles, s'avérent aussi tres importantes.

Or actuellement, comme déja indique ci-dessus, on se contente
d'équiper le rouleau horizontal de la machine de toit de plumes de longueur
variable, en général plus longues vers les extrémités du rouleau qu'en son
centre, de facon a se rapprocherd'un profil-moyer; censeé -convenir a-diiierents
modéles de carrosseries ainsi qu'aux diverses parties de carrosseries, telles
que capot, toit et hayon, a dépoussiérer. Il est ici fait reference aux explications
du brevet US 4760620 precite.
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Cependant, compte tenu des formes de carrosseries actuelles,
quelquefois trés inhabituelles, et de la tendance de plus en plus forte a traiter
sur une méme ligne de production des modeéles de véhicules tres differents les
uns des autres, tant par leurs dimensions que par leurs formes, on comprend
aisément que la solution connue rappelée ci-dessus représente un compromis
difficlement acceptable, car il est peu compatible avec un depoussierage
correct de toutes les carrosseries a peindre.

Un probléme analogue se pose pour les machines de
dépoussiérage placées sur les cotés de la ligne de production, et destinees a
dépoussiérer les flancs des carrosseries. Non seulement les largeurs et les
hauteurs des carrosseries sont variables, mais encore, selon le galbe des
carrosseries, le profil des flancs des carrosseries devient actuellement tres
variable. Dans le cas du brevet allemand précité DE 2 619 614, les rouleaux de
plumes des machines latérales possédent un axe vertical, et sont équipes de
plumes de longueur variable, selon le méme principe que la machine de toit
précédemment évoquée. Dans le cas de l'autre brevet allemand précité
DE 4 339 613, les rouleaux de plumes des machines laterales possedent une
forme cylindrique, mais leur axe est inclinable dans un plan perpendiculaire au

sens longitudinal de déplacement du convoyeur. Dans tous les cas, un rouleau

unique, monobloc, assure le dépoussiérage latéral de la carrosserie, sur toute
sa hauteur. Ces solutions se révélent elles aussi insuffisantes.

I faut ici considérer aussi que les rouleaux de plumes sont des
organes fragiles et colteux, et qu'un positionnement incorrect ou approximatif
de ces rouleaux, relativement aux carrosseries, risque de détériorer les plumes
par un pliage excessif et de nécessiter un remplacement anticipé desdits
rouleaux.

La présente invention vise a remédier aux inconvenients
précédemment exposés, en fournissant une conception nouvelle de machine
de depoussierage, apglicable aussi bien a une machine de tfoit qu'a une
machine latérale, qui permet une adaptation aisée a des carrosseries de
formes et dimensions trés diverses, et qui permet en particulier aux rouleaux a
plumes de suivre au mieux les différents profils de carrosseries, pour un
dépoussiérage efficace, tout en préservant-auiieux ces roueaux de piumes.

A cet effet, I'invention a pour objet une machine de dépoussierage
pour ateliers de peinture de carrosseries de vehicules automobiles, cetie
machine étant congue sur le principe d'au moins un rouleau de plumes monté
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tournant autour de son axe central et entrainé en rotation, de maniere a venir
en contact avec des carrosseries entrainées en avant sur un convoyeur, ia
machine étant essentiellement caractérisée par le fait qu'elle comporie au
moins deux rouleaux de plumes disposés sensiblement dans le prolongement
I'un de 'autre, et entrainés en rotation en synchronisme, les axes respectifs de
ces rouleaux étant situés sensiblement dans un méme plan vertical transversal
au sens longitudinal de déplacement du convoyeur, et le montage des rouleaux
de plumes étant tel que I'angle formé par les axes respectifs des rouleaux
consécutifs puisse étre ajusté, par changement de linclinaison de l'axe d'au
moins un rouleau.

Dans un mode d'exécution particulier, le montage des rouleaux de
plumes ‘est tel que le changement de linclinaison de I'axe d'au moins un
rouleau de plumes s'accompagne d'une translation de ce rouleau suivant ce
méme axe, de maniére a maintenir sensiblement constante la densite de
plumes, au point de tangence entre deux rouleaux consecutifs, quel que soit
'angle formé par les axes respectifs de ces rouleaux.

Ainsi. l'idée de base de l'invention, applicable aussi bien a une
machine de toit qu'a une machine latérale de dépoussiérage, consiste a
remplacer le rouleau de plumes unique habituel par au moins deux rouleaux,
disposés I'un a la suite de l'autre, avec une possibilite d'angulation variable
entre les axes de ces rouleaux, entrainés en rotation de maniére synchronisee.
En particulier, deux ou trois rouleaux, dont les axes respectifs forment une
ligne brisée, permettent une adaptation relativement préecise a chaque profil de
carrosserie, supérieur ou latéral, I'angulation entre les rouleaux de plumes
pouvant étre modifiée non seulement entre deux carrosseries différentes se
présentant successivement devant la machine de dépoussierage, mais aussi
au cours du défilement d'une carrosserie pour tenir compte de son profil
variable, entre l'avant et l'arriere. Les pivotements et les eventuelles
translations des divers rouleaux de plumes sont oommagdés avantageusement
par des servomoteurs, eux-meémes pilotés par exemple par une baie de
contrdle de robot, un automate programmable ou un micro-ordinateur.

Dans le cas d'une machine de toit, celle-ci comporte
avantageusement trois rouleaux-de plumes;savoir-un Touieau ceniral d'axe
longitudinal, et deux rouleaux latéraux, dont les axes sont inclinables,
notamment de fagon symétrique, par rapport a I'horizontale, les axes respectifs
des trois rouleaux étant maintenus dans un méme plan vertical, quelle que soit
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l'inclinaison des rouleaux latéraux. De plus, les deux rouleaux lateraux peuvent
effectuer une translation suivant leurs axes respectifs, au fur et a mesure qu'ils
s'inclinent, de maniére a maintenir sensiblement constante la densité de
plumes aux points de tangence de ces rouleaux lateraux avec le rouleau
central. L'ensemble des trois rouleaux de la machine de toit est supporté par
un caisson horizontal d'aspiration apte a étre animé d'un mouvement vertical
de monte et baisse, de maniére a pouvoir aussi modifier la hauteur de cet
ensemble de rouleauy, afin de suivre le profil longitudinal d'une carrosserie.

Dans le cas d'une machine latérale, celle-ci comporte deux
rouleaux de plumes superposés, dont ies axes respectifs sont inclinables 'un
indépendamment de l'autre par rapport a la verticale, les axes respectits des
deux rouleaux étant maintenus dans un rméme plan vertical, quelle que soit leur
inclinaison. Dans ce cas également, au moins I'un des deux rouleaux peut
effectuer une translation suivant son axe, de maniere a maintenir sensiblement
constante la densité de plumes au point de tangence des deux rouleaux.
| 'ensemble des deux rouleaux superposés de la machine latérale est supporte
par un caisson vertical, qui peut étre déplace transversalement au sens
longitudinal de déplacement du convoyeur, pour se rapprocher ou s'‘éloigner du
plan médian de ce convoyeur, de fagon a s'adapter a la largeur de chacun des
types de carrosseries a dépoussiérer sur la méme ligne de production.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la description qui sui,
en référence au dessin schématique annexé représentant, a titre d'exemples,
des formes d'exécution de cette machine de déepoussierage :

Figures 1, 2 et 3 (déja mentionnées) montrent divers profils
transversaux possibles de la partie supérieure d'une carrosserie de vehicule
automobile ;

Figure 4 est une vue en plan, trés schématique, d'une installation
de dépoussiérage composée d'une machine de toit et de deux machines
latérales ; .

Figure 5 est une vue de face d'une machine de toit conforme a la
présente invention ;

Figure 6 est une vue de face d'une machine latérale conforme a la
présente invention. e e - — e

La figure 4 représente une installation de dépoussierage de
carrosseries de véhicules automobiles, formant une station placee sur une
ligne de production, dans laquelle les carrosseries 2 a depoussierer sont




CA 02527048 2005-11-24
WO 2004/108490 PCT/FR2004/0012350

6

entrainées en avant sur un convoyeur 3, qui lu-méme se deplace
longitudinalement dans un sens d'avance indiqué par une fleche F.
L'installation de dépoussiérage est réalisée de maniere symeétrique, par rapport
au plan médian longitudinal P1 du convoyeur 3. Cette installation de
dépoussiérage se compose de deux machines latérales 4 et 5 et d'une
machine de toit 6. Les deux machines latérales 4 et 5 sont disposées l'une en
face de l'autre, respectivement sur les deux cétés du convoyeur 3, en amont de
la machine de toit 6 (par référence au sens de déplacement F du convoyeur 3).
S'agissant d'un atelier de peinture de carrosseries, le convoyeur 3 et les
carrosseries 2 se situent a l'intérieur d'une cabine de peinture, dont les parois
latérales sont schématiquement indiqguées en 7 et 8. Les machines de
dépoussiérage 4, 5 et 6 possédent des bétis placés a I'extérieur des parois 7, 8
de la cabine de peinture, et des parties actives, sous la forme de rouleaux de
plumes, placées a l'intérieur de cette cabine, de maniere a pouvoir venir en
contact avec les carrosseries 2 a dépoussiérer. Chaque machine de
dépoussiérage 4, 5 ou 6 comporte deux ou trois rouleaux de plumes agences
de maniére particuliére, comme décrit ci-apres plus en détail, avec référence
aux figures suivantes 5 et 6.

| a machine de toit 6 sera d'abord décrite, en se référant a la figure
5. Cette machine de toit 6 comporte deux colonnes latérales 9 et 10 placees en
vis-a-vis, a l'extérieur des parois latérales 7 et 8 de la cabine de peinture,
colonnes qui contiennent un certain nombre de metorisations et de guidages,
non détaillés ni représentés ici par souci de simplification et de clarte du
dessin. Entre les deux colonnes latérales 9 et 10 s'étend transversalement un
caisson horizontal d'aspiration 11 placé a l'intérieur de la cabine de peinture, et
surmontant le convoyeur 3. Le mécanisme des colonnes 9 et 10 est congu pour
entrainer le caisson 11 suivant un mouvement vertical de monte et baisse,
suivant la fléche G, pour placer ce caisson 11 a toute hauteur desiree.

| e caisson 11, ouvert a sa partie inférieure, supporte et renferme
partiellement un ensemble de trois rouleaux a plumes 12, 13 et 14, dont les
axes respectifs sont indiqués en 15, 16 et 17. On distingue ici un rouleau
central 12, de relativement grande longueur, et deux rouleaux latéraux 13 et
14, de plus faible longueur; disposés-syigtriquement -de-part et d'autre du
rouleau central 12.

L'axe 15 du rouleau central 12 est maintenu horizontal. Les axes
respectifs 16 et 17 des deux rouleaux latéraux 13 et 14 possedent une position
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de base horizontale, mais ils sont inclinables par rapport a cette position de
base, comme indiqué par les fleches H et J. En particulier, les extrémités
exterieures des deux rouleaux latéraux 13 et 14 peuvent étre ainsi abaissées,
par rapport a leurs extremités intérieures. Les axes respectifs 15, 16 et 17 des
trois rouleaux 12, 13 et 14 sont maintenus dans un méme plan P2 vertical,
transversal au sens de déplacement F du convoyeur 3, quelle que soit
'inclinaison des rouleaux latéraux 13 et 14.

e rouleau central 12 est prévu pour étre entrainé en rotation, selon
la fleche K, autour de son axe 15. Les deux rouleaux latéraux 13 et 14 sont
prévus pour étre entrainés en rotation, selon les fleches L et M, autour de leurs
propres axes 16 et 17. Les trois rouleaux 12, 13 et 14 sont ainsi entrainés en
rotation dans le méme sens, et de maniere synchronisée, par des moyens
motorisés non détaillés.

Le caisson horizontal 11 comporte encore des barres de
desionisation et des fentes d'aspiration, ces parties étant généralement
connues dans les machines de dépoussiérage du genre concerne. Les fentes
d'aspiration sont reliees a des ventilateurs 18 et 19, logés dans les colonnes
laterales 9 et 10, par des dispositifs 20 et 21 de type bielle et manivelle creuse,
qui assurent la liaison entre les colonnes latérales 9 et 10 et le caisson
horizontal 11, et qui commandent le mouvement de monte et baisse de ce
caisson 11 suivant la fleche G.

Le mouvement géeneral de monte et baisse du caisson 11 permet,
en cours de fonctionnement, de faire suivre a I'ensemble des trois rouleaux 12,
13 et 14 le profil longitudinal de chaque carrosserie 2, au fur et a mesure de
son avance sur le convoyeur 3. Ce mouvement de monte et baisse permet aux
rouleaux 12, 13 et 14 de suivre aussi bien les parties sensiblement horizontales
(toit, capot) des carrosseries 2, que leurs parties inclinées (hayon arriere) et
méme leurs parties sensiblement verticales (face avant et face arriere).

De plus, pour s'adapter aux divers profils transversaux d'une
carrosserie 2 en dépiécement, mais aussi aux difféerents types de carrosseries
habituellement produits, tels que les profils illustrés aux figures 1, 2 et 3, les
deux rouleaux latéeraux 13 et 14 peuvent prendre une inclinaison variable sur
I'horizontale, comme montré-sur la figure 5——m™ - —-—— -~ - -

Pour maintenir constante la densité de plumes des rouleaux, aux
deux points de tangence 22 et 23 entre le rouleau central 12 et les deux
rouleaux latéraux 13 et 14, on prévoit avantageusement que ces deux rouleaux
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13 et 14 deécrivent un mouvement supplémentaire de translation suivant leurs
axes 16 et 17, comme symbolisé par les fleches N et O, ce mouvement de
translation eloignant les rouleaux latéraux 13 et 14 du rouieau central 12, au fur
et a mesure gu'ils s'inclinent.

En fonction de la géométrie de chaque carrosserie 2, la machine de
toit 6 doit convenablement combiner et coordonner le positionnement en
hauteur du caisson horizontal 11, et l'inclinaison des deux rouleaux latéraux 13
et 14, ainsi que le cas échéant les translations de ces rouleaux latéraux 13 et
14. Tous ces positionnements et mouvements sont coordonnés via une baie de
controle de robot, un automate programmable ou un micro-ordinateur, pilotant
differents servomoteurs ou verins ou autres actionneurs, de fagon & adapter la
position de chaque rouleau de plumes 12, 13 ou 14 a chaque type de
carrosserie 2 pouvant se présenter sur le convoyeur 3, et a chaque endroit
d'une carrosserie qui, a un instant donné, se trouve face aux rouleaux de
plumes 12, 13 et 14.

En se référant a la figure 6, on décrira maintenant 'une 4 des deux
machines laterales 4 et 5, sachant que l'autre 5 de ces deux machines est
rigoureusement symetrique de la premiéere.

La machine latéerale 4 comprend un béati essentiellement métallique
24, s'elevant verticalement sur un cété de la ligne de production, et logeant les
divers organes de motorisation et de guidage nécessaires, non représentés ici
par souci de simplification et de clarté du dessin. Le bati 24 comprend un
caisson vertical 25, realiseé en matiére plastique ou en acier, qui s'étend
globalement en direction verticale et est ouvert sur son c6té tourné vers le plan
median longitudinal P1 du convoyeur 3.

Sur le caisson 25 sont montés deux rouleaux de plumes
superposes, respectivement un rouleau supérieur 26 et un rouleau inférieur 27,
dont les axes respectifs sont indiqués en 28 et 29. Chaque rouleau 26 ou 27
est loge dans une enveloppe support, respectivemgnt 30 ou 31, les deux
enveloppes 30 et 31 étant montées pivotantes autour d'un méme axe
horizontal 32, situé a hauteur intermédiaire, I'axe 32 étant orienté parallelement
au plan médian longitudinal P1 du convoyeur 3.

Ainsi, les deux-rouleaux-26—et-27-possedent-une position de base
verticale, mais sont inclinables I'un indépendamment de 'autre en méme temps
que leurs enveloppes respectives 30 et 31, par pivotement autour de l'axe
horizontal 32, comme indiqué par les fleches Q et R. Les axes respecitifs 28 et



CA 02527048 2005-11-24

WO 2004/108490 PCT/FR2004/001250
[ Wil AN e & = 8%

9

29 des deux rouleaux 26 et 27 sont ainsi maintenus dans un méme plan
vertical P3, transversal au sens de déplacement F du convoyeur 3, quelle que
soit leur inclinaison.

Les deux rouleaux superposés 26 et 27 sont prévus pour étre
entrainés en rotation selon les fléches S et T, autour de leurs propres axes 28
et 29, de maniere synchronisée, par des moyens motorisés non détaillés.

Chaque enveloppe support 30 ou 31 d'un rouleau de plumes 26 ou
27 comprend une fente d'aspiration, respectivement 33 ou 34, raccordée par
une gaine d'aspiration a un ventilateur respectif 35 ou 36.

Le caisson vertical 25 de la machine latérale 4 est monté
deplagable horizontalement et transversalement au sens de déplacement F du
convoyeur 3, suivant la fleche U, de fagon a adapter la position de I'ensemble
des deux rouleaux 26 et 27 de cette machine 4 a la largeur de chacun des
types de carrosseries 2 produits, en rapprochant ou éloignant ces deux
rouleaux 26 et 27 du plan médian longitudinal P1 du convoyeur 3.

De plus, pour adapter la machine latérale 4 au profil des flancs des
carrosseries 2, chacun des deux rouleaux a plumes 26 et 27 est inclinable plus
ou moins fortement par rapport a la verticale, indépendamment de l'autre
rouleau, par pivotement autour de I'axe 32. En particulier, comme le montre la
figure 6, le rouleau supérieur 26 peut étre incliné de telle sorte que son
extremité supérieure soit rapprochée du plan médian longitudinal P1 du
convoyeur 3, par rapport a son extrémité inférieure. Le rouleau inférieur 27
peut etre notamment incliné dans le sens inverse, c'est-a-dire que son
extremité inférieure est fapprochée du plan meédian longitudinal P1 du
convoyeur, par rapport a son extrémité supérieure.

Pour maintenir constante la densité de plumes des rouleaux, au
point de tangence 35 entre le rouleau supérieur 26 et le rouleau inférieur 27, on
prevoit avantageusement que ces deux rouleaux 26 et 27, ou I'un au moins de
ces deux rouleaux, décrivent un mouvement supplémentaire de translation
suivant leurs axes 28 et 29, comme symbolisé par les fleches V et W: ce
mouvement de translation éloigne le rouleau 26 ou 27 de l'axe de pivotement
32, au fur et a mesure que ledit rouleau s'incline par rapport a la verticale.

Les positionnements et-moeuvements—du—caisson—25-et des deux
rouleaux 26 et 27 sont coordonnés via une baie de coniréle de robot, un
automate programmable ou un micro-ordinateur, pilotant différents
servomoteurs ou verins ou autres actionneurs, de fagon a adapter la position
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des rouleaux de plumes 26 et 27 au profil latéral de chaque type de carrosserie
2 pouvant se présenter sur le convoyeur 3, et a chaque endroit de carrosserie
qui, a un instant donné, se trouve face aux rouleaux de plumes 26 et 27.

On comprend que, par la combinaison de l'action des deux
machines latérales 4 et 5 et de la machine de toit 6, précédemment décrites, et
compte tenu du positionnement adapté des rouleaux de plumes respectiis 12,
13, 14, 26, 27 de ces machines, 'on obtient un dépoussiérage parfait des
carrosseries 2 entrainées en avant sur le convoyeur 3, en particulier des
parties de carrosseries prises en charge respectivement par ces machines 4, 5
et 6. De plus, 'adaptation des rouleaux de plumes 12, 13, 14, 26, 27 au profil
des carrosseries 2 évite que les plumes, qui sont des organes fragiles, soient
pliées et brisées par appui sur des parties de carrosseries. ‘

L'on ne s'éloignerait pas du cadre de l'invention, telle que definie
dans les revendications annexees :

- en réalisant des machines comportant un nombre différent de
rouleaux de plumes, pourvu que ce nombre soit €gal au moins a deux ;

- en prévoyant tous aménagements pour ces rouleaux de plumes et
leur montage, par exemple en remplacant les rouleaux d'allure cylindrique (tels
que représentés sur le dessin) par des rouleaux avec des plumes de longueurs
différenciées selon des zones annulaires, permettant de compléter et d'affiner
encore les avantages de la machine selon l'invention, en permettant aux
extrémités des plumes de suivre encore plus parfaitement les differents profils
de carrosseries ;

- en utilisant tous moyens motorisés ou non d'ajustement des
positions et inclinaisons des rouleaux, I'ajustement de certaines ou de la totalité
des translations ou angulations pouvant, dans certains cas, étre fait de fagon
manuelle ou semi-manuelle ;

- enfin, en appliquant l'invention uniquement a une machine de toit
ou a des machines latérales, et non pas a l'ensemble d'une installation de
dépoussiérage, et/ou en ne mettant en ceuvre que partiellement les fonctions
décrites, selon les cas particuliers d'application rencontres.
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REVENDICATIONS

1. Machine de dépoussiérage pour ateliers de peinture de
carrosseries de véhicules, cette machine étant congue sur le principe d'au
moins un rouleau de plumes monté tournant autour de son axe central et
entrainé en rotation, de maniére a venir en contact avec des carrosseries (2)
entrainées en avant sur un convoyeur (3), caractérisée en ce gu'elle comporte
au moins deux rouleaux de plumes (12, 13, 14 ; 26, 27) disposés sensibiement
dans le prolongement I'un de l'autre, et entrainés en rotation en synchronisme,
les axes respectifs (15, 16, 17; 28, 29) de ces rouleaux étant situes
sensiblement dans un méme plan vertical (P2; P3) transversal au sens
longitudinal de déplacement (F) du convoyeur (3), et le montage des rouleaux
de plumes (12, 13, 14; 26, 27) étant tel que l'angle formé par les axes
respectifs (15, 16, 17 ; 28, 29) des rouleaux conseécutifs puisse étre ajuste, par
changement de l'inclinaison de |I'axe d'au moins un rouleau.

2. Machine de dépoussiérage selon la revendication 1, caractérisée
en ce que le montage des rouleaux de plumes (12, 13, 14 ; 26, 27) est tel que
le changement de l'inclinaison de I'axe (16, 17 ; 28, 29) d'au moins un rouleau
de plumes s'accompagne d'une translation (N, O ; V, W) de ce rouleau (13, 14 ;
26, 27) suivant le méme axe.

3. Machine de dépoussiérage selon la revendication 1 ou 2,
caractérisée en ce que les pivotements (H, J; Q, R) et les éventuelles
translations (N, O ; V, W) des divers rouleaux de plumes (13, 14 ; 26, 27) sont
commandés par des servomoteurs, eux-mémes pilotés par exemple par une
baie de contréle de robot, un automate programmable ou un micro-ordinateur.

4. Machine de dépoussiérage selon ['une quelconque des
revendications 1 é¢3, caractérisée en ce que celle-ci est une machine de toit (6)
et comporte trois rouleaux de plumes (12, 13, 14), a savoir un rouleau
central (12) d'axe horizontal (15) et deux rouleaux latéraux (13, 14), dont les
axes (16, 17) sont inclinables, netamment-de-fagon-symétrique, par rapport a
I'horizontale, les axes respectifs (15, 16, 17) des trois rouleaux (12, 13, 14)
étant maintenus dans un méme plan vertical (P2), quelle que soit I'inclinaison
des rouleaux latéraux (13, 14).
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5. Machine de  dépoussiérage selon l'ensemble des
revendications 2 et 4, caractérisée en ce que les deux rouleaux latéraux (13,
14) effectuent une translation (N, O) suivant leurs axes respectifs (16, 17), au
fur et a mesure qu'ils s'inclinent , de maniére a maintenir sensiblement
constante la densité de plumes aux points de tangence (22, 23) des rouleaux
latéraux (13, 14) avec le rouleau central (12).

6. Machine de dépoussiérage selon la revendication 4 ou 5,
caractéerisée en ce que l'ensemble des trois rouleaux (12, 13, 14) de cetie
machine de toit (6) est supporté par un caisson horizontal d'aspiration (11) apte
a étre animé d'un mouvement vertical de monte et baisse (G), de maniere a
pouvoir modifier la hauteur de cet ensemble de rouleaux.

/. Machine de dépoussierage selon lune quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisée en ce que celle-ci est une machine latérale
(4, 5) et comporte deux rouleaux de plumes superposés (26, 27), dont les axes
respectifs (28, 29) sont inclinables I'un indépendamment de l'autre par rapport
a la verticale, les axes respectifs (28, 29) des deux rouleaux (26, 27) étant
maintenus dans un méme plan vertical (P3) quelle que soit leur inclinaison.

8. Machine de  dépoussiérage selon l'ensemble des
revendications 2 et 7, caractérisée en ce qu'au moins l'un des deux rouleaux
(26, 27) effectue une translation (V, W) suivant son axe (28, 29), en fonction de
son inclinaison, de maniére a maintenir sensiblement constante la densité de
plumes au point de tangence (35) des deux rouleaux (26, 27).

9. Machine de dépoussiérage selon la revendication 7 ou 8,
caractérisée en ce que l'ensemble des deux rouleaux superposes (206, 27) de
cette machine latérale (4, 5) est supporte par un calsson vertical (25), qui peut
étre déplacé (U) transversalement au sens longitudinal de déplacement (F) du
convoyeur (3), pour se rapprocher ou s'éloigner du plan median (P1) de ce
convoyeur (3). SRR — - e e e
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