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DESCRIPCION

Dispositivo antirrobo en motocicleta.
Descripcion detallada de la invencion

Campo técnico de la invencion

La presente invencién se refiere a un dispositivo
antirrobo en una motocicleta, se refiere en particu-
lar a un dispositivo antirrobo de un tipo en el que el
bloqueo realizado por un mecanismo de bloqueo para
evitar el robo se libera por una sefial de liberacién de
bloqueo de un mando a distancia en el que el bloqueo
se puede liberar manualmente en emergencia, mante-
niendo la proteccion antirrobo en una motocicleta.

Técnica anterior

Se conoce un dispositivo antirrobo de vehiculo en
el que el bloqueo de un manillar y un asiento se con-
trola recibiendo una sefial de control transmitida por
un mando a distancia desde fuera de un vehiculo en el
lado del vehiculo y discriminando la sefial de control.

En la Solicitud de Patente japonesa no examinada
publicada nimero 2001-278155 se describe un dispo-
sitivo antirrobo de una motocicleta que estd provis-
to de un dispositivo de bloqueo G (un dispositivo an-
tirrobo del tipo de obturador) que cubre una bocallave
de un cilindro de llave en la que se ha de introdu-
cir una llave de encendido para arrancar un motor, y
un dispositivo de bloqueo de asiento para bloquear un
asiento en un estado cerrado, que controla una unidad
de control segtin una sefial de liberacién de bloqueo G
o una sefial de liberacion de bloqueo de asiento trans-
mitida desde un mando a distancia, que mueve una
unidad de accionamiento por la unidad de control y
que libera el bloqueo G y el bloqueo de asiento.

Segtin el dispositivo antirrobo descrito en la solici-
tud de patente, dado que el motor no se puede arrancar
y el asiento no se puede abrir sin el mando a distancia,
se puede evitar el robo del vehiculo y de un articulo
contenido en un compartimiento portaobjetos.

Problema a resolver con la invenciéon

Sin embargo, en el dispositivo antirrobo descri-
to en la Solicitud de Patente japonesa no examina-
da publicada niimero 2001-278155, cuando se olvida
el mando a distancia y cuando la unidad de acciona-
miento incluyendo un accionador no responde a una
sefal de liberacion de bloqueo procedente del mando
a distancia a causa de cualquier causa, no se puede li-
berar de ningiin modo el bloqueo G y el bloqueo de
asiento.

En emergencia, incluso entonces, es deseable que
un usuario pueda liberar adecuadamente manualmen-
te el bloqueo. Sin embargo, en caso de que cualquiera
pueda liberar facilmente el bloqueo desde fuera del
vehiculo, se puede deteriorar la proteccion antirrobo.

La invencion se ha realizado en vista de tal situa-
cioén y el objeto es proporcionar un dispositivo antirro-
bo de un tipo en el que bloqueo realizado por un me-
canismo de bloqueo para evitar el robo se libera por
una sefial de liberacion de bloqueo transmitida desde
un mando a distancia en el que el bloqueo se puede
liberar manualmente en emergencia, manteniendo la
proteccion antirrobo en una motocicleta.

Medios para resolver el problema

Para resolver el problema, la invencion se basa en
un dispositivo antirrobo provisto de un mecanismo de
bloqueo para evitar el robo por medios de bloqueo, un
receptor que recibe una sefial de liberacion de bloqueo
transmitida desde un mando a distancia, un controla-
dor que libera el bloqueo realizado por el mecanismo
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de bloqueo segtn la sefial de liberacién de bloqueo y
un mecanismo de liberacién de bloqueo que libera el
bloqueo realizado por el mecanismo de bloqueo me-
diante la operacién manual de una llave especifica en
una motocicleta, y se caracteriza en primer lugar por-
que el mecanismo de liberacién de bloqueo se cubre
con un elemento de cubierta de la motocicleta.

Ademads, la invencion se caracteriza en segundo
lugar porque una cubierta especifica que es una parte
que cubre el mecanismo de liberacién de bloqueo del
elemento de cubierta se puede abrir o cerrar.

Ademas, la invencion se caracteriza en tercer lu-
gar porque el mecanismo de liberacién de bloqueo es-
ta provisto de un cilindro de llave en el que se puede
introducir la llave especifica y el cilindro de llave estd
dispuesto en una posicién en la que la llave especifi-
ca se introduce de abajo arriba cuando el cilindro de
llave se ve desde el lado.

Segtin la primera caracteristica, dado que se ha
previsto el mecanismo de liberacién de bloqueo pa-
ra liberar el bloqueo mediante la operacién manual
de la llave especifica, el mecanismo de liberacién de
bloqueo se cubre con el elemento de cubierta y no se
puede ver normalmente desde el exterior, el bloqueo
se puede liberar manualmente en emergencia, mante-
niendo la proteccién antirrobo por bloqueo. Ademas,
en caso de que el mecanismo de liberacién de bloqueo
incluya el cilindro de llave, no hay peligro de que una
llave y andlogos se introduzcan en una bocallave por
error.

Ademads, segtin la segunda caracteristica, dado que
el acceso al mecanismo de liberacién de bloqueo se
habilita abriendo la cubierta especifica, el bloqueo se
puede liberar manualmente sin quitar toda la cubierta
de la motocicleta.

Ademds, segln la tercera caracteristica, dado que
se puede hacer que el cilindro de llave apenas sea vi-
sible desde fuera y la operacién manual de liberar el
bloqueo con la llave especifica introducida en el ci-
lindro de llave se hace relativamente dificil, se puede
mejorar la proteccion antirrobo.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral que representa el
aspecto de una motocicleta tipo scooter a la que se
aplica un dispositivo antirrobo segtin la invencion.

La figura 2 es una vista frontal que representa la
configuracion del entorno préximo de una cubierta de
manillar representada en la figura 1.

Las figuras 3 son una vista frontal y una vista late-
ral que representan un ejemplo de un médulo de blo-
queo de manillar.

Las figuras 4 son dibujos explicativos para expli-
car un procedimiento de operacién para liberar el blo-
queo.

Las figuras 5 son diagramas esquematicos que
muestran un ejemplo del mecanismo interno del mé-
dulo de bloqueo de manillar.

La figura 6 es un diagrama de circuito de bloques
que muestra un ejemplo de un controlador.

Y la figura 7 es una vista lateral que representa el
aspecto de otra motocicleta tipo scooter a la que se
puede aplicar la invencidn.

Descripcion de los nimeros de referencia

1: Parte delantera de la carroceria, 2: Parte trase-
ra de la carroceria, 3: Suelo, 4: Cubierta delantera, 5:
Cubierta de carroceria, 6: Cubierta central, 7: Mani-
llar, 8: Horquilla delantera, 9F: Rueda delantera, 9R:
Rueda trasera, 10: Cubierta de manillar, 11L, 11R:
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Espejo lateral, 12: Médulo de bloqueo de manillar,
13: Cilindro de llave, 14: Transmisién continuamente
variable del tipo de correa, 15: Mecanismo reductor
de velocidad, 16: Amortiguador trasero, 17: Asien-
to, 18: Accesorio de placa de matricula, 21: Panel de
instrumentos, 22: Interruptores, 23: Interruptor prin-
cipal, 24: Soporte de mando a distancia, 25: Cubierta
de llave de emergencia, 31: Interruptor de deteccién
de introduccién de mando a distancia, 32: Llave de
emergencia, 41: Clip, 42: Eje de apertura/cierre, 51:
Pasador de bloqueo, 52: Bastidor, 53: Motor, 54: En-
granaje anular, 55: Engranaje interior, 56: Interruptor
de deteccion de desbloqueo, 57: Interruptor de detec-
cion de bloqueo, 58: Engranaje anular, 59: Embrague
unidireccional, 60: Controlador, 61: CPU, 62: Recep-
tor de mando a distancia RF, 63: Circuito de entra-
da de conmutacion, 64: Medios de almacenamiento,
65: Circuito de excitacion de accionador, 66: Circuito
de excitacion de relé principal, 67: Rel€ principal, 68:
Circuito de suministro de potencia, 71: Accionador
de asiento, 72: Retén de asiento, A: Llave de mando
a distancia (Mando a distancia), a: Boton de desblo-
queo, b: Botén de bloqueo, c: Botén de apertura de
asiento.

Modo de llevar a la practica la invencion

A continuacién se describirdn con detalle las rea-
lizaciones preferidas de la invencién con referencia a
los dibujos. La figura 1 es una vista lateral que repre-
senta el aspecto de una motocicleta tipo scooter a la
qué se aplica un dispositivo antirrobo segtn la inven-
cion. Sin embargo, se omite una cubierta de un médu-
lo de bloqueo de manillar. Como se representa en la
figura 1, la parte delantera 1 de la carroceria y la parte
trasera 2 de la carroceria estdn acopladas mediante un
suelo bajo 3 y la estructura de las partes se forma por
un bastidor de carroceria compuesto sustancialmente
de un tubo descendente y un tubo principal.

La parte delantera 1 de la carroceria, la parte tra-
sera 2 de la carroceria y el suelo 3 se cubren con una
cubierta delantera 4, una cubierta de carroceria 5 y
una cubierta central 6. En la parte delantera 1 de la
carroceria, se ha dispuesto un manillar 7 encima de
un tubo delantero de direccién, soportindose el mani-
Ilar por el tubo delantero de direccidén, una horquilla
delantera 8§ se extiende hacia abajo y una rueda delan-
tera 9F se soporta en su extremo inferior. Una parte
superior del manillar 7 se cubre con una cubierta de
manillar 10 que también funciona como un panel de
instrumentos. El tubo delantero de direccidn, la hor-
quilla delantera 8 y el manillar 7 forman medios de
direccion.

Las empuiiaduras del manillar 7 sobresalen de la
cubierta de manillar 10 en una direccién lateral de
la carroceria y espejos laterales 11L (11R) sobresa-
len hacia arriba. E1 médulo de bloqueo de manillar 12
para bloquear el manillar 7 estd dispuesto con rela-
ci6n a los medios de direccién. El médulo de bloqueo
de manillar 12 bloquea o desbloquea el manillar 7 en
respuesta a una sefial de bloqueo o una sefial de libera-
cién de bloqueo transmitida desde un mando a distan-
cia A, y, ademas, incluye un mecanismo de liberacién
de bloqueo para liberar el bloqueo si se introduce y se
gira manualmente una llave especifica tal como una
Ilave de emergencia.

El mecanismo de liberacién de bloqueo estd pro-
visto de un cilindro de llave 13 dispuesto de manera
que la llave especifica se introduzca de abajo arriba
cuando el cilindro de llave se ve desde el lado. La
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configuracién del médulo de bloqueo de manillar 12
se describird con mds detalle mds adelante.

Se ha dispuesto un depésito de combustible y un
compartimiento portaobjetos soportados por el tubo
principal dentro de la cubierta de carroceria 5. Ade-
mads, un motor monocilindro de cuatro tiempos estd
montado mediante una unidad basculante. Una trans-
misién continuamente variable del tipo de correa 14
estd dispuesta en la parte trasera del motor y una rue-
da trasera 9R se soporta por un mecanismo reductor
de velocidad 15 dispuesto en la parte trasera de la
transmisién continuamente variable mediante un em-
brague centrifugo. Un amortiguador trasero 16 esti
introducido entre el extremo superior del mecanismo
reductor de velocidad 15 y el tubo principal.

Se ha dispuesto un asiento 16 encima de la cubier-
ta de carrocerfa 5, cubriendo el asiento el comparti-
miento portaobjetos. El asiento 16 se puede levantar
y el compartimiento portaobjetos debajo del asiento
puede contener un casco y otros. Un accesorio de pla-
ca de matricula 17, espacio de carga y una ldmpara
trasera se han previsto en la parte trasera de la cubier-
ta de carroceria 5. También se ha dispuesto un tubo
de admisién, un carburador y un filtro de aire en co-
nexién con el motor; sin embargo, no se representan
en la figura 1.

La figura 2 es una vista frontal que representa
la configuracién del entorno préximo de la cubierta
de manillar 10 representada en la figura 1 que tam-
bién funciona como el panel de instrumentos. El pa-
nel de instrumentos 21 incluyendo un velocimetro e
interruptores 22 para una luz y un intermitente estin
dispuestos en la cubierta de manillar 10, las empuiia-
duras del manillar 10 sobresalen en la direccién late-
ral de la carroceria y los espejos laterales 111, 11R
sobresalen hacia arriba.

El panel frontal del médulo de bloqueo de mani-
Ilar 12 esta situado fuera de una parte interior de la
cubierta delantera 4, y aqui se integran un conmuta-
dor principal 23 y un soporte de mando a distancia
24. El soporte de mando a distancia 24 estd configu-
rado de manera que se introduzca y sujete un mando
a distancia (denominado a continuacion una llave de
mando a distancia) A. El soporte de mando a distan-
cia 24 tiene forma de una hendidura en/de la que se
introduce/extrae la llave de mando a distancia A, por
ejemplo.

La llave de mando a distancia A estd provista de
un botén de desbloqueo a y un botén de bloqueo B
como se representa en la figura 1 e incluye un circui-
to electrénico para transmitir una sefial de bloqueo o
una sefial de desbloqueo incluyendo la ID especifica
en caso de que se pulse cada botdn, y una baterfia.

Una parte que cubre el cilindro de llave 13 de la
cubierta delantera 4 funciona como una cubierta de
llave de emergencia 25 y la cubierta de llave de emer-
gencia 25 estd configurada de manera que se pueda
abrir conectada a la cubierta delantera 4. Debido a es-
ta configuracién, un usuario abre la cubierta de lla-
ve de emergencia 25 y puede liberar manualmente el
bloqueo de un manillar cuando el usuario introduce
la llave de emergencia en el cilindro de llave 13 y la
gira.

Las figuras 3A y 3B son una vista frontal y una
vista lateral que representan un ejemplo del médulo
de bloqueo de manillar 12, y con respecto al cilindro
de llave 13 se representa la seccién. El médulo de blo-
queo de manillar 12 estd provisto de un controlador,
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un accionador de bloqueo de manillar, un mecanismo
de bloqueo de manillar y el cilindro de 1lave 13. El ci-
lindro de llave 13 forma una parte del mecanismo de
liberacién de bloqueo que libera el bloqueo introdu-
ciendo y girando la llave de emergencia 32.

Un conmutador principal 23 y el soporte de man-
do a distancia 24 estan dispuestos en la parte delantera
del médulo de bloqueo de manillar 12. Un interrup-
tor de deteccion de introduccién de mando a distancia
para detectar que la llave de mando a distancia A esta
introducida en el soporte de mando a distancia 24 esta
dispuesto dentro del soporte de mando a distancia 24.

Las figuras 4A, 4B y 4C son dibujos explicativos
para explicar un procedimiento de operacién en caso
de liberar el bloqueo usando la llave de emergencia
32. En primer lugar, como se representa en la figura
4A, se suelta un clip 41 que retiene la cubierta de llave
de emergencia 25 en una parte interior de la cubierta
delantera 4. La cubierta de llave de emergencia tam-
bién puede estar configurada de manera que el clip 41
no se pueda quitar a no ser que se utilice una con-
trasefia simple para evitar que otra persona acceda al
mecanismo de liberacién de bloqueo. Cuando se qui-
ta el clip 41, la cubierta de llave de emergencia 25
se puede abrir con un eje de apertura/cierre 42 en el
centro.

La figura 4B muestra un estado en el que la cu-
bierta de llave de emergencia 25 esta abierta y en este
estado se dirige una bocallave del cilindro de llave 13
hacia abajo cuando el cilindro de llave se ve desde
el lado. Como se representa en la figura 4C, si se in-
troduce la llave de emergencia 32 en la bocallave del
cilindro de llave 13 y se gira, se libera el bloqueo.

Las figuras 5 son diagramas esquemadticos que
muestran un ejemplo del accionador de bloqueo de
manillar, el mecanismo de bloqueo de manillar y el
mecanismo de liberacién de bloqueo incluyendo el ci-
lindro de llave 13, respectivamente, incorporados en
el médulo de bloqueo de manillar 12, la figura SA
muestra un estado de desbloqueo de manillar y la fi-
gura 5B muestra un estado de bloqueo de manillar.
Cuando el extremo de un pasador de bloqueo 51 no
sobresale de una unién a un bastidor 52, representa
un estado de desbloqueo de manillar (5A) y cuando el
extremo del pasador de bloqueo sobresale, representa
un estado de bloqueo de manillar (5B).

Cuando se hace girar un motor 53 como el ac-
cionador de bloqueo de manillar, el pasador de blo-
queo 51 se mueve a un lado en las figuras 5 median-
te un engranaje anular 54 y un engranaje interior 55
respectivamente desde el mecanismo reductor de ve-
locidad. Cuando se libera el pasador de bloqueo 51,
un interruptor de deteccién de desbloqueo 56 se po-
ne en funcionamiento por su pieza sobresaliente y en
un estado bloqueado se pone en funcionamiento un
interruptor de deteccién de bloqueo 57. La deteccién
realizada por estos interruptores de deteccién 56, 57
se introduce en la CPU del controlador para mostrar
que el manillar estd bloqueado.

El cilindro de llave 13 estd conectado al engrana-
je anular 54 mediante un engranaje anular 58 y un
embrague unidireccional 59 y en caso de que se in-
troduzca la llave de emergencia 32 en el cilindro de
llave 13 y se gire, el engranaje anular 54 se gira me-
diante el embrague unidireccional 59 y el engranaje
anular 58. Por ello, el pasador de bloqueo 51 se retira
manualmente al estado de desbloqueo de manillar sin
depender de la rotacién del motor 53.
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En las figuras 5 se muestran también el conmuta-
dor principal 23 accionado por un botén y el soporte
de mando a distancia 24 en un estado en el que la
llave de mando a distancia A estd introducida, y es-
tos estan dispuestos en el panel frontal del médulo de
bloqueo de manillar 12. El interruptor de deteccion de
introduccion de mando a distancia 31 dispuesto en el
soporte de mando a distancia 24 se activa cuando la
llave de mando a distancia A se introduce en el sopor-
te de mando a distancia 24.

La figura 6 es un diagrama de circuito de bloques
que muestra un ejemplo del controlador incorporado
en el médulo de bloqueo de manillar 12. El controla-
dor 60 incluye una CPU 61 como una unidad de con-
trol, un receptor de mando a distancia RF 62 que reci-
be una sefial de bloqueo o una sefial de liberacion de
bloqueo transmitida desde el mando a distancia A, un
interruptor de deteccién de bloqueo 57, un interruptor
de deteccién de liberacién de bloqueo 56, un circui-
to de entrada de conmutacién 63 para introducir la
deteccion realizada por el interruptor de deteccién de
introduccion de mando a distancia 31 y el conmutador
principal 23 en la CPU 61, medios de almacenamien-
to 64 tal como EEPROM que guarda la ID registrada,
un circuito de excitacidén de accionador 65, un circui-
to de excitacion de relé principal 66, un relé principal
67 y un circuito de suministro de potencia 68 que su-
ministra potencia desde una bateria a la CPU 61 y el
receptor de mando a distancia RF 62.

El circuito de excitacién de accionador 65 mue-
ve el accionador de bloqueo de manillar y desbloquea
el manillar en caso de que la CPU 61 considere que
la ID incluida en una sefial de liberacién de bloqueo
transmitida desde la llave de mando a distancia A es
coincidente con la ID registrada. El circuito de exci-
tacion de relé principal 66 se pone en funcionamiento
en caso de que la CPU 61 juzgue que la ID incluida
en una sefial de liberacién de bloqueo transmitida de
la Ilave de mando a distancia A sea coincidente con la
ID registrada y se introduce la deteccion realizada por
el interruptor de deteccién de introduccién de mando
a distancia 31.

El relé principal 67 es excitado en caso de que el
circuito de excitacién de relé principal 66 se ponga en
funcionamiento y el conmutador principal 23 se acti-
va, suministra potencia al equipo eléctrico incluyendo
un ignitor y permite el arranque del motor.

A continuacién se describird la operacién del dis-
positivo antirrobo provisto del médulo de bloqueo de
manillar 12. Supéngase que el vehiculo estd parado, el
manillar 7 estd bloqueado por el saliente del pasador
de bloqueo 51, el relé principal 67 estd desactivado y
no se suministra potencia al equipo eléctrico tal como
el ignitor. Cuando en este estado un usuario pulsa el
botén de desbloqueo a de la llave de mando a distan-
cia A, se transmite desde la llave de mando a distancia
A una sefal de desbloqueo incluyendo la ID especifi-
ca.

La sefial de desbloqueo es recibida por el receptor
de mando a distancia RF 62 y se introduce en la CPU
61. La CPU 61 compara la ID incluida en la sefial
de desbloqueo introducida y la ID registrada almace-
nada previamente en los medios de almacenamiento
64, opera el circuito de excitacion de accionador 65
y mueve el motor 53 en caso de que la CPU juzgue
que ambas son coincidentes y hace que se retire el pa-
sador de bloqueo sobresaliente 51. Por ello, se libera
el bloqueo del manillar y la deteccién realizada por
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el interruptor de deteccidn de desbloqueo 56 se intro-
duce en la CPU 61 mediante el circuito de entrada de
conmutacion 63.

A continuacién, cuando el usuario introduce la lla-
ve de mando a distancia A en el soporte de mando a
distancia 24, el interruptor de deteccion de introduc-
cién de mando a distancia 31 lo detecta y se introduce
una sefial de deteccién de introduccién en la CPU 61
mediante el circuito de entrada de conmutacién 63.
Por ello, el circuito de excitacién de relé principal
66 se pone en funcionamiento, cuando el conmutador
principal 23 se activa en este estado, el relé principal
67 es excitado, se suministra potencia al equipo eléc-
trico incluyendo el ignitor y se habilita el arranque del
motor.

Cuando se para el motor, en primer lugar se de-
sactiva el conmutador principal 23, se saca la llave de
mando a distancia A del soporte de mando a distancia
24y se pulsa el botén de bloqueo b. Cuando se trans-
mite una sefial de bloqueo desde la llave de mando
a distancia A y es recibida por el controlador 60 del
médulo de bloqueo de manillar 12, el motor 53 se gi-
ra en una direccién inversa, el pasador de bloqueo 51
sobresale, el vehiculo se pone en un estado en el que
el manillar esta bloqueado y se termina el bloqueo.

En caso de que el pasador de bloqueo 51 no sea ac-
cionado por una sefial de liberacién de bloqueo trans-
mitida desde la llave de mando a distancia A a causa
de cualquier causa, el pasador de bloque 51 se puede
mover si se quita el clip 41, se abre la cubierta de llave
de emergencia 25, se introduce la llave de emergencia
32 en la bocallave del cilindro de llave 13 y se gira co-
mo es claro por la descripcién anterior, y el bloqueo
se puede liberar manualmente.

La figura 7 es una vista lateral que representa el
aspecto de una motocicleta tipo scooter en la que se
ha previsto un botén de apertura de asiento ¢ ademas
de una llave de mando a distancia A, el bloqueo de
un asiento 16 se libera pulsando el botén y se pue-
de introducir/sacar un articulo de un compartimiento
portaobjetos y la invencidn también se puede aplicar a
un bloqueo de asiento de una motocicleta tipo scooter.
El mismo ntimero de referencia se asigna a la misma
parte o una parte similar a la parte representada en la
figura 1.

La operacién en caso de que se pulsen un botén
de desbloqueo a y un botén de bloqueo b de la llave
de mando a distancia A es similar a la operacién en
la realizacién antes mencionada. Cuando se pulsa el
botén de apertura de asiento c, se transmite una se-
fial de apertura de asiento desde la llave de mando a
distancia A.

Cuando se recibe una sefial de apertura de asiento
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por un controlador en un médulo de bloqueo de ma-
nillar 12 y la ID incluida en la sefial recibida es coin-
cidente con la ID registrada, se activa un accionador
de asiento 71, se libera el bloqueo de un asiento por
un retén de asiento 72, se puede abrir el asiento 17 y
se puede introducir/sacar un articulo de un comparti-
miento portaobjetos debajo del asiento.

En caso de que el accionador de asiento 71 no
sea accionado por una sefial de apertura de asiento
transmitida desde la llave de mando a distancia A,
el bloqueo del asiento se puede liberar como un ca-
so del bloqueo de un manillar configurando el retén
de asiento 72 de manera que el accionador de asien-
to se pueda mover introduciendo y girando una llave
especifica.

En la invencién, son posibles varias variaciones.
Por ejemplo, la liberacién del bloqueo se ha descri-
to anteriormente; sin embargo, también es igualmente
posible el bloqueo manual. Ademads, la invencién se
puede aplicar al bloqueo para evitar el robo de una
motocicleta a excepcion del bloqueo de un manillar y
un asiento.

Ademads, la configuracién del médulo de bloqueo
de manillar 12 es solamente un ejemplo, el conmuta-
dor principal 23 se puede disponer también en la cu-
bierta de manillar 10 y el soporte de mando a distancia
24 también se puede disponer cerca de la cubierta de
manillar 10 y el panel de instrumentos 21. Ademds,
el motor también se puede arrancar solamente por la
operacion de la llave de mando a distancia A sin ins-
talar el soporte de mando a distancia 24, por lo tanto,
sin depender del interruptor de mando a distancia 31.
Efecto de la invencién

Como es claro por la descripcion anterior, segin
la invencién, dado que se ha dispuesto el mecanismo
de liberacion de bloqueo para liberar el bloqueo por
la operacién manual de la llave especifica, se cubre
con el elemento de cubierta y no se puede ver normal-
mente desde el exterior, el bloqueo se puede liberar en
emergencia, manteniendo la proteccién antirrobo por
bloqueo. Ademds, en caso de que el mecanismo de li-
beracién de bloqueo incluya el cilindro de llave, no
hay peligro de que una llave y otros se introduzcan en
la bocallave por error.

Ademds, dado que se puede acceder al mecanismo
de liberacién de bloqueo abriendo la cubierta especi-
fica, la liberacién manual del bloqueo se habilita sin
liberar toda la cubierta de la motocicleta. Ademads, da-
do que se puede hacer que el cilindro de llave apenas
sea visible desde fuera y la operaciéon manual para li-
berar el bloqueo con la llave especifica introducida en
el cilindro de llave se hace relativamente dificil, se
puede mejorar la proteccién antirrobo.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo antirrobo en motocicleta, com-
prendiendo un mecanismo de bloqueo para evitar el
robo, un aparato de mando a distancia que se pue-
de utilizar para hacer funcionar el mecanismo de blo-
queo antirrobo; un receptor que se adapta para recibir
una sefial de liberacién de bloque transmitida desde
el aparato de mando a distancia; un controlador que
funciona para liberar el bloqueo mediante el citado
mecanismo de acuerdo con la sefial de liberacidn; y
un mecanismo de bloqueo limitador manual que fun-
ciona para desviar el controlador y desbloquear me-
cdnicamente el mecanismo de bloqueo mediante fun-
cionamiento manual de una llave especificada en un
vehiculo; estando el mecanismo de liberacion de blo-
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queo, cubierto normalmente con un elemento de cu-
bierta del vehiculo.

2. Un dispositivo antirrobo en una motocicleta se-
gln la reivindicacién 1, donde:

una cubierta especifica que es una parte que cubre
el mecanismo de liberacién de bloqueo del elemento
de cubierta se puede abrir o cerrar.

3. Un dispositivo antirrobo en una motocicleta, se-
glin la reivindicacién 1 6 2, donde:

el mecanismo de liberacién de bloqueo estd pro-
visto de un cilindro de llave en el que se puede intro-
ducir la llave especifica; y

el cilindro de llave estd dispuesto en una posicién
en la que la llave especifica se introduce de abajo arri-
ba cuando el cilindro de llave se ve desde el lado.
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Fig. 3
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Fig. 4
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