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(54) Jousijirjestelmissd kidytettdvd laite ajoneuvojen kuljettajan hytin tai
istuimen joustavaksi ripustamiseksi - Anordning vid fjddersystem for
f jddrande upphdngning av fdrarhytter eller -sdten till fordon

(57) Tiivistelmd
Keksinndn kohteena on ensisijaisesti ajoneuvon jousijdrjes~
telmissd kdytettdvid laite liikkeiden vastaanottamiseksi
useilla tai kaikilla vapausasteilla kahden kappaleen véi-
11114 ja taajuusvilills aina noin 1 Hz:std aina 5000 Hz:iin
asti ja sen yli, johon laitteeseen kuuluu ainakin yksi muoto-
jdyk4ll¥ lieridm¥iselld ulkosivulla varustettu ja aksiaali-~
sesti vaikuttava jousielin, joka on sovitettu molempien kap-
paleiden vdliin. Jotta tdllaisella jousielimell¥d (5), joka
voi ottaa vastaan virihtelyjd 1 Hz:st¥ ja yldspdin, mutta
useimmiten vain noin 20 Hz:iin asti, myds voitaisiin ottaa
vastaan v&rdhtelyj¥ aina noin 5000 Hz:iin asti, ehdotetaan
keksinndn mukaisesti, ett¥ jousielin (5) on yhdistetty toi-
seen kappaleeseen (4) t#hln sovitetun tdydentdvin, elasto-
meerista ainetta olevan jousielimen vilitykselld, joka ympH-
r8i ensin mainitun jousielimen (5) lieridm¥ist¥ ulkosivua
timdn ensin mainitun jousielimen (5) rajoitettujen yleisliik-
keiden mahdollistamiseksi keskiasennosta ennalta midrdtyn el
epioleellisen vastusvoimanalaisena, jousielimen ollessa yh-
distetty nivelelli toiseen kappaleeseen (1).
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(57) Sammandrag

Uppfinningen avser en anordning vid fjddersystem fridmst vid
fordon, f&r upptagande av r¥8relser med ett flertal eller alla
frihetsgrader mellan tvd kroppar och med ett frekvensintervall
av dnda frdn ca 1 Hz och upp till 5000 Hz och hégre, och inne-
fattande>minst ett med formstyv cylindrisk utsida utformat och
axiellt verkande fjdderorgan anordnat mellan de bida kropparna.
For att man med ett sidant fjdderorgan (5), som kan ta upp
svidngningar frdn 1 Hz och uppdt men oftast bara upp till ca

20 Hz, ocksad skall kunna ta upp svingningar uppemot 5000 Hz
féreslds enligt uppfinningen att fjdderorganet (5) 4r f&rbundet
med den ena av kropparna (4) under f8rmedling av ett vid denna
anordnat kompletterande fjidderorgan av elastomermaterial, vil-
ket omger det fdrstnimnda fjidderorganets (5) cylindriska utsida
for att mojliggdra begrénsande universella rérelser hos detta
fdrstndmnda fjdderorgan (5) fri&n ett centralldge under f8rut-
bestdmd, icke ovidsentlig motstdndskraft, medan fjdderorganet

&r medelst en led férbundet med den andra kroppen (1).
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Jousijirjestelmissd kdytettdvd laite ajoneuvojen kul jettajan

hytin tai istuimen joustavaksi ripustamiseksi

Esilli olevan keksinndn kohteena on ensisijaisesti ajoneuvojen
jousijidrjestelmissd kdytettdvd laite ajoneuvojen kuljettajan
hytin tai istuimen joustavaksi ripustamiseksi sekd kaikkia
vapausasteita edustavien liikkeiden vastaanottamiseksi ajo-
neuvon rungon ja sen kannattaman hytin tai istuimen v&1lilla
taajuusvdlilld aina 1 Hz:std 5000 Hz:iin ja sen ylikin, jol-
loin laite ki#sittdd ainakin yhden muotojdyk&dlld lieridmdiselld
ulkosivulla varustetun pdiasiassa pystyasennossa olevan ja
aksiaalisesti vaikuttavan jousielimen, joka sijaitsee pdda-
siassa jousitettavan hytin tai istuimen painopisteen vaaka-
suuntaisessa tasossa, joka jousielin on kiinnitetty nivelelld
hyttiin/istuimeen tai ajoneuvon runkoon vapaasti kd&ntyvéksi,
timin nivelen sijaitessa etukiteen midridtylld pystysuuntai-
sella etdisyydelld mainitusta painopisteestd, kun jousielin on
liitetty ajoneuvon runkoon (tai hyttiin/istuimeen) tdydentd-
vin, elastomeerimateriaalia olevan jousielimen vdlityksellsd,
joka ympi#rdi ensin mainitun jousielimen lieridméistd ulkosi-

vua.

Ruotsalaisesta patentista nro 7 710 603-7 tunnetaan Jjousijdr-
jestelmd tai joustava ripustus, joka on ensisijaisesti tar-
koitettu tdrindille altista kuljettajan hyttid varten ras-
kaissa tydajoneuvoissa ja sentapaisissa, joissa on jousitta-
mattomat konealustat. Jotta kaikki vardhtelytaajuudet aina n.
1 Hz:iin asti voitaisiin ottaa vastaan, on tdlldin ehdotettu
hytin ymparyksen ympidrille tasaisesti jaettujen jousielimien
erityistd sijoitusta, niin ettd ndiden vaikutusviivat muodos-
tavat terdvidn kulman pystysuoraa vastaan. Td@mdn keksinndn
kdytdnndn sovellutuksessa on ensisijaisesti kdytetty kierre-
painejousia jousielimind, mutta kdytdnndssa on kuitenkin koh-
dattu tiettyjd vaikeuksia joissakin sovellutuksissa. Niinpd

jousesta tulee liian pitk4 ja epdvakaa poikkisuunnassa, jos
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sen on voitava toimia v&d1lillid alle 2 Hz, ts. lihinni alarajaa
1 Hz. Jousen laskentaan tarvitaan siini tapauksessa my&s pal-
jon laskentatydtd, minkd lisiksi kierrepainejousta kidytet-

tdessd jousilangan mittojen ja kierreparametrien valinta muo-

dostuu erittdin kriittiseksi.

Jatketun kehittelytydn aikana dsken mainitun patentin perus-
ajatuksen mukaisesti on osoittautunut, etti toisentyyppinen
jousielin oikeastaan soveltuu vielid paremmin kdytettidviksi
vardhtelyvdlin kaikkein alimmalla rajalla, siis suunnilleen 1
Hz:n vaiheilla. Mm. joissakin nykyaikaisissa henkilbautoissa
on kdytetty nimenomaan kaasunestejousia. Niiden jousielimien
Oleellisena epidkohtana on kuitenkin se, etteivit ne pysty ot-
tamaan vastaan suurempia taajuuksia, vaan etti kaasun painet-
ta on kohotettava aivan diriarvoihin asti. Esilli olevan kek-~
sinndn perustana ovat sen tihden harkinnat, miten tehokkaasti
voitaisiin yhdistdd tdllainen kaasunestejousi johonkin toi-
seen jousielintyyppiin, joka voi ottaa vastaan suuremmat taa-
juudet ja niin ollen toimia tarvittavana tdydennyksend ja
mahdollistaa kahden kappaleen vidliset liikkeet sdilyttamdlli
useat tai kaikki niiden vidliset vapausasteet. Timi on nyt
osoittautunut mahdolliseksi ylldtt&vin yksinkertaisella ja
tyydyttdvdlld tavalla, mikd siis muodostaa esilli olevan kek-

sinndn ydinkohdan.

Keksinndlle on oleellisesti tunnusomaista, ettid tdmin jousi-
elimen rajoitettujen yleisliikkeiden mahdollistamiseksi 1&h-
tien keskiasemasta ennalta maddrdtyn, ei epdoleellisen vasta-
suuntaisen voiman alaisena, on jousielin ripustettu pdittensa
vdlisestd kohdasta tdydentdvidin jousielimeen vapaasti liikku-
vaksi, jolloin jousielimen voiman kohdistuspiste sijaitsee
niveleeseen ndhden toisella puolella tdydentdvdd jousielintd,
niin ettd viimeksi mainitun jousielimen ympdrille saadaan it-

setasapainottava momentti.

Keksinndn mukainen tdydentdvd jousielin muodostaa jousielimen
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erittdin edullisen tdydennyksen sen ansiosta, etti se ei ai-
noastaan mahdollista liikkeitd kaikilla vapausasteilla vaan
muodostaa mySs jousielimen aksiaalisuunnassa tapahtuvien

liikkeiden pddteasemavaimentimen. Jousijdrjestelmdstd koko-
naisuudessaan tulee samalla kompakti, yksinkertainen ja luo-

tettava, mikd on oleellisen tdrkedi useimmissa kdytbissd.

Keksint8d selitetdin seuraavassa lihemmin viitaten oheiseen
piirustukseen, jossa

kuvio 1 esittdd sivukuvaa,

kuvio 2 pddtykuvaa keksinndn mukaisesta laitteesta sovellet-
tuna tySajoneuvon jousitettuun kuljettajan hyttiin,

kuvio 3 esittdid osaksi leikattua Yksityiskohtakuvaa suurenne-
tussa mittakaavassa yhdestd jousielimestd kuvioiden 1 ja 2
mukaisessa suoritusmuodossa,

. kuvio 4 esittdd sivukuvaa ja

kuvio 5 pddtykuvaa keksinn®dn mukaisesta laitteesta sovellet-~

tuna tuolin joustavaan ripustukseen.

Piirustuksen kuvioissa 1 ja 2 esitet&in keksinn6n mukainen
laite sovellettuna jousijdrjestelmididn kuljettajan hytin 1 ri-
pustamiseksi raskaamman, joustamattomilla etupydrilld 2 ja
ndiden eteen ulkonevalla runko-osalla varustetun kul jetusajo-
neuvon etupddihdn. Tarkemmin sanottuna kuljettajan hytti 1 on
td118in ripustettu ympardiviin kehysmdiseen suojahidkkiin 4
hytin ymp&ryksen ympiri jaettujen jousielimien 5 vdlitykselld,
ja hyttiin on sovitettu kuljettajan tuoli 6.

Jousielimien 5 muotoilu ja sovitelma kdyvdt ldhemmin esille
vksityiskohtaisesti ndiden elimien suurennettuna esitetysti
yksityiskohtakuvasta kuviossa 3. Jousielin muodostuu tdssi
tapauksessa sindnsid tunnetusta kaasunestejousesta, jossa on
lieridmdinen runko 6, johon on sovitettu siirrettdvasti midnts
7 siihen liittyvine minninvarsineen 8, Jjoka tyodntyy ulos sy-
linterin 6 toisesta piisti. Sylinterin 6 toiseen p&ihdn on

sovitettu painekammio 9, johon on sijoitettu hydraulinesteti-
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lavuus, joka on paineistettu kaasutyynystd 10, joka on ero-
tettu nesteestd kalvolla 1ll. Mdnndnvarsi 8 on vapaassa p&dids-
sddn yhdistetty toiseen molemmista kappaleista, joidengyélis-
sd jousijdrjestelmd on tarkoitettu toimimaan ja tdssi ta-
pauksessa tarkemmin sanottuna ulokkeeseen 12. Mianndnvarren 8
vapaan pddn Jja ulokkeen 12 vdlinen liitos on tehty sopivan-
tyyppiseksi niveleksi 13, esitetyssd tapauksessa kiertonive-
leksi. Useissa sovellutuksissa nivel 13 voi kuitenkin olla

yleisnivel.

Kaasunestejousi 5 on sitten yhdistetty toiseen molemmista
kappaleista, nimittdin suojahdkkiin 4 holkkimaisella elasto-
meerikappaleella 14, joka ympdr8i kaasunestejousen 5 sylinte-
rin 6 ulkosivua ja on holkkimaisen ulokkeen 15 kannattama, jo-
ka on kiinnitetty kiintedsti suojakehykseen 4. Elastomeeri-
kappale 14 on edullisesti tehty kumista, jolla on kyseistd
kdyttStapausta varten valittu, ennalta mddritty kovuus ja/tai
joustokyky ja joka sellaisenaan on kaupassa yleisesti saata-
vissa oleva standardituote. Kaasunestejousen 5 korkeusaseman
yksinkertaisen muutoksen mahdollistamiseksi elastomeerikappa-
leessa 14 ja niin ollen ulokkeessa 15 ulokkeen 15 ja nivelen
13 vdlisen vipuvarsipituuden 1 ja niin ollen koko jidrjestel-
madn jousikarakteristiikan sovitusta varten on t&118in sopivaa,
ettd elastomeerikappale 14 on siirrettdvissi sylinterin 6
ulkosivulla ja ettd t&@mdn minndnvarren piissi sijaitsevan
kauluksen 16 ja elastomeerikappaleen 14 vidliin tarvittaessa
voidaan sijoittaa yksi tai useita irrotettavia vdlike-elimia
17, jotka on tehty jaettaviksi puolimaljoiksi tai ylisy&k-
syiksi. Piirustuksessa on siis esitetty tdllainen vilike-
elin 17 sovitettuna elastomeerikappaleen 14 ylidsivulle, kun
taas kahta samanlaista vdlike-elintd 17 kdytetddn tdyttimiin
sylinterin 6 vapaan vdlin loppuosa elastomeerikappaleen 14 ja
sylinterin 6 siind pddssd olevan kauluksen 18 vidlillid, jossa
painekammio 9 sijaitsee, niin ettd sylinterid 6 myds estetdin

siirtymdstd ylospdin elastomeerikappaleessa 14.



: 76742

Piirustuksessa esitetty kaasunestejousi 5 on varustettu sopi-
villa vidlineilld antamaan mySs iskua vaimentava vaikutus, mi-
kXd on edullista tdssd sovellutusesimerkissd. Elastomeerikap-
pale 14, jonka sisempddn ja ulompaan vaippapintaan on vulka-
noitu kiinni metallihylsyt 19, 20 tunnetulla tavalla, mahdol-
listaa nyt, ettd jdrjestelmidssd oleva jousilla iskuvaimennet-
tu kappale, ts. kuljettajan hytti 1, saa liikkeet, joilla on
kaikki vapausasteet. Samalla se toimii myds erittdin tehok-
kaalla tavalla pddteasemavaimentimena pystysuunnassa alaspdin.
Samalla elastomeeriaine saa aikaan sen, ettd myds jousijér-
jestelmdn kokonaisominaistaajuus muodostuu pienemmidksi kuin
pelkidstddn kaasunestejousen kohdalla. N&in saadaan hyvin te-
hokas ja yksinkertainen ratkaisu ongelmaan, joka liittyy eri
osien iskujen vaimennukseen jousien avulla, erityisesti eri-
tyyppisten ajoneuvojen yhteydessd ja tdlldin erityisesti ras-
. kaampien tydajoneuvojen, metsdkoneiden jne. kuljettajan hyt-
tien yhteydessd. Erityisen edullinen keksint& on sisd&nraken-
nusehtojen ja sovituskyvyn suhteen eri ajo-olosuhteisiin ja
hyttipainoihin. Yksinkertainen sovitus voidaan nimittdin saa-
vuttaa muuttamalla kaasun painetta kaasunestejousessa 5 si-
ndnsd tunnetulla tavalla. Samat komponentit voidaan siis hel-
posti saattaa sopimaan kaikkiin hytteihin. Ainoastaan jousen
5 6ljyn paineen sditd on tarpeen, jotta jousijdrjestelmdssd

saavutettaisiin tyydyttdvdt ominaisuudet.

Piirustuksen kuvioissa 1 ja 2 on hytti 1 esitetty ripustettu-
na neljdidn kaasunestejouseen 5, Jjotka on jaettu hytin ympa-
ryksen ympdri ja tarkemmin sanottuna sovitettu yksi hytin 1
kuhunkin kulmaan. Jouset 5 on sovitettu suunnilleen hytin 1
korkeuden keskelle ja tarkemmin sanottuna siten, ettd jousi-
elimen 5 ja hytin 1 vdlinen liitos, ts. nivel 13, sijaitsee
ennalta midrdtylld korkeudella hytin ja siind istuvan kuljet-
tajan painopisteen yldpuolella. Kaikkien liitoskohtien eli
nivelien 13 on t&dll8in sijaittava yhteisessd tasossa. Koska
kaasunestejousi on luonteeltaan painejousi, jousielimen 5

liitos ajoneuvon runkoon 3 hdkin 4, ts. ulokkeen 15 valityk-
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selld sijaitsee pystysuunnassa nivelen 13 alapuolella, niin
ettd kuljettajan hytti 1 omalla painollaan jatkuvasti esijdn-
nittdd jousielimii 5.

Keksinndn puitteissa ovat kuitenkin useat erilaiset kyseisten
jousiripustusyksikdiden yksityiskohtamuotoilut ja -sijoituk-
set mahdollisia. Tilan puutteessa voidaan siis jousielin 5 si-
joittaa k&yttden pdinvastaisia kiinnityspisteitd, ts. siten,
ettd uloke 15, joka kannattaa elastomeerikappaletta 14, joka
vuorostaan ympar8i kaasunestejousen 5 sylinterii 6, on kiin-
nitetty kuljettajan hyttiin 1, kun taas minninvarsi on vapaal-
la p&dd1188n niveltyvasti yhdistetty hdkkiin 4. Edelleen voi-
daan neljdn jousielimen 5 sijasta, vyksi hytin 1 kussakin kul-
massa, kdyttdd kolmea sopivasti sijoitettua jousielintd 5,
esimerkiksi yksi hytin takaseinin keskelli ja yksi hytin kum-
mallakin sivulla, niin ettd jousielimet 5 tasokuvana ndhtynda
muodostavat tasakylkisen kolmion kulmat. On kuitenkin myds
mahdollista k&dyttdd vain kahta jousielintd 5, yksi hytin kum-
mallakin sivulla, jolloin jousielimien vilinen ajateltu yh-
dysviiva kulkee hytin painopisteen kautta, tasokuvana n&htynéi.
Molemmat viimeksi mainitut jousielimien lukumddrdvaihtoehdot
voivat olla sopivia erikoistapauksissa kiytettidviksi, erityi-
sesti kun ndilld on episymmetrinen muoto.

Myos siind tapauksessa, etti kuljettajan hyttid tai vastaavaa
tilaa ei voida sovittaa itsessiin kokonaisuutena jousitetuksi,
pdtevdat kuitenkin pddasiassa samat liikeologghtEet ja vaati-
mukset itse kuljettajan tuolin vaimennuksen suhteen. Talléin
on mahdollista soveltaa esilli olevaa keksint&i myds vain
tuoliin, kuten lihemmin selitetiin seuraavassa viitaten pii- .

rustuksen kuvioihin 4 ja 5.

Néissd kuvioissa esitetdin tuoli 22, joka kantavan rungon 23
vdlitykselld, joka mySs muodostaa kdsinojat, lepdd alustalla
24 neljdn, tuolin kuhunkin kulmaan sovitetun jousielimen 5

vdlitykselld, jotka ovat samaa tyyppid kuin kuvioissa 1-3
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esitetyssid suoritusmuodossa, joskin tehty vastaavasti pienem-
min kokoisiksi. Tarkemmin sanottuna ndmd Jjousielimet ovat
kaasunestejousia 5, jotka on ménndnvarren vapaalla pd&dlld ni-
veltyvisti yhdistetty kohdassa 13 runkoon 23. Jousielimen 5
sylinteri 6 on vuorostaan ympdrdivdn elastomeerikappaleen 14
vdlitykselld yhdistetty tukikehykseen 25, joka on tuettu
alustaan 24. Elastomeerikappale 14 on samaa holkkimaista
tyyppid kuin edelld kuvatussa suoritusmuodossa ja on samalla
tavalla kiinnitetty tukikehykseen 25 sovitettuun ulokkeeseen
tai kiinnittimeen. Valitsemalla sopiva vipuvarsipituus 1 mdn-
ninvarren niveltyvdan runkoon 23 kiinnityksen 13 ja sylinterin
6 tukikehykseen 25 kiinnityksen vdlilld sekd sopiva nivelpis-
teen 13 korkeus h tuolin painopisteen TP yldpuolella voidaan
kaikki haluttuihin joustoliikkeisiin kohdistuvat vaatimukset
helposti tdyttdid. Normaalitapauksessa jousielimid 5 ei kui-

_ tenkaan tarvinne varustaa vaimentavalla toiminnalla. T&h&nkin
suoritusmuotoon tuolin jousitetun ripustuksen yhteydessd pa-
tevit samat rakenteen vaihtelumahdollisuudet kuin keksinndn

alussa mainituissa suoritusmuodoissa.

Koska tuolin painopiste TP aina sijaitsee ennalta madardtyn
vdlimatkan h pdissid jousielimen 5 nivelkiinnityksen alapuo-
lella, tuolista tulee tietysti itsestabiloituva, mutta mah-
dollisesti voidaan lisdvaimennuselimid 26 tarvittaessa sovit-
taa tukikehyksen 25 ja tuolin rungon 23 v&dliin, kuten piirus-

tuksessa esitetddn.

Edelli olevassa on molempien suoritusmuotojen yhteydessd esi-
tetty, ettd jousielin 5 on tavallista tunnettua tyyppid oleva
kaasunestejousi, jolla on pidiasiassa lieridmdinen ulkoddri-
viiva. Keksinndn puitteissa on kuitenkin my&s mahdollista
kdyttdd muita jousielimis, joilla on pddasiassa sama lierid-
miinen ulkodidriviiva, esimerkiksi kierrepainejousta, joka on
suljettu sopivaan ohjaavaan lieridmdiseen vaippaan. My&s muut
keksinndn mukaiseen laitteeseen kuuluvien osien muunnokset ja

sovellutukset lienevit itsestdin selvid alan ammattimiehille.
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Patenttivaatimukset

l. Jousijidrjestelmissi kiytettidvi laite ajoneuvojen kuljet-
tajan hytin tai istuimen joustavaksi ripustamiseksi seki
kaikkia vapausasteita edustavien liikkeiden vastaanottamisek-
si ajoneuvon rungon ja sen kannattaman hytin tai istuimen vi-
1il14 taajuusvdlilld aina 1 Hz:stid 5000 Hz:iin ja sen ylikin,
jolloin laite k&dsittd3i ainakin yhden muotojdykilli lieridmai-
selld ulkosivulla varustetun pddasiassa pystyasennossa olevan
ja aksiaalisesti vaikuttavan jousielimen (5), joka sijaitsee
pddasiassa jousitettavan hytin tai istuimen painopisteen (TP)
vaakasuuntaisessa tasossa, joka jousielin (5) on kiinnitetty
nivelelld (13) hyttiin/istuimeen tai ajoneuvon runkoon va-
paasti kddntyvdksi, tdmidn nivelen sijaitessa etukdteen mHiri-
tylld pystysuuntaisella etdisyydelld mainitusta painopistees-
td (TP), kun jousielin (5) on liitetty ajoneuvon runkoon (tai
hyttiin/istuimeen) tdydentdvidn, elastomeerimateriaalia olevan
jousielimen (14) vélitykselld, joka ympardi ensin mainitun
jousielimen (5) lieridmiisti ulkosivua, tunnettu siitd, et-
td tdmdn jousielimen (5) rajoitettujen yleisliikkeiden mah-
dollistamiseksi lihtien keskiasemasta ennalta mddrdtyn, ei
epdoleellisen vastasuuntaisen voiman alaisena, on jousielin
(5) ripustettu pidittensi vilisesti kohdasta tdydentdvidin jou-
sielimeen (14) vapaasti liikkuvaksi, jolloin jousielimen (5)
voiman kohdistuspiste sijaitsee niveleeseen (13) ndhden toi-
sella puolella tidydentivii jousielintd (14), niin ettd vii-
meksi mainitun jousielimen (14) ympdrille saadaan itsetasa-

painottava momentti.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite ja erityisesti sel-
lainen, jossa muotojdykilli lieriomdisellld ulkosivulla va-
rustettu jousielin muodostuu kaasunestejousesta (5), jolla on
lieridmdinen runko (6), tunnettu siitd, ettd lieriomiisti
runkoa (6) ympdrdivalld tdydentivilla jousielimelld (14) on
holkkimainen muoto, jolloin ulko- ja sisdvaippapintaan on
kiinnitetty metallihylsyt (19, 20), ja ettd timi tdydentdvi
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jousielin (14) on tuettu vastaavaan pitimeen ulokkeessa (15),
joka on kiintedsti liitetty toiseen kappaleista (4:; 24, 25;
31, 33).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen laite, tunnettu
siitd, ettd tdydentdvdn jousielimen (14) aksiaalisuunnassa
muutettavan asemanmiiirityksen mahdollistamiseksi on ulokkeen
(15) jomman kumman tai kummankin sivun ja rungon (6) sdteen
suuntaisen pditevasteen (16, 18) vidliin sovitettu yksi tai
useampia vidlike-elimid (17), jotka on edullisesti muodostettu

jaettaviksi aksiaalisuuntaisessa halkaisijatasossa.

Patentkrav

1. Anordning vid fjiddersystem for fjddrande upphédngning av
forarhytter eller -sdten till fordon och for upptagande av
rérelser med alla frihetsgrader mellan fordonsstommen och den
dirav uppburna hytten eller sdtet och med ett frekvensinter-
vall av idnda frdn 1 Hz och upp till 5000 Hz och hdgre, vilken
anordning innefattar minst ett med formstyv cylindrisk utsida
utformat, i huvudsak vertikalt orienterat och axiellt verkan-
de fjdderorgan (5), beldget i huvudsak i horisontell niva med
tyngdpunkten (TP) for den hytt ellet det sdte, som skall av-
fjddras, vilket fjdderorgan (5) &r fritt vridbart forbundet
med hytten/sdtet (eller fordonsstommen) medelst en led (13),
som ligger pd fSrutbestimt vertikalt avstdnd frdn nidmnda
tyngdpunkt (TP), medan fjdderorganet (5) d4r forbundet med
fordonsstommen (eller hytten/sdtet) under fdrmedling av ett
kompletterande fijdderorgan (14) av elastomermaterial, vilket
omger det f&rstnidmnda fjdderorganets (5) cylindriska utsida,
kinnetecknad av att f&r att mdjliggdra begrénsade univer-
sella rdrelser hos detta fjiderorgan (5) fran ett centralldge
under f&rutbestimd, icke ovidsentlig motriktad kraft &dr fja-
derorganet (5) fritt rorligt upphdngt i det kompletterande
fjdderorganet (14) vid ett stdlle mellan sina &ndar, varvid
angreppspunkten f&r kraften fran fjdderorganet (5) d&r beldgen
pa andra sidan om det kompletterande fjaderorganet (14) rela-
tivt leden (13), s3 att ett sjdlvstabiliserande moment erhalls

kring det sistnidmnda fjidderorganet (14).
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2. Anordning enligt patentkravet 1 och sdrskilt med det med
formstyv cylindrisk utsida utformade fjdderorganet bestiende
av en gasvdtskefjdder (5) med en cylindrisk kropp (6), kdn-
netecknad av att det kompletterande fjdderorganet (14), som
omger den cylindriska kroppen (6), har bussningsliknande form
med vid den yttre och inre mantelytan fdsta metallhylsor (19,
20) och att detta kompletterande fjdderorgan (14) &r uppburet
i ett motsvarande fiste i en konsol (15), fast anbragt i den

ena av kropparna (4; 24, 25; 31, 33).

3. Anordning enligt patentkravet 1 eller 2, kidnnetecknad av
att for m6jliggbrande av axiellt omstillbar ldgesfixering av
det kompletterande fjdderorganet (14) &r mellan endera eller
bidda sidorna av konsolen (15) och ett radiellt &ndanslag (16,
18) pd kroppen (6) anordnade ett eller flera mellanldggsorgan
(17), foretriddesvis utformade delbara i ett axiellt diamet-

ralplan.

Viitejulkaisuja-Anférda publikationer

Hakemusjulkaisuja:-Ansﬁkningspub]ikationer: Saksan liittotasavalta-
Forbundsrepubliken Tyskland(DE) 2 555 995 (B 60 G 15/12), 2 219 995
(B 60 G 13/00), 2 512 818 (B 60 G 15/00).
Kuulutusjulkaisuja:-Utléggningsskrifter: Saksan liittotasavalta-
FSrbundsrepubliken Tyskland(DE) 1 630 772 (B 60 G 13/08).



A
4
6,}
|
|
L

76742

Fig. 1

o)

Fig. 2



76742

NN J/ SONNNNNN

T

NN

N NN NN NT NCAN N N

Lol LA AL L L L

70858 NN\

NANNN§

[ W///M////

O

|
.

Fig. 3

L

OL\O

17

-

777 777 S 77T ‘
47W\\ \m_

......




76742

Fig. 4
22
e
13 TP 13 23
5 —= \ \ & \B
I 5
6
25 _ \ 257 6
6
2 ”
Fig.5
4 R
|2
13 13
— i
5— " &TP -5
23
g b 14
6 4 I 6
251 L Y| | t25
— ——4
26 26

26



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	SEARCH_REPORT
	DRAWINGS

