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DESCRIPCION
Tranvia de carga, en particular para el transporte de contenedores
La presente invencion se refiere a un tranvia de carga.

En algunas ciudades que establecen una limitacion de acceso a los vehiculos mas contaminantes, en particular los
vehiculos de reparto, el transporte de mercancias se puede configurar a lo largo de los ejes de circulacion del
tranvia, mediante tranvias de carga. Dicho tranvia de carga permite el transporte de contenedores de cualquier tipo,
con el fin de realizar entregas o recogidas.

El documento FR 2806364 A1 muestra un tranvia que comprende al menos dos vagones de transporte, cada uno de
los cuales comprende al menos un bogie, y al menos un vagon suspendido sin bogie, dispuesto entre dos de los
vagones de transporte.

Asi, en el estado de la técnica ya se conoce un tranvia de pasajeros, que comprende al menos dos vagones de
transporte que comprenden cada uno al menos un bogie, y al menos un vagén suspendido sin bogie, dispuesto
entre dos de los vagones de transporte. Para las soluciones de tranvia de carga, las soluciones arquitectonicas
existentes se realizan mediante carrocerias con al menos un bogie.

El objeto de la invencion es en particular mejorar dicho tranvia de carga, en particular para permitir el transporte de
contenedores o elementos de grandes dimensiones (altura y longitud) y determinadas carrocerias sin elementos
rodantes.

A tal efecto, la invencion se refiere en particular a un tranvia de carga, que comprende al menos dos vagones de
transporte que comprenden cada uno al menos un bogie, y al menos un vagén suspendido sin bogie, dispuesto
entre dos de los vagones de transporte, caracterizado porque el vagon suspendido comprende una carroceria
estructural que comprende un piso, una pared delantera y una pared trasera, la carroceria estructural esta
desprovista de techo de modo que las paredes delantera y trasera definen una abertura superior.

Al estar la carroceria estructural del vagén suspendido desprovista de techo, este vagon suspendido puede recibir
contenedores cuya altura supera la del techo de un vagén suspendido convencional del estado de la técnica.

Un tranvia de carga de acuerdo con la invencion también puede incluir una o mas de las siguientes caracteristicas
técnicas, consideradas solas o en cualquier combinacién técnicamente concebible.

— La carroceria estructural del vagén suspendido esta desprovista de paredes laterales, de modo que las paredes
delantera y trasera definen aberturas laterales.

— El tranvia de carga comprende al menos una puerta de acceso lateral, mévil entre una posicion cerrada en la que
cubre una de las respectivas aberturas laterales, y una posicion abierta en la que se libera esta abertura lateral.

— El vagon suspendido tiene una lona telescopica, que se puede mover entre una posicion cerrada en la que la
lona cubre la abertura superior, y una posicién abierta en la que se libera la abertura superior.

— La lona se extiende lateralmente, de modo que también cubre las aberturas laterales en la posicion cerrada, y
libera las aberturas laterales en la posicién abierta.

— El tranvia de carga tiene dos vagones de transporte de extremo, un vagon de transporte central y dos vagones
suspendidos, cada uno transportado por un vagén de transporte de extremo respectivo y el vagén de transporte
central.

— Cada vagon de transporte tiene al menos una abertura lateral, y al menos un elemento mévil entre una posicién
desplegada en la que cubre la abertura lateral y una posicion retraida en la que se libera la abertura lateral.

— El elemento movil es una persiana enrollable y al menos uno de los vagones de transporte comprende una caja
de almacenamiento para la persiana en la posicién retraida, la caja de almacenamiento esta dispuesta en el
techo del vagén de transporte.

La invencidon se comprendera mejor leyendo la descripcion que sigue, dada unicamente a modo de ejemplo y
realizada con referencia a la figura adjunta que muestra una vista de perfil de un tranvia de carga de acuerdo con un
ejemplo de realizacion de la invencion.

La figura muestra un tranvia de carga 10, que se extiende en una direccion longitudinal X.

El tranvia de carga 10 comprende al menos dos vagones de transporte cada uno de los cuales comprende al menos
un bogie y al menos un vagon suspendido sin bogie.

Més particularmente, en el ejemplo descrito, el tranvia de carga 10 comprende dos vagones de transporte de
extremo 12, cada uno de los cuales comprende al menos un bogie 13, un vagon de transporte central 14 que
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comprende al menos un bogie 15, y dos vagones suspendidos 16 sin bogie, cada vagon suspendido 16 es
transportado por un vagén de transporte de extremo 12 respectivo y el vagon de transporte central 14.

Alternativamente, el tranvia podria tener mas vagones, cada vagén suspendido es transportado por dos vagones de
transporte adyacentes.

Los vagones de extremo 12 son iguales o similares (sin cabina), por lo que solo uno de ellos se describira a
continuacion.

El vagon de extremo 12 comprende una cabina de conductor 18, transportada por una primera carroceria estructural
20. Una cabina de conductor 18 de este tipo es convencional y, por ejemplo, idéntica a la de un tranvia de transporte
de pasajeros. Alternativamente, el vagén de extremo no tiene cabina de conductor, dependiendo de la
infraestructura de la red.

La primera carroceria estructural 20 tiene al menos una primera abertura lateral 22, a través de la cual tiene lugar la
carga y descarga del vagon de transporte de extremo 12. Este vagon de transporte de extremo 12 comprende al
menos un elemento maévil 24 entre una posicién desplegada en la que cubre la primera abertura lateral 22, y una
posicion retraida en la que se libera la primera abertura lateral 22. Por ejemplo, el elemento mévil 24 es una
persiana enrollable o una placa giratoria.

De manera ventajosa, en el caso de una solucion de persiana enrollable, el vagén de transporte de extremo 12
comprende una caja de almacenamiento 26 de la persiana 24 en posicion retraida, la caja de almacenamiento 26
esta dispuesta en el techo del vagén de transporte de extremo 12. Esta disposicion de la caja de almacenamiento 26
en el techo permite optimizar el volumen en el vagén de transporte de extremo 12.

Este vagon de extremo 12 también puede ser motorizado, el bogie 13 es entonces motor, y dispone de una cadena
de traccion.

El vagén central 14 comprende una segunda carroceria estructural 28, que comprende al menos una segunda
abertura lateral 30, a través de la cual tiene lugar la carga y descarga del vagon de transporte central 14. Este vagén
de transporte central 14 comprende al menos un elemento moévil 32 entre una posicion desplegada en la que cubre
la segunda abertura lateral 30, y una posicion retraida en la que se libera la segunda abertura lateral 30. El elemento
mévil 32 es, por ejemplo, una persiana enrollable o una placa giratoria.

Ventajosamente, en el caso de una solucién de persiana enrollable, el vagén de transporte central 14 comprende
una caja de almacenamiento 34 de la persiana 32 en la posicién retraida, la caja de almacenamiento 34 esta
dispuesta en el techo del vagon de transporte central 14. Esta disposicion de la caja de almacenamiento 34 en el
techo permite optimizar el volumen en el vagén de transporte central 14.

Ademas, el vagon de transporte central 14 comprende, en el techo, por ejemplo un pantégrafo 36 o un elemento
colector o un elemento energético autonomo. Por ejemplo, el bogie 15 es motor y el vagén de transporte central 14
es un motor que comprende al menos una cadena de tracciéon o una géndola de transporte. En una realizacion, la
alimentacién del vehiculo es eléctrica. Por ejemplo, esta se realiza mediante una alimentacion aérea o mediante una
placa de friccion en el suelo. Como variante, el bogie 15 es simplemente un transportador.

Cada vagoén suspendido 16 comprende una carroceria estructural 38 que comprende un piso 40, asi como una
pared delantera 42 y una pared trasera 44. La carroceria estructural 38 no tiene techo, de modo que las paredes
delantera 42 y trasera 44 definen una abertura superior 46. Esta abertura superior 46 permite la disposicion de
contenedores 48 en el vagon suspendido 16, cuya altura es mayor que la de las paredes delantera 42 y trasera 44.

Ventajosamente, la carroceria estructural 38 del vagon suspendido 16 tampoco tiene paredes laterales, de modo
que las paredes delantera 42 y trasera 44 definen aberturas laterales 50. Asi, la carga y descarga del vagon
suspendido 16 se realiza a través de cada abertura 50 lateral.

En una realizacién, la carroceria comprende lateralmente al menos un batiente desmontable, es decir una pieza
retractil o extraible, que comprende un travesafio longitudinal superior y al menos un montante longitudinal vertical.
Al menos una placa puede fijarse al travesafio y/o al montante, para cerrar al menos parcialmente las aberturas
laterales 50.

Ventajosamente, el piso 40 esta al nivel de la plataforma, para facilitar la carga y descarga de contenedores entre el
vagon suspendido 16 y una plataforma en la que se detiene el tranvia 10.

La obstruccion de las aberturas laterales 50 se puede lograr de cualquier forma imaginable.

Por ejemplo, el vagoén suspendido 16 comprende al menos una puerta de acceso lateral, mévil entre una posicion
cerrada en la que cubre una de las aberturas laterales 50 respectivas, y una posicién abierta en la que se libera esta
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abertura lateral 50. Esta puerta de acceso es, por ejemplo, movil alrededor de un pivote formado cerca del piso 40,
de modo que la puerta de acceso en la posicion abierta forma una plataforma.

Ventajosamente, el vagon suspendido 16 comprende una lona telescopica 52, mévil entre una posicién cerrada
(mostrada en la figura) en la que la lona 52 cubre la abertura superior 46, y una posicion abierta en la que se libera
la abertura superior 46. Asi, es posible cubrir la abertura superior 46 cuando el vagén suspendido 16 esta vacio o
esta transportando contenedores de una altura inferior a la de las paredes delantera 42 y trasera 44.

Segun una variante, la lona 52 se extiende lateralmente, de modo que también cubre las aberturas laterales 50 en la
posicion cerrada y libera las aberturas laterales 50 en la posiciéon abierta. Dicha lona 52 es en reemplazo o como
aditamento a dicha puerta de acceso.

Se observara que la invencion no se limita a la realizacion descrita anteriormente, sino que podria tener diversas
variantes adicionales.
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REIVINDICACIONES

Tranvia de carga (10), que comprende al menos dos vagones de transporte (12, 14) cada uno de los cuales
comprende al menos un bogie (13, 15), y al menos un vagon suspendido (16) sin bogie, dispuesto entre dos
de los vagones de transporte (12, 14), el vagon suspendido (16) que comprende una carroceria estructural
(38) que comprende un piso (40), una pared delantera (42) y una pared trasera (44), caracterizado porque
la carroceria estructural (38) no tiene techo de modo que las paredes delantera (42) y trasera (44) definen
una abertura superior (46).

Tranvia de carga (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde la carroceria estructural (38) del vagén
suspendido (16) no tiene paredes laterales de modo que las paredes delantera (42) y trasera (44) definen
aberturas laterales (50).

Tranvia de carga (10) de acuerdo con la reivindicacion 2, que comprende al menos una puerta de acceso
lateral, movil entre una posicion cerrada en la que cubre una de las aberturas laterales (50) respectiva, y una
posicién abierta en la que se libera esta abertura lateral (50).

Tranvia de carga (10) de acuerdo con la reivindicacion 2 o 3, en donde el vagon suspendido (16) comprende
una lona telescopica (52), movil entre una posicién cerrada en la que la lona (52) cubre la abertura superior
(46), y una posicion abierta en la que se libera la abertura superior (46).

5 Tranvia de carga (10) de acuerdo con la reivindicacion 4, en donde la lona (52) se extiende lateralmente de
modo que también cubre las aberturas laterales (50) en la posicion cerrada, y libera las aberturas laterales
(50) en la posicion abierta.

Tranvia de carga (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende dos
vagones de transporte de extremo (12), un vagén de transporte central (14) y dos vagones suspendidos (16),
cada uno transportado por un vagon de transporte de extremo (12) respectivo y el vagén de transporte central
(14).

Tranvia de carga (10) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde cada vagon de
transporte (12, 14) comprende al menos una abertura lateral (22, 30) y al menos un elemento (24, 32) mévil
entre un posicion desplegada en la que cubre la abertura lateral (22, 30), y una posicion retraida en la que se
libera la abertura lateral (22, 30).

Tranvia de carga (10) de acuerdo con la reivindicacion 7, en donde el elemento movil (24, 32) es una
persiana enrollable y al menos uno de los vagones de transporte (12, 14) comprende una caja de
almacenamiento (26, 34) de la persiana (24, 32) en posicion retraida, la caja de almacenamiento (26, 34) se
dispone en el techo del vagon de transporte (12, 14).
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