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PROCEDE ET DISPOSITIF DE CONDAMNATION AUTOMATIQUE DES PORTES D’UN VEHICULE.

Pour éviter la condamnation intempestive des issues
d’un véhicule 1 utilisant un dispositif de condamnation-dé-
condamnation mains libres par détection de la proximité du
véhicule d’un identifiant 2, le procédé comporte la mesure
du niveau de bruit radioélectrique présent au niveau de I'an-
tenne de lidentifiant dans la gamme de fréquence des si-
gnaux de requéte émis par le systeme embarqué par le
véhicule 1.

Lorsque le niveau de bruit est suffisamment élevé et que
le signal de requéte n’est pas regu par l'identifiant 2, Pémis-
sion du signal de condamnation, qui est normalement émis
lorsque le signal de requéte cesse d’étre regu en raison de
Féloignement de l'identifiant 2 du véhicule 1, est inhibée.
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La présente invention appartient au domaine des dispositifs de condamnation et
de décondamnation des issues des véhicules. Plus particulierement linvention concerne
un procédé de condamnation-décondamnation a distance des issues d'un véhicule par un
dispositif dit mains libres et qui évite la condamnation intempestive des issues dans des
situations ou une telle condamnation n'est pas souhaitée.

Pour interdire ou autoriser I'accés & un véhicule il est de plus en plus frequemment
fait appel a des dispositifs de commande & distance qui condamne les issues du véhicule
en émettant un signal qui est regu par le véhicule avec pour effet de commander la
fermeture des verrous sur les différentes issues ou qui au contraire autorise I'accés au
vehicule en émettant un signal, également regu par le véhicule, avec pour effet de
commander ou d'autoriser I'ouverture des verrous des issues.

Parmi les systémes connus de condamnation-décondamnation des issues d'un

véhicule, les systémes dits mains libres sont particuliérement appréciés des utilisateurs
car ne nécessitant aucune intervention de leur part lorsqu'ils veulent accéder a leur
véhicule ou quitter celui-ci de maniére sécurisée.
De tels systémes mains libres sont en général basés sur la détection a proximité du
véhicule d'un émetteur-récepteur portable, dit identifiant, porté par la personne devant
acceder a linterieur du véhicule. Cet identifiant fonctionne suivant le principe des
transpondeurs ; il émet des signaux en fonction de signaux regus.

Ainsi dans une premiére étape un équipement a bord du véhicule émet un premier
signal, porteur d'un code d'identification, a intervalles réguliers. Ce premier signal est regu
par l'identifiant si ce dernier est suffisamment proche du véhicule. Les puissances émises
par 'émetteur du vehicule et la sensibilité de I'identifiant permettent de fixer en pratique a
quelques métres la distance a partir de laquelle I'dentifiant détectera le signal.

Dans une seconde étape [identifiant, lorsqu'il est appairé au véhicule (c'est a dire
lorsqu'il identifie le signal regu comme Iui étant destiné grace au code d'identification), qui
recoit des signaux réagit en émettant |ui-méme des signaux, codés pour des raisons de
sécurité qui sont recus et interprétés par le véhicule. Les signaux émis par l'identifiant en
réeponse au signal émis par le véhicule seront interprétés par I'équipement a bord du
véhicule comme la proximité de [identifiant et comme devant autoriser l'accés au
véhicule.

Lorsque ridentifiant qui recevait les signaux du véhicule auquel il est appairé ne
regoit plus de signaux, il émet un second signal portant une information qui est interprétée
par le véhicule qui la recoit comme un éloignement de I'identifiant et comme devant
condamner l'accés au véhicule. Bien évidemment pour un fonctionnement satisfaisant le
second signal émis par I'identifiant doit étre regu par le véhicule alors que I'identifiant ne
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détecte plus le premier signal émis par le véhicule en raison de son éloignement du
véhicule.

Pour obtenir ce résultat, outre les puissances émises par le véhicule et I'identifiant,
on utilise le plus souvent des émetteurs radioélectriques pour le véhicule dans le domaine
des basses fréquences, dites LF (pour Low Frequency), par exemple de la gamme des
125 kHz, et pour l'identifiant des fréquences du domaine radio, dites RF (pour Radio
Frequency), par exemple de la gamme des 433 MHz.

Ce choix permet entre autre de réaliser des identifiants de petites dimensions qui
peuvent étre intégrés dans des badges ou dans d'autres supports.

Un fonctionnement détaillé d'un systtme mains libres de condamnation-
décondamnation d’un véhicule est décrit dans la demande de brevet frangaise publiée
sous le numéro 2 847 610.

Dans cette demande le systéme utilise un identifiant qui mesure le niveau du
signal regu depuis le véhicule et qui émet un signal a destination du véhicule qui dépend
du niveau du signal regu.

Cependant, dans de tels systémes connus, l'identifiant émet un second signal en
vue de la condamnation des issues lorsque le signal LF émis par le véhicule n'est plus
recu méme si l'identifiant est encore dans une zone ou il aurait du recevoir le signal LF
mais n'est plus en mesure de détecter ledit signal LF. Cette situation est particuliérement
génante car les issues du véhicule peuvent se retrouver condamnées alors que
lidentifiant est & l'intérieur du véhicule, par exemple dans une veste ou un sac déposé
dans le véhicule, alors que le ou les occupants supposés du véhicule sont a I'extérieur et
se retrouve dans l'impossibilité d'y pénétrer.

La cause la plus probable, en dehors des situations de pannes, pour laquelle le
premier signal LF émis par le véhicule n'est plus regu dans le périmétre normal de
réception est la présence de signaux perturbateurs dans la gamme de fréquence du
signal LF.

La présence de tels signaux est de plus en plus fréquente en raison des nombreux
équipements fixes ou mobiles, tels que des téléphones cellulaires, des récepteurs GPS,
des jeux vidéo, etc., pouvant étre a proximité de l'identifiant.

Si l'intensité de ces signaux non désirés prés de lidentifiant est anormalement
élevée, du méme ordre ou supérieure a celle du signal LF devant étre regu, le récepteur
de lidentifiant ne sera pas en mesure de distinguer le signal utile parmi le bruit
radioélectrique.

Afin d'éliminer un tel risque, ou pour le moins de le réduire a un niveau trés faible
pour lequel il devient acceptable, I'invention propose un procédé de condamnation-
décondamnation mains libres des issues d'un véhicule qui comporte de fagon connue :
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a) 'émission par un équipement embarqué & bord du véhicule d'un premier signal
radioélectrique, dit signal de requéte ;

b) I'émission par un identifiant, mobile par rapport au véhicule, d'un second signal
radioélectrique, dit signal de présence, en réponse a la réception du signal de requéte ;

c) I'émission par [lidentifiant d'un troisiéme signal radioélectrique, dit signal de
condamnation, en absence de réception du signal de requéte dans un intervalle de temps
ou un tel signal de requéte est attendu ;

et qui, contrairement aux dispositifs connus comporte en outre :

d) au moins une mesure par l'identifiant de l'intensité du champ radioélectrique
environnant ledit identifiant dans le domaine de fréquences du signal de requéte lorsque
le signal de requéte attendu n’est pas regu ;

e) linhibition de I'émission du signal de condamnation, c'est a dire la non-
réalisation de I'étape c) du procédé connu, si l'intensité du champ radioélectrique est
supérieure a une valeur seuil.

Ainsi lorsque le signal de requéte ne peut étre détecté en raison d'un bruit
radioglectrique d'un niveau anormalement élevé, l'identifiant n'émet pas le signal devant
déclencher la condamnation des issues du véhicule.

Avantageusement le champ radioélectrique est mesuré 3 l'expiration d'un délai &t
pendant lequel un signal de requéte attendu n'a pas été regu par l'identifiant.

De maniére alternative, afin d’obtenir une information plus compléte du niveau de
bruit radioélectrique ambiant, lintensité du champ radioélectrique comparée a la valeur
seuil est déduite d'une ou de plusieurs mesures de l'intensité du champ radioélectrique
effectuées avant I'expiration d'un délai 5t pendant lequel un signal de requéte attendu n'a
pas été regu par l'identifiant.

Lorsque le signal de condamnation est inhibé ridentifiant n'émet aucun signal ou
bien émet un signal de présence pour que I'équipement embarqué soit informé de la
présence de lidentifiant si celui-ci est effectivement dans son périmétre de réception.

Avantageusement, lorsqu'un signal de condamnation est inhibé et que I'identifiant
émet un signal de présence, ce signal de présence contient une information, destinée a
étre traitée par I'équipement embarqué, caractéristique du fait que ledit signal de
présence est émis en absence de réception d'un signal de requéte et en présence d'un
niveau de bruit anormalement élevé dans le domaine des fréquences du signal de
requéte.

La valeur seuil de lintensité mesurée du champ radioélectrique, au-dessus de
laquelle I'émission du signal de condamnation est inhibée, est fixe ou bien est fixé par
lidentifiant & partir des contenus de signaux transmis par I'équipement embarqué.
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Pour mettre en ceuvre le procédé, linvention concerne également un dispositif de
condamnation-décondamnation mains libres des issues d'un véhicule qui comporte
- un équipement embarqué dans le véhicule apte & émettre un signal radioélectrique
périodique dit signal de requéte ;
- au moins un identifiant mobile par rapport au véhicule apte a recevoir le signal de
requéte, apte a émettre un signal radioélectrique ou signal de présence en réponse
a la réception d'un signal de requéte et apte a émettre au moins un signal
radioélectrique ou signal de condamnation lorsque l'identifiant cesse de recevoir des
signaux de requéte ;
ledit identifiant mobile comportant de plus des moyens de mesure du champ
radioélectrique dans le domaine de fréquences des signaux de requéte et des moyens
pour inhiber 'émission du signal de condamnation en fonction du résultat d'au moins une
mesure du champ radioélectrique lorsqu’un signal de requéte attendu n'est pas regu.

Afin de vérifier si le signal n'ayant pas été recu peut avoir été masqué par le bruit
radioélectrique, le au moins un identifiant comporte des moyens pour comparer la valeur
du champ radioélectrique mesuré ou estimé & partir de mesures avec une valeur seuil et
pour inhiber 'émission du signal de condamnation dans le cas ou ladite valeur du champ
radioélectrique est supérieure audit seuil.

L'identifiant, lorsque ledit signal de condamnation est inhibé, peut rester silencieux
ou bien émettre un signal de présence identique au signal émis en réponse a un signal de
requéte recu ou bien générer et émettre un signal de présence comportant une
information caractéristique du fait que ledit signal de présence est émis en absence de la
réception d'un signal de requéte et en présence d’un niveau de bruit radioélectrique
anormalement élevé dans le domaine de fréquences des signaux de requéte.

Dans ce dernier cas l'équipement embarqué dans le véhicule comporte
avantageusement des moyens pour exiraire du signal de présence I'information
caractérisant que ledit signal de présence est émis en absence de la réception d'un signal
de requéte afin de traiter cette information dans les algorithmes de condamnation qui
peuvent prendre en compte d'autres parametres.

Pour utiliser au mieux les propriétés de propagation des signaux radioélectriques,
les signaux de requéte sont de préférence émis dans une gamme de fréquences basses
proche de 125 kHz et les signaux de présence et de condamnation sont de préférence
émis dans une gamme de hautes fréquences proche de 433 MHz.

La description détaillée de linvention est faite en références aux figures qui
représentent:

Figure 1 : principe général par détection de la proximité d'un identifiant d'un

systéme de condamnation-décondamnation mains libres des issues d'un véhicule.
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Figure 2 : principe connu du fonctionnement d'un identifiant en mode
transpondeur émettant des signaux en fonction des signaux regus d'un systéme
embarqué dans le véhicule.

Figure 3 : évolution de lintensité du signal de requéte émis par I'équipement
embarqué dans le véhicule regu par lidentifiant en fonction de la distance entre
lidentifiant et le véhicule et comparée a différents niveaux de bruit radioélectrique.

Figures 4a, 4b et 4c : chronogrammes respectivement des signaux de requéte
émis par un équipement embarqué dans le véhicule, de la mesure réalisée par l'identifiant
de lintensité du champ radioélectrique ambiant dans le domaine de fréquence des
signaux de requéte, des signaux de présence et ou de condamnation émis par
l'identifiant, lorsque le champ mesuré est inférieur a un niveau seuil prédéterminé.

Figures 5a, 5b et 5c : chronogrammes respectivement des signaux de requéte
émis par un équipement embarqué dans le véhicule, des mesures réalisées par
l'identifiant de l'intensité du champ radioélectrique ambiant dans le domaine de fréquence
des signaux de requéte, des signaux de présence et ou de condamnation émis par
lidentifiant, lorsque le champ mesuré est temporairement supérieur & un niveau seuil
prédéterminé.

Suivant l'invention, un véhicule 1 est équipé de maniére classique d'un systéme
mains libres de condamnation-décondamnation, comportant un équipement embarqué
(non représenté) dans le véhicule 1 et au moins un identifiant 2 mobile par rapport au
vehicule 1 dans lequel I'équipement embarqué émet, au cours d'une période de
recherche, un premier signal périodique 10, dit signal de requéte, destiné a étre regu par
lidentifiant 2, ledit identifiant étant apte a émettre un second signal 20, dit signal de
présence, et un troisiéme signal 21, dit signal de condamnation, destinés a étre regu par
le systéme embarqué.

De preférence le premier signal 10 est émis, pour répondre aux normes et aux
usages actuels, sur une gamme de fréquence dite LF proche de 125kHz et les second et
troisiéme signaux sont émis sur une gamme de fréquence dite RF proche de 433MHz.
Cependant d'autres fréquences de signaux radioélectriques peuvent étre utilisées sans
remetftre en cause le principe de fonctionnement du dispositif et le procédé suivant
I'invention.

Lorsque lidentifiant 2 est dans une zone ou il recoit le premier signal 10 de
requéte envoyé par l'équipement embarqué, c'est a dire & une distance D entre le
véhicule 1 et l'identifiant 2 suffisamment petite pour recevoir un signal radioélectrique
d'intensité suffisante pour étre détectée, il émet un signal de présence 20.

En pratique le premier signal 10 de requéte est émis a intervalles At réguliers pour
constituer une trame 3 capable de stimuler I'identifiant 2 lorsque ledit identifiant se
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rapproche du véhicule et que la distance D devient inférieure a une distance Dmax en
dessous de laquelle la réception du premier signal 10 de requéte est possible.

En effet comme illustré sur la figure 3, l'intensité B des signaux 10a, 10b, 10c
recus par lidentifiant 2 décroit lorsque la distance D entre lidentifiant et le véhicule
augmente et sont trop faibles pour étre regus lorsque la distance D dépasse la valeur
Dmax.

Le signal de présence 20, émis par lidentifiant 2 aprés chaque réception d'un
signal de requéte 10, est regu de fagon classique par le systéme embarqué qui en raison
de la réponse de l'identifiant place ou maintien les issues du véhicule 1 en position de
décondamnation.

En outre l'identifiant 2, qui est par nécessité doté des moyens pour recevoir les
signaux émis par I'équipement embarqué, dispose des moyens pour mesurer ['intensité B
du champ radioélectrique dans la gamme de fréquence des signaux de requéte 10, par
exemple dans la gamme LF, au niveau de I'antenne de l'identifiant 2.

Lorsque l'identifiant, qui recevait les signaux de requéte 10, cesse de recevoir
lesdits signaux de requéte émis par le systtme embarqué, c'est-a-dire lorsque la durée
maximale At prévue (en général par construction du dispositif) entre deux émissions
successives de signaux de requéte est dépassé d'une valeur limite 8t sans qu’un signal
de requéte 10x ne soit regu, I'identifiant mesure la valeur 12 du champ radioélectrique B
qu'il regoit dans la gamme de fréquence du signal de requéte puis compare cette valeur
12 avec une valeur seuil S.

Lorsque la valeur mesurée 12 est inférieure a la valeur seuil S comme illustré sur
la figure 4b, il convient de considérer que le niveau de bruit radioélectrique 13 est faible et
donc n'est pas la cause de la non-réception des signaux 10x de requéte. Dans ce cas
lidentifiant 2 interpréte I'absence de signal de requéte comme un éloignement du véhicule
1 a une distance D supérieure 8 Dmax et émet un troisiéme signal 21 de condamnation,
qui est interprétée par le dispositif embarqué comme une situation dans laquelle les
issues du véhicule doivent étre condamnées.

Bien évidement le systtme embarqué gére d'autres paramétres, comme par
exemple la détection d’un second identifiant ou d'une issue ouverte, qui peuvent modifier
le comportement final du systtme de condamnation. La gestion de ces situations
particuliéres n’est pas l'objet de la présente invention.

Lorsque la valeur 12 mesurée de lintensité du champ radioélectrique B est
supérieure a la valeur seuil S comme illustré sur |a figure 5b, il convient de considérer que
le niveau de bruit radioélectrique 14 est élevé et qu'il est susceptible de perturber la
réception des signaux 10 de requéte. La non-détection du signal de requéte 10x dans
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lintervalle de temps ou ledit signal était attendu est donc la conséquence probable de
F'apparition d'un niveau de bruit radioélectrique anormalement élevé prés de I'identifiant.

Suivant l'invention, au contraire de ce qu'aurait réalisé un systéme conventionnel,
I'émission par l'identifiant 2 d'un signal de condamnation 21, qui aurait pour effet de
provoquer la condamnation des issues par le dispositif embarqué alors méme que
lidentifiant 2 serait a une distance D du véhicule inférieure @ Dmax dans le périmétre de
détection normal, voir dans le véhicule lui-méme ou elle pourrait se trouver enfermée
alors que le propriétaire serait sorti du véhicule, est inhibée.

Bien que le signal 10x attendu n’ait pas été détecté, I'identifiant émet un signal de
présence 22 et un nouveau cycle est alors engagé jusqu'au moment ou le signal de
requéte suivant est émis par le systéme embarqué.

Si le signal de requéte 10 est & nouveau regu par I'identifiant (cas non représenté),
celui-ci émet a nouveau le signal de présence 20. Si le niveau de bruit mesuré devient
inférieur au seuil S et qu'aucun signal de requéte n'est recu, alors l'identifiant émet un
signal de condamnation 21 comme présenté sur les figures 5a, 5b et 5c.

La mesure de l'intensité B du champ radioélectrique peut étre réalisé de plusieurs
maniéres. Dans un premier mode, la mesure est réalisée par lidentifiant 2 aprés la
période pendant laquelle un signal de requéte aurait du étre regue, de préférence un court
délai &t apreés, et qu'il n'a pas été regu.

Dans un second mode, la mesure de l'intensité B du champ radioélectrique dans

la gamme de fréquence des signaux de requéte est réalisé en continue ou avec une
période d’'échantillonnage égale ou inférieure a celle d’émission des signaux de requéte.
Suivant ce second mode, la valeur de l'intensité B du champ radioélectrique mesuré peut
étre estimé, par des méthodes conventionnelles de filtrage et de traitement du signal, au
moment ou le signal de requéte aurait du étre regu.
La valeur S du seuil d'intensité du champ radioélectrique au-dela duquel l'identifiant inhibe
'émission du signal de condamnation est par exemple fixée par construction de
l'identifiant. Pour une valeur trop petite de S, le signal de condamnation 21 sera inhibé en
présence d'un niveau de bruit pouvant étre faible (et >S) alors que l'identifiant est
effectivement & une distance D supérieure 8 Dmax pour laquelle le signal de requéte n'est
normalement pas regu et par la méme interdire une condamnation qui doit avoir lieu. Pour
une valeur trop grande de S, le signal de condamnation 21 sera émis par I'identifiant 2
malgré un niveau de bruit fort (et <S) qui masque le signal de requéte a une distance D
inférieure @ Dmax pour laquelle le signal de requéte aurait du étre regu.

Le risque principal qui doit étre évité étant la condamnation des issues du véhicule
alors que l'identifiant 2 se trouve dans le véhicule 1, avantageusement la valeur seuil S
fixee par construction de F'identifiant est choisie en fonction de l'intensité du signal le plus
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faible susceptible d'étre recu par l'identifiant 2 & l'intérieur du véhicule 1. Par exemple la
valeur de S est choisie entre 0,5 et 2 fois la valeur de l'intensité du signal de requéte
ayant cette plus faible valeur.

Lorsque l'identifiant 2 est a I'extérieur du véhicule 1, la valeur de lintensité du
signal de requéte 10 voit son intensité décroitre du fait de I'éloignement du véhicule et du
fait que souvent l'intensité rayonnée est plus faible a I'extérieur qu'a l'intérieur du véhicule.
Il est alors possible qu'un signal faible 10c qui aurait normalement du étre recu par
I'dentifiant 2 soit masqué par un niveau de bruit inférieur au seuil S et qu'un signal de
condamnation soit émis par lidentifiant plutét qu'un signal de présence, mais cette
situation n'est, en pratique, pas critique car l'identifiant 2 n'est pas enfermé dans le
véhicule 1.

Dans un autre mode de mise en ceuvre, la valeur seuil S est déterminée en
fonction de signaux regus de I'équipement embarqué et caractéristique du modéle de
véhicule sur lequel est utilisé le dispositif. Ainsi I'identifiant 2 peut étre réalisé en série
indépendamment du modéle de véhicule sur lequel il sera finalement utilisé et la valeur du
seuil S sera déterminée en fonction du modéle de véhicule de destination compte tenu
des signaux regus.

Dans les cas ou l'identifiant 2 inhibe I'émission du signal de condamnation 21 en
raison de la présence d'un bruit radioélectrique susceptible de masquer un signal de
requéte, l'identifiant 2 peut :

- soit émettre un signal de présence 20 comme si le signal de requéte avait été recu
normalement;

- soit n'émettre aucun signal et continuer a attendre les conditions pour qu'un signal
de requéte soit détectable de fagon s(re;

- soit émettre un signal de présence modifié 22 pour informer I'équipement embarqué
de la non-réception du signal de requéte 10 et de la présence d’'un niveau de bruit
radioélectrique anormalement élevé.

Dans tous ces cas, I'identifiant 2 n'émet de signal de condamnation 21 que lorsque
le signal de requéte n'est pas regu et que le niveau de bruit radioélectrique est inférieur au
seuil.

Dans les modes préférés de mise en ceuvre qui viennent d'étre décrit, le procédé
de condamnation-décondamnation des issues du véhicule 1 est mis en ceuvre avec un
identifiant 2 comportant les moyens de mesure de l'intensité du champ radioélectrique
dans la gamme de fréquences du signal de requéte émis par I'équipement embarqué et
comportant les fonctions logiques associées pour gérer I'émission du signal de
condamnation. La technologie actuelle des circuits électroniques intégrés permet sans
difficulté particuliére de réaliser dans un identifiant de dimensions réduites la mesure de
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lintensité des signaux radioélectriques regus et le traitement numérique des données
mesurées et des signaux a émettre.

Sauf si I'équipement embarqué utilise le contenu spécifique des signaux de
présence 22, I'équipement embarqué ne nécessite pas de modifications par rapport a

5 Iéquipement des solutions connues, ce qui permet d'éviter les colts de modifications

dudit équipement embarqué, tant pour un nouveau systéme que pour une application de
la solution a un systéme existant.

Lorsque la modification de I'équipement embarqué est admise, il est avantageux
que l'identifiant 2 soit réalisé pour pouvoir émettre le signal de présence modifié 22.

10 Ce signal de présence modifié 22 peut porter une information caractéristique du
niveau de bruit mesuré par 'identifiant. Dans ce cas I'équipement embarqué est informé
de la présence d'un niveau de bruit radioélectrique élevé prés de lidentifiant 2 ce qui
permet de développer des stratégies spécifiques a mettre en ocsuvre par I'équipement
embarqué comme par exemple:

15 - agir sur la puissance d’émission des signaux de requéte pour vérifier la réception

desdites trames par l'identifiant en présence du bruit;
- informer par un signal visuel ou sonore l'utilisateur du véhicule de la situation

particuliére.
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10
REVENDICATIONS

1- Procédé de condamnation-décondamnation mains libres des issues d'un véhicule (1)
comportant :

a) I'émission par un équipement embarqué a bord du véhicule (1) d'un premier
signal radioélectrique, dit signal de requéte (10) ;

b) I'émission par un identifiant (2), mobile par rapport au véhicule (1), d'un
second signal radioélectrique, dit signal de présence (20), en réponse a la
réception du signal de requéte (10) ;

c) I'émission par l'identifiant (2) d'un troisiéme signal radioélectrique, dit signal de
condamnation (21), en absence de réception du signal de requéte (10) dans
un intervalle de temps ou un tel signal de requéte est attendu ;

caractérisé en ce qu'il comporte en outre :

d) au moins une mesure par lidentifiant (2) de l'intensité (12) du champ
radioélectrique B regu par ledit identifiant dans le domaine de fréquence du
signal de requéte (10) ;

e) l'inhibition de I'émission du signal de condamnation (21), c'est & dire la non-
réalisation de l'étape c) du procédé, si lintensité (12) du champ
radioélectrique B est supérieure a une valeur seuil S lorsque le signal de
requéte (10) attendu n’est pas regu.

2- Procédé suivant la revendication 1 dans lequel la mesure de l'intensité (12) du champ
radioélectrique B est réalisée a I'expiration d'un délai &t pendant lequel un signal de
requéte (10x) attendu n'a pas été regu par l'identifiant (2).

3- Procédé suivant la revendication 1 dans lequel l'intensité (12) du champ radioélectrique
B comparée a la valeur seuil S est déduite d'une ou de plusieurs mesures de lintensité
du champ radioélectrique B effectuées avant I'expiration d'un délai 6t pendant lequel
un signal de requéte (10x) attendu n'a pas été regu par l'identifiant (2).

4- Procédé suivant I'une des revendications 1, 2 ou 3 dans lequel l'identifiant (2) émet un
signal de présence (22) lorsque I'émission du signal de condamnation (21) est inhibée.

5- Procédé suivant la revendication 4 dans lequel le signal de présence (22) émis lorsque
le signal de condamnation (21) est inhibé contient une information caractéristique du
fait que le signal de présence (22) est émis en absence de réception d'un signal de
requéte (10x) et en présence d'un niveau de bruit anormalement élevé dans le
domaine de fréquences du signal de requéte.

6- Procédé suivant I'une des revendications 1 a 5 dans lequel la valeur seuil S de
l'intensité (12) du champ radioélectrique B, au-dessus de laquelle I'émission du signal
de condamnation (21) est inhibée, est fonction du contenu de signaux émis par

I'équipement embarqué du véhicule (1).
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7- Dispositif de condamnation-décondamnation mains libres des issues d'un véhicule (1)
comportant :

- un équipement embarqué dans le véhicule (1) apte a émettre un signal
5 radioélectrique périodique dit signal de requéte (10);

- au moins un identifiant mobile (2) par rapport au véhicule apte a recevoir le

signal de requéte, apte a émettre un signal radioélectrique dit signal de

présence (20) en réponse a la réception d'un signal de requéte (10) et apte a

émettre au moins un signal radioélectrique dit signal de condamnation (21)

10 lorsque l'identifiant (2) cesse de recevoir des signaux de requéte (10),
caractérisé en ce que l'identifiant mobile (2) comporte des moyens de mesure du
champ radioélectrique B dans le domaine de fréquences des signaux de requéte et
des moyens pour inhiber I'émission du signal de condamnation (21) en fonction du
résultat (12) d'au moins une mesure du champ radioélectrique B lorsqu’'un signal de

15 requéte (10) attendu n’est pas regu.

8- Dispositif suivant la revendication 7 dans lequel le au moins un identifiant (2) comporte
des moyens pour comparer la valeur (12) du champ radioélectrique B avec une valeur
seuil S et pour inhiber I'émission du signal de condamnation (21) lorsque ladite valeur
du champ radioélectrique est supérieure audit seuil.

20 9- Dispositif suivant la revendication 8 dans lequel le au moins un identifiant (2) comporte
des moyens pour calculer une valeur (12) du champ radioélectrique B a un instant
donné a partir de mesures antérieures.

10- Dispositif suivant I'une des revendications 7, 8 ou 9 dans lequel l'identifiant (2)
comporte des moyens pour émettre un signal de présence (22) en remplacement du

25 signal de condamnation (21) lorsque ledit signal de condamnation est inhibé.
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