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(54) | Zvedaci za¥izeni, zejména pro montd% a demontd? lutnovych ventildtord

Predmitem vyndlezu je zvedaci za¥izent,
ze jména pro monté% a demontd%f lutnovych
ventildtord, sestévajici z kolejového
podvogku, rému, teleskopického vedeni a
hydreulického vdlce a agregétu. Na rdmu
dloZeném na kolejovém podvozku je uchyce-
na todne, k jejimuZ hornimu otofnému dilu
jsou pFipojena dv& koryjtkové vedenf. V
korytkovych vedenich poji%d&j{ kladiky
uchycené ke vzp&rém, piipevn&nym k posuv-
nému d{lu. Na jednom konci posuvného df-
lu je upraveno ldZko hydraulického vélce
& teleskopického vedenl zvedeného dilu.
Nosil ventildtoru, vytvoreny na zvedaném
d1ilu je pevn& pPipojen ke konzole. Zveda-
ci zefizeni{ je moino pouZit k dopravé a

zvedéni{ rdznych biemen viude tam, kde je
v d0lnich dflech poloZens kolejové trat.
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- Vyndlez Fe{ zvedact zatizen{, zejmérne pro montéd%? a demon-
té2 lutnovych ventildtord, sestdvajic{ z kolejového podvozku,
rému, teleskopického veden{ a hydraulického vélce a agregdtu.

Dosud se monté% a demontdZ lutnovych ventildtord p¥i Je-
jich vym&nd provédd&la bez Jjskékoliv mechanizace. Monté% e de-
mont4% provdddli precovnici runé ve vySce u stropu chodby.
Prdce byle tudi% velice naméhevé e nebezpeéné. PF¥i{i manipuleci
¥asto dochdzelo k pddu ventildtord, co% m&lo ze nédsledek jejich
podkozen{ a zvySen{ ndkledd na jejich oprevu. Dopreave ventiléd-
tord s povrchu na mfsto montdZe v dilnim dfle byla sloZitd,
zehrnovaele v sobd® ndkolikeré preklédéni, p#i n&m% teké Zasto
dochézelo k Jjejich poskozeni.

Uvedené nedostatky do zne¥né miry odstrenuje zvedeci zaf{-
zeni, zejména pro montéd: s demontdZ lutnovych ventildtord podle
vynédlezu. Jeho podstata spoZivé v tom, %e ne rému Je pevn¥ uchy-
cen spodnf pevny d{l to¥ny, k jejimuZ hornimu oto¥nému dflu
jsou pripojena dvd korytkovd veden{ pro pojezd klediZek uchyce-
nych ke dvEma vzpdrdm ne posuvném dflu. Ne jednom konci posuvné-
ho d{lu je uprsveno 1ld%ko hydraulického vdlce a teleskopického
vedeni zvedeného dflu, jeho% nosi¥ ventildtoru je pevn¥ pfipojen
ke konzole.

Zvedac! zsffzen{ podle vyndlezu umoZnuje dopravovat venti-
14tor s povrchu e na misto montéd%fe, to jest Jjak vertikdlnim,
tek 1 horizontdlnim dsekem diln{ dopravy, bez pirekldddni. Opro-
ti soudobému stevu je fyzickd prdce p¥i zveddnf ventildtoru
bezpe¥nd a nendrolnéd. Protofe se t&%i3t¥ zvedaciho zeffzeni me-
 chézi mezi soukolfm podvozku, je zajiStdna jeho stabilite pii
zveddni biremene bez pouZ2itf protizdvaii{. Dal3{ prednost{ zveda-
cfho zatfzeni je moinost zveddni ventildtoru mimo osu koleje
jak vlevo tek i vprevo. Teké moZnost oté¥en{ zarfzenim od 0°
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do 360° je velkou pitednostf, protoZe je tek zaji3tZna sprévné
monté% ventildtoru do lutnového tahu bez ru&nfho otéZen{ venti-
ldtoru do sprdvné polohy.

Na priloZenych vykresech je schematicky znézorné&no pfikladné
proveden! zvedecfho zaff{zeni podle vyndlezu. Obr. 1| predstavuje
bo&n{ pohled na zvedac{ zsiffzen{ s vyznafenim horn{ polohy zve-
deného dflu. Na obr. 2 je zobrazen Zelni pohled ze strany
hydraulického vélce.

Ne kolejovém podvozku 10 Je uloZen rém 20, ne kterém je
pevnd uchycen spodnf pevny dfl toZny 21. K hornfmu oto&nému dilu
todny 21 jsou pfipojena dvé korytkové vedeni 22, v nich% pojfi-
d¥3j{ kledi¥ky 32, které jsou uchyceny ke vzp&rém 31, upravenym
ne posuvném d{lu 30. Na Jednom konci posuvného d{ilu 30 Jje upra-
veno ld%ko 33 hydraulického védlce 34 = teﬁgkopického veder{ 35
zvedaného dflu 40. Nosi¥ 41 ventildétoru, vytvoreny na zvedaném
d{1lu 40 je pevn& piipojen ke konzole 42. Aby se zamezilo semo-
volnému ujet{ zvedactho zaffizenf po koleji¥ti, mohou byt k rému
20 uchyceny kotewni kle3tiny. Ke korytkovym vedenim 22, kterd
je mo%no z obou stran prodlouZit néstévcem, mohou byt rozpoji-
telnd p¥ipojeny podpsry 24,které umo?nujl bezpe¥né zvednut{
bremene na nosili 41 ventildtoru mimo osu kolejf. |

P¥i vym¥nZ lutnovych ventildtord je vyhodné pouZft dvou
zvedacich zarf{zeni podle vyndlezu, jedno prézdné a Jjedno ve-
zouc! novy ventilétor. Prézdnym zvedacim zaf{zenim se piijede
pod ventildtor, ktery mé byt demontovén. Zvedaci zaFf{zeni se
proti ujet{ podvozku 10 po koleji8ti zajistf pfitaZenim kleStin
23, které jsou pfi jizd¥ otoleny nahoru a piiklopeny k rému 20,
ke kolejnicim. Je-1i t¥ebe zvedat ventildtor mimo osu koled{,
nased{ se prodluZovac{ ¥4st korytkovych vedeni 22 @ podepfe se
podpdremi 24, které se zajist{ proti rozpojent. Posuvny dfl 30
se vysune do strany do takové polohy, sby se nachdézel zvedany
df1 40 pod ventildétorem, ktery mé byt demontovén. V této poloze
se posuvny dfl 30 zafixuje kolfkem. Nased{ se ru¥ni péka 3]
ne &ep hydraulického sgregétu 50 a zvedeny dfl 40 se zvedne pod
ventildtor, ktery se pak odmontuje z lutnového tahu. Prestave-,
ni{m ovlddaci péky hydreulického agregdtu se ventildtor, uloZeny
ne nosi¥i 41 ventildtoru, vytvoreném ne zvedaném dflu 40, spuSti
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dold. Posuvny d{1 30 se odjist{ a presune do stfedové polohy,
kde se zajist{ kolfkem. Odmontujf se podpdry 24 a odpoj{ se
prodluZovaec{ ¥ést korytkovjch vedeni 22, uvoln{ a odklop{ se
kleXtiny 23 ne kolejnicich a zvedac{ zeffzen{ s ventildtorem
se odtlaX{ z mista demonté%e, kem se pFisune druhé zvedac{ za-
¥{zen{ s novym ventildtorem. Postup p¥i montd%i nového venti-
1étoru je obdobny, jeko v pr{ped¥ demontéle wventildtoru sterého.
Je-11 tfebs novy ventildtor pred montdZ{ do lutnového tahu
oto¥it o 180°, odjist{ se to¥na 21 a cely posuvny df{1 30 se
oto¥! do poZsdovaného smdru e zajist{ se Zepem Vv to¥nd 21.

Zvedeci zarfizen{ podle vyndlezu je moZno pou%f{t k dopravd
a zvedénf rdznych t¥emen, nap¥fklad vyztuZe, luten, potrub{ e
podobn%, vEude tew, xdie Jje v ddlnfch dflech poloZena kolejové
tret.
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1. Zvedact zatf{zen{, zejména pro montdZ a demontd%f lutno-
vyeh ventildtord, sestdvajfcf z kolejového podvozku, rému, te-
leskopického vedenf a hydraulického vdlce a sgregétu, vyznele-
ny tim, %e na rému (20) je pevn& uchycen spodn{ pevny d{l to¥-
ny (21), k jejfmu% hornfmu oto¥nému d{lu jsou pFipojene dvé
korytkovéd vedenf (22) pro pojezd kladiZek (32) uchycenych ke
dvime vzpérdm (31) uchycenym ne posuvném dflu (30), ne jeho2
jednom konci je upraveno ldZko (33) hydraulického vélce (34)

a teleskopického vedenf (35) zvedeného dflu (40), jehoZ nosil
(41) ventildtoru je pevnd pripojen ke konzole (42). ‘

2. Zvedaci zaei*fzen{ podle bodu 1, vyzna¥ené tim, %e ke
korftkovym vedenfm (22) jsou rozpojiteln& p¥ipojeny podpdry
(24).

3. Zvedac! zaffzen{ podle bodu 1, vyznalené tim, Ze k rému
(20) jsou uchyceny kotevnf kle3tiny (23). |

2 vykresy



Obr. 1
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Obr. 2
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