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Un dispositif de fixation (D1 ) est destiné & équiper un siege (SI) de véhicule comprenant une assise (AS) et un dossier (DS)
propres a étre habillés d'une coifte d'habillage (CH). Ce dispositif (D1) comprend une embase (EB), propre a étre installée dans
une ouverture traversante (O) définie dans l'assise (AS), et munie i) sur une face avant (FV), d'un premier moyen de fixation (CL)
propre a maintenir localement une partie avant (PV) de la coitfe d'habillage (CH), et ii) sur une face arri¢re (FR), d'un second
moyen de fixation (PF) comportant une extrémité libre (EL) destinée a déboucher sous l'assise (AS) et agencée de maniére a
constituer un point d'ancrage pour un troisiéme moyen de fixation (SF) solidarisé a une partie inférieure (PU) d'un dispositif (D2)
destiné a protéger les pieds d'un passager et comportant en outre une partie supérieure (PS1) solidarisée a une partie d'extrémité
arriére (PI2) de la coiffe d'habillage (CH) située dans une partie inférieure arriére (PI3) du dossier (DS).
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DISPOSITIF DE FIXATION DE COIFFE D'HABILLAGE ET DE DISPOSITIF
DE PROTECTION DE PIEDS, POUR UN SIEGE DE VEHICULE

L'invention concerne les sieges de véhicule, éventuellement de type
automobile, qui sont chargés de supporter une ou plusieurs personnes en

position assise.

On entend ici par "siege" un équipement comprenant une assise,
destinée a étre montée directement ou indirectement (via des piétements) sur
un plancher de vehicule, et un dossier, éventuellement monté a rotation

(éventuellement sur l'assise).

Certains véhicules, notamment de type automobile, comprennent un
premier siege placé devant un second siége et comprenant une assise
espacée du plancher de maniére a permettre a un passager qui est assis sur
le second siége de loger une partie de ses pieds sous elle. L'assise du
premier siége comportant et/ou logeant dans une zone arriere des parties
saillantes pouvant entrainer un endommagement des chaussures d'un
passager et/ou provoqguer une douleur, voire une blessure, il a été proposé de
prolonger la partie d'extrémité arriére de la coiffe d'habillage, qui est située
dans la partie inférieure arriére du dossier, par un dispositif de protection des
pieds. On notera qu'outre sa fonction de protection ce dispositif de protection
des pieds, qui est parfois appelé "protection arriere de siége avant”, assure

également une fonction d'habillage afin d'améliorer la qualité pergue.

Un tel dispositif de protection des pieds se présente généralement
sous la forme d'un empiecement en moquette semi-rigide, présentant une
extrémité supérieure solidarisée (par couture ou collage) a la partie
d'extrémité arriére de la coiffe d’habillage et une extrémité inférieure, opposee
a l'extrémité supérieure et munie d'un moyen de fixation (généralement un
cordon élastique) destiné a venir s'ancrer sous l'assise. Lorsque l'assise
comprend une armature a laquelle est solidarisée une nappe de suspension a
fils ressort, cette derniére peut étre facilement et avantageusement équipée

de crochets sur lesquels on peut venir ancrer les cordons élastiques de
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fixation du dispositif de protection des pieds. Ces nappes de suspension a fils
ressort étant relativement lourdes, il a été récemment proposé de les
remplacer par des nappes de suspension en textile. Hélas, il s'avere trés
difficile, voire impossible, de solidariser de fagon pérenne des crochets
d'ancrage a de telles nappes de suspension en textile.

L'invention a donc pour but de proposer une solution permettant de
solidariser un dispositif de protection des pieds a une assise de dossier de

véhicule équipée d'une nappe de suspension, éventuellement en textile.

Elle propose notamment a cet effet un dispositif de fixation, destiné a
équiper un sieége de véhicule comprenant une assise et un dossier propres a
étre habillés d'une coiffe d'habillage, et comprenant une embase, propre a
étre installée dans une ouverture traversante définie dans I'assise, et munie,
d'une part, sur une face avant, d'un premier moyen de fixation propre a
maintenir localement une partie avant de la coiffe d'habillage, et d'autre part,
sur une face arriére, d'un second moyen de fixation comportant une extrémité
libre destinée a déboucher sous l'assise et agencée de maniére a constituer
un point d'ancrage pour un troisiéme moyen de fixation qui est solidarisé a
une partie inférieure d'un autre dispositif destiné a protéger les pieds d'un
passager et qui comporte en outre une partie supérieure solidarisée a une
partie d'extrémité arriéere de la coiffe d'habillage, située dans une partie

inférieure arriére du dossier.

Un tel dispositif de fixation permet non seulement de solidariser un
dispositif de protection de pieds sous une assise, y compris lorsque cette
derniére comprend une nappe, de suspension en textile, mais également de
solidariser localement une coiffe d'habillage. Cela permet en outre de plaquer
étroitement et simultanément la coiffe d'habillage et le dispositif de protection
de pieds respectivement contre les faces supérieure et inférieure de l'assise.

Le dispositif de fixation selon linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et
notamment :

- son second moyen de fixation peut étre agencé sous la forme d'une patte
qui comporte une partie centrale prolongée, vers une partie avant de

l'assise, selon un angle choisi, par I'extrémité libre;
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> l'extrémité libre peut comprendre une partie terminale présentant une

forme générale en T;

¢ |a partie terminale peut comprendre, sur une face supérieure, un cran

qui est destiné a retenir le troisieme moyen de fixation;

> la patte peut comprendre une paroi principale a laquelle est solidarisée

sensiblement a 90° au moins une paroi secondaire;

- le premier moyen de fixation peut étre agencé sous la forme d'un moyen
de clippage propre a immobiliser localement une tringle qui est solidarisée
a la partie avant de la coiffe d'habillage;

» le moyen de clippage peut comprendre deux pattes flexibles et
incurvées de maniére a délimiter un logement propre a recevoir la
tringle;

» le premier moyen de fixation peut étre entouré de deux ailettes de
support qui sont destinées a supporter une partie de la tringle.

L'invention propose également un siege propre a faire partie d'un
vehicule et comprenant une assise, un dossier et au moins un dispositif de
fixaton du type de celui présenté ci-avant, solidarisé a I'assise
(éventuellement au niveau d'une zone de jonction avec le dossier), et auquel
est (partiellement) solidarisée une coiffe d'habillage destinée a habiller 'assise
et le dossier et comprenant une partie d'extrémité arriere a laquelle est
solidarisé un dispositif de protection de pieds.

L'invention propose e€galement un véhicule, éventuellement de type
automobile, et comprenant au moins un siége du type de celui présenté ci-
avant.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-aprés, et des dessins annexés, sur
lesquels :

- la figure 1 illustre schématiquement, dans une vue en perspective du cété
avant, un exemple de réalisation de siége de véhicule automobile et un
exemple de réalisation de coiffe d'habillage destinée a habiller ce siege,
avant qu'elle ne soit solidarisée a un dispositif de protection des pieds,

- la figure 2 illustre schématiquement, dans une vue de cété, une partie du
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siége de la figure 1, située au voisinage de la jonction entre 'assise et le
dossier, et équipée d'un exemple de réalisation de dispositif de fixation

selon l'invention,

- la figure 3 illustre schématiquement, dans une vue en coupe dans un plan
construit a partir de directions longitudinale et verticale, une partie du siege
de la figure 1, située au voisinage de la jonction entre l'assise et le dossier,
et équipée dun exemple de réalisation de dispositif de fixation selon
l'invention, et

- les figures 4 et 5 illustrent schématiquement et respectivement, dans des
vues en perspective du coté avant et du cété arriere, un exemple de
réalisation de dispositif de fixation selon linvention, avant qu'lil ne soit
implanté dans une ouverture traversante d'une assise de siege de véhicule

automobile.

Les dessins annexés pourront non seulement servir a compléter

l'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

L'invention a pour but d'offrir un dispositif de fixation (D1) destiné a
équiper une assise (AS) d'un siege (Sl) de véhicule destiné a étre habillé
d'une coiffe d’habillage (CH).

On considére dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que le
véhicule est de type automobile. Il s'agit par exemple d'une voiture. Mais,
I'invention n'est pas limitée a ce type de vehicule. Elle concerne en effet tout
véhicule comportant au moins un plancher sur lequel peut étre installé au
moins un siege. Par conséquent, l'invention concerne les veéhicules terrestres,
maritimes (ou fluviaux) et aériens.

Par ailleurs, on considére dans ce qui suit, a titre d'exemple non
limitatif, que le siege (Sl) est de type monoplace. Mais, I'invention n’est pas
limitée a ce type de siége. Elle concerne en effet tout type de siege pouvant
accueillir, en position assise, au moins une personne. Par conséquent, il
pourra également s'agir d'une banquette pouvant accueillir au moins deux
personnes.

On a schématiquement illustré sur la partie droite de la figure 1 un
exemple de réalisation de siege Sl de véhicule, avant que son assise AS et

son dossier DS ne soient habillés ensemble par une coiffe d'habillage CH en
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tissu ou en cuir qui constitue une espéce de housse. Cette coiffe d'habillage

CH est illustrée sur la partie gauche de la figure 1.

On entend ici par "assise" un élément AS comportant une armature
(ou structure) a laquelle est solidarisée une nappe de suspension NS (voir
figures 2 et 3) qui supporte une partie d'accueil réalisée par moulage dans
une mousse synthétique et destinée a étre habillée par une partie d'une coiffe
d'habillage CH. Par ailleurs, on entend ici par "dossier" un élément DS
comportant une armature (ou structure) pourvue d'une partie d'accueil,
réalisée par moulage dans une mousse synthétique et destinée a étre
habillée par une autre partie prédéfinie de cette méme coiffe d'habillage CH,
et d'une éventuelle nappe de suspension placée derriere cette partie
d'accueil. Généralement le dossier présente une architecture comparable a

celle de l'assise.

On notera que le dossier DS peut étre éventuellement monté a
rotation suivant une direction transversale (sensiblement perpendiculaire aux
cOtés latéraux comportant les portieres latérales du véhicule et sensiblement
paralleles a la direction longitudinale du véhicule). Par ailleurs, ce montage a
rotation peut éventuellement se faire par rapport a un élément structurel d'une
partie arriere de I'assise AS qui est située au niveau d'une zone de jonction

avec la partie inférieure du dossier DS.

La solidarisation (dans une position fixe) de la coiffe d'habillage CH
au dossier DS et a I'assise AS est notamment assurée par des dispositifs de
fixation, qui, pour I'un au moins d'entre eux (référencé D1), est conforme a
l'invention. Les dispositifs de fixation qui ne sont pas conformes a l'invention
sont logés dans des gorges (ou rainures) transversales définies dans les
parties d'accueil moulées de l'assise AS et du dossier DS.

Cette solidarisation est également assurée via un dispositif de
protection des pieds D2 qui prolonge une partie d'extrémité arriere PEC de la
coiffe d'habillage CH qui, une fois installée, est située dans une partie
inférieure arriére P12 du dossier DS (voir figures 2 et 3). Plus précisément, ce
dispositif de protection des pieds D2 comprend une partie supérieure PS1,
solidarisée a la partie d'extrémité arriere PEC de la coiffe d'habillage CH, et
une partie inférieure PI1, opposée a la partie supérieure PS1 et a laquelle est
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solidarisée un (troisiéme) moyen de fixation SF sur lequel on reviendra plus
loin. Ce dispositif de protection des pieds D2 est destiné, notamment, a servir
dinterface de protection entre les pieds d'un passager, assis sur un siége
situé derriere le siége Sl (objet de l'invention), et les parties saillantes qui sont
logées dans, ou font partie de, la zone arriere de l'assise AS du siége Sl. On
notera que le dispositif de protection des pieds D2 peut étre, par exemple,
réalisé sous la forme d'un empiécement en moquette semi-rigide ou en
n'importe quel matériau de protection (comme par exemple un textile avec un

verso renforcé).

Comme illustré sur les figures 2 et 3, un dispositif de fixation D1 selon
linvention est destiné a étre solidarisé a l'assise AS, de préférence au
voisinage de sa zone de jonction avec la partie inférieure P12 du dossier DS.
On notera qu'il est préférable de solidariser au moins deux dispositifs de
fixation D1 a l'assise AS, sensiblement & un méme niveau suivant la direction

longitudinale, mais espacés I'un de l'autre suivant la direction transversale.

Comme illustré sur la figure 3, cette solidarisation se fait par
intégration partielle, éventuellement par surmoulage dans la mousse de la
partie daccueil pour garantir une bonne tenue, dans une ouverture
traversante O définie dans l'assise AS. On entend ici par "ouverture
traversante" un logement qui traverse de part en part la partie d'accueil de
l'assise AS et la nappe de suspension NS, et donc qui débouche, d'une part,
au niveau de la face supérieure (ou d'accueil) de la partie d'accueil de I'assise
AS, et, d'autre part, au niveau de la face inférieure de I'assise AS, située sous
sa nappe de suspension NS et orientée vers le plancher du véhicule.

De préférence, cette nappe de suspension NS est réalisée en textile.
Dans ce cas, elle (NS) doit comporter des trous traversant en regard de
chaque extrémité inférieure de chaque ouverture traversante O définie dans la
partie d'accueil de l'assise AS. Mais, d'autres types de nappe de suspension
peuvent étre utilisés, et notamment des nappes a fils ressort ou des nappes
élasto-plastique (éventuellement en caoutchouc synthétique).

Comme illustré sur les figures 3 a 5, un dispositif de fixation D1 selon
l'invention comprend une embase EB qui est propre a étre intégralement
installée dans une ouverture traversante O et qui est munie de premier CL et
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second PF moyens de fixation.

Le premier moyen de fixation CL est solidarisé a la face avant FV de

'embase EB.

On entend ici par "face avant FV" une face qui est destinée, une fois
le dispositif de fixation D1 installé dans une ouverture traversante O, a étre

orientée vers le haut (et donc vers un passager).

Ce premier moyen de fixation CL est agencé de maniére a maintenir

localement une partie avant PV de la coiffe d'habillage CH.

On entend ici par "partie avant” une portion de la coiffe d'habillage CH
qui est destinée a recouvrir la face supérieure (ou d'accueil) de la partie
d'accueil moulée de 'assise AS.

Par exemple, et comme illustré sur les figures 3 et 4, ce premier
moyen de fixation CL peut étre agencé sous la forme d'un premier moyen de
clippage destiné a immobiliser localement une tringle T qui est solidarisée a la
partie avant PV de la coiffe d'habillage CH. Dans ce cas, la partie d'accueil
moulée de l'assise AS doit comporter une gorge transversale reliant les
ouvertures traversantes O a un niveau choisi (voisin de la face supérieure) et

dans laquelle peut étre logée intégralement la tringle T.

Comme illustré non limitativement sur les figures 3 et 4, le premier
moyen de clippage (ou clip) CL peut comprendre, par exemple, deux pattes
flexibles et incurvées de facons opposées afin de délimiter un logement
propre a recevoir une partie de la tringle T de la coiffe d'habillage CH. Cette
tringle T est solidarisée en un endroit prédéfini de la face interne de la partie
avant PA de la coiffe d'habillage CH, dans une position transversale, de
maniére a étre logée dans la gorge transversale. Par exemple, cette
solidarisation peut se faire par couture ou collage.

On notera, comme illustré non limitativement sur les figures 3 a 5,
que, lorsque la coiffe d'habillage CH est pourvue d'une tringle T, il est
avantageux que le pied du premier moyen de fixation CL soit pourvu d'ailettes
(ou protubérances) de support AL diamétralement opposées suivant la
direction transversale et destinées a supporter une partie correspondante

d'une tringle T.

Le second moyen de fixation PF est solidarisé a la face arriere FR de
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'embase EB.

On entend ici par "face arriére FR" une face qui est opposée a la face
avant FV et donc qui est destinée a étre orientée vers le bas (et donc vers le
plancher du véhicule) une fois que le dispositif de fixation D1 a été installé

dans une ouverture traversante O.

Ce second moyen de fixation PF comporte une extrémité libre EL qui
est destinée a déboucher sous l'assise AS (et plus précisément sous la nappe
de suspension NS), afin d'étre accessible, et qui est agencée de maniéere a
constituer un point d'ancrage pour le troisiéme moyen de fixation SF qui est

solidarisé a la partie inférieure P11 du dispositif de protection des pieds D2.

Comme illustré non limitativement sur les figures 3 a 5, ce second
moyen de fixation PF peut étre agencé sous la forme d'une patte de fixation
(ou d'ancrage) qui comporte une partie centrale PC prolongée, vers la partie
avant de l'assise AS, selon un angle choisi, par I'extrémité liore EL. Dans ce
cas, l'angle est obtus. Mais, dans une variante non représentée, la partie
centrale PC de la patte de fixation (ou d'ancrage) pourrait étre prolongée vers
l'avant de l'assise AS par I'extrémité libre EL, selon un angle aigu. Dans une
autre variante, on pourrait également avoir une prolongation sans angle.
L’'angle obtus est cependant préférable dans la mesure ou il permet de
s’opposer aux efforts induits par le dispositif de protection des pieds D2.

Afin de permettre l'ancrage du troisieme moyen de fixation SF,
l'extrémité libre EL peut comprendre une partie terminale PT qui présente une
forme générale en T. On comprendra que cela signifie que la partie terminale
PT présente une extension suivant la direction transversale qui est plus

grande que celle de la partie centrale PC de la patte PF.

Par ailleurs, et comme illustré, cette partie terminale PT peut
avantageusement comprendre, sur une face supérieure (orientée vers le
haut), un cran (ou une nervure) CR destiné(e) a retenir longitudinalement le
troisieme moyen de fixation SF afin qu'il ne puisse pas glisser vers I'avant et
vers le bas dans certaines circonstances, ce qui le désolidariserait de la patte
PF. On notera que ce dernier (SF) peut étre, par exemple, réalisé sous la
forme d'au moins un cordon élastique. Cela est avantageux, car cela permet

de maintenir étroitement la coiffe CH et le dispositif D2 plaqués étroitement et
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sensiblement sans déformation contre le siége Sl lorsque le dossier DS est

entrainé en rotation.

On comprendra que l'on définit avec le cordon élastique SF autant de
boucles qu'il y a de dispositifs de fixation D1 constituant des points d'ancrage
pour le dispositif de protection des pieds D2, et que chaque boucle vient
entourer partiellement (du cété avant) chaque patte PF de chaque dispositif
de fixation D1. Dans une variante non représentée, on peut utiliser autant de
cordons élastiques SF qu'il y a de dispositifs de fixation D1 constituant des
points d'ancrage.

De plus, afin de rigidifier la patte PF, cette derniére (PF) peut, comme
illustré non limitativement sur la figure 5, comprendre une paroi principale P1
s'étendant sensiblement suivant la direction transversale, et a laquelle est
solidarisée sensiblement a 90° au moins une paroi secondaire P2 qui s'étend
sensiblement suivant la direction longitudinale. On notera que dans l'exemple
illustré, la patte PF comprend une paroi principale P1 solidarisée a deux
parois secondaires P2, sensiblement paralléles entre elles. Dans ce cas, la
patte PF présente une section en forme générale de U.

Dans une variante non représentée, la partie centrale PC de la patte
PF pourrait se présenter sous la forme d'une tige de section rectangulaire ou
circulaire.

On notera également que le dispositif de fixation D1 peut étre réalisé
par moulage d'une matiére synthétique ou plastique rigide. Mais, il pourrait
également s'agir d'une piéce réalisée dans un matériau métallique léger et
résistant, comme par exemple l'aluminium ou le magnésium.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de dispositif de
fixation, de siége de véhicule, et de véhicule décrits ci-avant, seulement a titre
d'exemple, mais elle englobe toutes les variantes que pourra envisager

I'hnomme de I'art dans le cadre des revendications ci-aprés.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de fixation (D1) pour un siege (Sl) de véhicule comprenant
une assise (AS) et un dossier (DS) propres a étre habillés d'une coiffe
d'habillage (CH), caractérisé en ce qu'il comprend une embase (EB), propre a
étre installée dans une ouverture traversante (O) définie dans ladite assise
(AS), et munie i) sur une face avant (FV) d'un premier moyen de fixation (CL)
propre a maintenir localement une partie avant (PV) de ladite coiffe
d'habillage (CH), et ii) sur une face arriére (FR) d'un second moyen de fixation
(PF) comportant une extrémité libre (EL) destinée a déboucher sous ladite
assise (AS) et agencée de maniére a constituer un point d'ancrage pour un
troisiéme moyen de fixation (SF) solidarisé a une partie inférieure (P11) d'un
dispositif (D2) destiné a protéger les pieds d'un passager et comportant en
outre une partie supérieure (PS1) solidarisée a une partie d'extrémité arriere
(PEC) de ladite coiffe d'habillage (CH) située dans une partie inférieure arriére
(P12) dudit dossier (DS).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit
second moyen de fixation (PF) est agencé sous la forme dune patte
comportant une partie centrale (PC) prolongée, vers une partie avant de ladite
assise (AS), selon un angle choisi, par ladite extrémité libre (EL).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que ladite
extrémité libre (EL) comprend une partie terminale (PT) présentant une forme
généraleen T.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que ladite partie
terminale (PT) comprend, sur une face supérieure, un cran (CR) destiné a
retenir ledit troisiéme moyen de fixation (SF).

5. Dispositif selon I'une des revendications 2 a 4, caractérisé en ce que
ladite patte (PF) comprend une paroi principale (P1) a laquelle est solidarisée
sensiblement & 90° au moins une paroi secondaire (P2).

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisé en ce que
ledit premier moyen de fixation (CL) est agencé sous la forme d'un moyen de
clippage propre a immobiliser localement une tringle (T) solidarisée a ladite
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partie avant (PV) de ladite coiffe d'habillage (CH).

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que ledit moyen
de clippage (CL) comprend deux pattes flexibles et incurvées de maniéere a
délimiter un logement propre a recevoir ladite tringle (T).

8. Dispositif selon I'une des revendications 6 et 7, caractérisé en ce
que ledit premier moyen de fixation (CL) est entouré de deux ailettes de
support (AS) destinées a supporter une partie de ladite tringle (T).

9. Siege (Sl) propre a faire partie d'un véhicule et comprenant une
assise (AS) et un dossier (DS), caractérisé en ce qu'il comprend en outre au
moins un dispositif de fixation (D1) selon I'une des revendications 1 a 8,
solidarisé a ladite assise (AS), et auquel est solidarisée une coiffe d'habillage
(CH) destinée a habiller ladite assise (AS) et ledit dossier (DS) et comprenant
une partie d'extrémité arriére (P12) a laquelle est solidarisé un dispositif de
protection de pieds (D2), également solidarisé audit dispositif de fixation (D1).

10. Véhicule, caractérisé en ce qu'il comprend au moins un siége (Sl)

selon la revendication 9.
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