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(54) TRANSPORTANLAGE

(57) Eine Transportanlage besitzt wenigstens eine, Fahrtrichtung an der Weiche bestimmt, kann uber
vorzugsweise am Boden oder auf einem frei- einen gréBeren Streckenbereich und damit bei
tragenden Ger(st aufgehéngte Schiene (1), an hoherer Fahrgeschwindigkeit erfolgen.
der Uber wenigstens eine Laufkatze (7) Trans-
portwagen (8) verfahrbar sind, sowie auf min-
destens einer Seite eine Flihrungseinrichtung
(9), (10), die die Lage und Position des Trans- (-

portwagens (8) oberhalb der Schiene (1), (2) \
stabilisient. In den Laufkatzen (7) der Trans-
portwagen ist eine Antriebseinheit (6) mit

mehrere Laufrollen (5) vorgesehen, die um die
Achse der Schiene (1) gegentiber der Lauf-
katze (7) verdrehbar ist. s — T
In der Schiene (1) sind Verzweigungen (2) vor-

gesehen, in denen sich die Schiene (1) in zwei 7 k J
Schienenéste (2) gabelt. Im Bereich der Ver-
zweigung kénnen Nuten (3) an der oberen -
Flache ausgebildet werden. Schwenkwinkel (s) De WS 9
und Winkelabdeckung (() der Antriebseinheit 5 =AW

(6) und Tiefe der Nuten (3), sofern vorhanden, :
sind gegeniiber bisherigen Losungen stark re- L
duziert. Dadurch kann die Tragerschiene (1) N 2/
auch an Verzweigungen (2) nach unten abge-

stiitzt werden, und die Uberfahrt Giber Weichen - E———-J
wird erleichtert. Die Verdrehung der Antriebs-

einheit (6) gegeniber der Laufkatze (7), die die
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Zusammenfassung

Zusammenfassend kann ein Beispiel der Erfindung wie folgt beschrieben werden:

Eine Transportanlage besitzt wenigstens eine, vorzugsweise am Boden oder auf
einem freitragenden Gerlist aufgehdngte Schiene (1), an der {iber wenigstens eine Laufkatze (7)
Transportwagen (8) verfahrbar sind, sowie auf mindestens einer Seite eine Fuhrungseinrichtung (9),
(10), die die Lage und Position des Tranportwagens (8) oberhalb der Schiene (1), (2) stabilisiert. In
den Laufkatzen (7) der Transportwagen ist eine Antriebseinheit (6) mit mehrere Laufrollen 5)
vorgesehen, die um die Achse der Schiene (1) gegeniiber der Laufkatze (7) verdrehbar ist.

In der Schiene (1) sind Verzweigungen (2) vorgesehen, in denen sich die Schiene (1) in zwei
Schieneniiste (2) gabelt. Im Bereich der Verzweigung kénnen Nuten (3) an der oberen Fliche
ausgebildet weden. Schwenkwinkel (6) und Winkelabdeckung (3) der Antriebseinheit (6) und
Tiefe der Nuten (3), sofeme vorhanden, sind gegenfiber bisherigen Lsungen stark reduziert.
Dadurch kann die Triigerschiene (1) auch an Verzweigungen (2) nach unten abgestiitzt werden, und
die Uberfahrt tiber Weichen wird erleichtert. Die Verdrehung der Antriebseinheit (6) gegeniiber der
Laufkatze (7), die die Fahrtrichtung an der Weiche bestimmt, kann Uber einen grdSeren
Streckenbereich und damit bei hdherer Fahrgeschwindigkeit erfolgen.

(Fig. 8)

2005.06.27 Dr. Alexander Lechner
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Transportanlage mit wenigstens einer Schiene und mit
wenigstens einem Transportwagen, der iiber wenigstens eine Laufkatze auf der Schiene verfahrbar
ist.

Transportsysteme, insbesondere Ein-Schienen-Transportsysteme fiir Personen oder Waren,
sind in verschiedenen Ausflihrungsformen bekannt.

Unter diesen Ausfihrungsformen gibt es Anlagen, bei welchen Transportwagen hingend
entlang der Schiene verfahrbar sind (AT410108, EP1299276, DE4201468A). Es sind auch Anlagen
bekannt, bei denen Transportwagen auf der Schiene fahren, wie beispiiielsweise die modemen
Magnetschwebebahnen. Weitere Anwendungsgebiete von Ein-Schienen-Transportanlagen finden
sich in Vergnligungsparks und als Material-Transportanlagen in Fabriken.

Trotz vieler glinstiger Eigenschaften haben sich Fin-Schienen-Transportanlagen gegeniiber
herkdmmlichen Bahnanlagen kaum durchsetzen knnen. Ein Grund hiefiir ist, dass bisher wenigee
ecinfache und zuverlissige Losung fir die Verwirklichung ciner Verzweigung (Weiche) der
Schienen vorgeschlagen worden ist. Die AT410108 enthilt einen ersten Vorschlag einer
Verzweigung bei Verwendung von rohrfdrmigen Tritgerschienen, di¢ keinerlei mechanische Teile
enthilt. Die vorgesclagene Verzweigung kann bevorzugt fiir Hiingebahnen eingesetzt werden. Sie
hat allendings den Nachteil, da8 vor und nach der Verzweigung vollig freitragende
Schienenstrecken notwendig sind, um die Laufkatze zu verschwenken. Dies schriinkt die
erreichbare Hochstgeschwindigkeit fiir das Uberfahren von Verzweigungen stark ein, und zwar
auch fiir die geraden Zweige von Verzweigungen. Dariiberhinaus erschwert diese Einschriinkung
die Herstellung der Triigerkonstruktion und vergroBert den Platzbedarf fiir das System.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Transportanlage der eingangs genannten
Gattung vorzuschlagen, bei der Verzweigungen (Gabelungen, Weichen) ohne bewegliche Teile
ausgeflihrt sind und die Nachteile der bekannten Versffentlichungen vermeiden. Gelost wird diese
Aufgabe erfindungsgemii8 mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Bevorzugte und vorteithafte
Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Bei der erfindungsgemdB vorgeschlagenen Transportanlage sind auf, vorzugsweise
zylinderfdrmigen, als gerade oder gekriimmte Stibe oder Rohre ausgefiihrten Triigerschienen, die
am Boden oder an einem Triigergeriist befestigt sein kdnnen, vorzugsweise mit einem Fahrantrieb
ausgeriistete, Transportwagen {iber Laufkatzen verfahrbar. Zusiitzlich zur Tréigerschiene ist eine
Fuhrungseinrichtung, beispielsweise aus mindestens einer aus Rohren oder Stiben ausgefihrte
Fihrungsschiene vorgesehen, die die Laufkatze und den darauf befindlichen Wagen in der Balance
halt. Bei der erfindungsgemaBen Transportanlage sind Verzweigungen dadurch gebildet, dass sich
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die Schiene im Bereich der Verzweigung oder Gabelung in zwei Schieneniste teilt, wobei im
Bereich der Verzweigung die, vorzugsweise kreisrunde, Querschnittsform beider im Bereich der
Verzweigung auseinanderlaufenden Schienendiste erhalten bleibt oder nur durch kleine Nuten leicht
eingeschriinkt wird. Die Nuten kdnnen im Verzweigungsbereich in Richtung der Lingserstreckung
der beiden Schieneniste in der Regel an der Oberseite der Schienendiste angebracht werden und
sich im Zwickel der Verzweigung treffen. Die Nuten erleichtem es, das im verschwenkten Zustand
der Laufkatze jeweils obere Rad iiber die Verzweigung zu fiihren und bilden zwischen sich eine
sich verjingende Rippe, deren Seitenflichen Teile der AuBenkontur der von der Verzweigung
wegfiihrenden Schieneniste sind.

Mit der erfindungsgemiifen Ausfihrung der Verzweigung kdnnen symmetrische
Verzweigungen sowie asymmetrische Verzweigungen, dh. rechte und linke Weichen gebildet
werden.

Im Rahmen der Erfindung verwendete Transportwagen besitzen wenigstens eine Laufkatze,
welche die Schiene nur teilweise umgreift und an dieser, beispielsweise liber wenigstens zwei
Rollen, gefiihrt ist. Dabei sind diese Rollen vorzugsweise in einem Winkelabstand zwischen 90°
und 120° voneinander angeordnet. In praktischen Ausfihrungsformen werden vorzugsweise je2
Rollen hintereinander angeordnet werden, um eine gute Laufeigenschaft der Laufkatze zu
erreichen.

Weiters ist bei der erfindungsgeméBen Transportanlage ein Teil der Laufkatze, der im
folgenden Antriebseinheit genannt wird, gegeniber dem Transportwagen um eine Achse
verdrehbar, die mit der Achse der Schiene zusammenfilit. Dies erlaubt es im normalen Fahrbetrieb
die Antriebseinheit beispielsweise nach oben weisend auszurichten, oder so zu verdrehen, dass
entweder die linke oder rechte Rolle bei der Uberfahrt tber eine Verzweigung durch die
vorgesechene Nut fihrt. Durch das Verdrehen der Antriebseinheit besteht die Mdglichkeit, bei
Verzweigungen, die wie oben beschrieben ausgebildet sind, zu bestimmen, welchem von der
Verzweigung ausgehenden Schienenast der Transportwagen folgt. Dies ist immer der Schienenast
der sich gabelnden Schiene, an dem die nach unten verschwenkte Rolle gefiihrt wird. Sind keine
Nuten vorhanden, so muB die Antriebseinheit soweit verschwenkt werden, daB die Laufrolle bei der
Uberfahrt liber den abgehenden Schienenast nicht in unzulissiger Art und Weise nach oben
gehoben wird. Das obere Rad der Antriebseinheit kann hietbei bis in die vertikale Position oder
sogar noch leicht dariiber hinaus verschwenkt werden.

Ist nun die Summe aus dem halben Winkelbereich, den die Antriebseinheit einnimmt und
dem Schwenkwinkel von der neutralen Lage in jene Lage, die fur die Uberfahrt einer Weiche
bendtigt wird, kleiner als 180°, so steht Raum for die Anbringung von Abstittzungen des
Traigerrohres auch im Bereich der Verzweigung zur Verfligung.
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So ist mit der Erfindung eine Transportanlage geschaffen, bei der durch Verdrehen der
Antriebseinheit bestimmt werden kann, auf welchem von einer Verzweigung ausgehenden
Schienenast der Transportwagen fiihrt, wenn er tiber eine Verzweigung fiihrt, ohne dass im Bereich
der Verzweigung selbst auch nur ein beweglicher Teil vorgesehen ist. Es gentigt die
Antriebseinheit so zu verdrehen, dass sie sich und damit der Transportwagen auf den jeweils
ausgewthiten Schienenast der Schienenverzweigung bewegt. Weiters kann die Trgerschiene an
jedem Punkt nach unten abgestiltzt werden, die Konstruktion ist daher ausschlieB durch die
statischen Gegebenheiten bestimmt.

Die Verdrehung der Antriebeinheit kann beispielsweise durch einen motorischen Antrieb in
der Laufkatze erfolgen oder durch eine Auslenkung der Laufiollen erreicht werden. Es knnen auch
beide Verfahren kombiniert eingesetzt werden.

Die Erfindung ist insbesondere fur Ein-Schienen-Transportanlagen geeignet, bei der die
Transportwagen auf, d.h. obethalb der Schiene fahren. Die Antriebseinheit kann auf der Schiene
auf an sich beliebige Art und Weise gefihrt sein. Als Fohrungsmittel kdnnen Rollen, Gleitstlicke
od.dgl. vorgesehen sein. Es ist aber auch mdglich, die Antriebseinheit an der Schiene
Magnetkriifte zu flihren.

Da das runde Triigerrohr keine Stabilisierung der Lage des Transportwagens zulifit, mufl
eine Fihrungseinrichtung vorgesehen werden, die den Transportwagen stets in vertikaler Lage
oberhalb der Schiene hilt. Diese Fohrungseinrichtung mufl an mindestens einer Seite des
Transportwagens vorgesehen werden. Die Lagestabilisierung kann vorzugsweise ebenfalls durch
Laufrollen, aber auch durch Magnetkrifte erreicht werden. Bei Verwendung von Laufrollen,
bevorzugt aus elastischem Material, ist es moglich, ein Paar von Rollen zu verwenden, deren
Abstand quer zur Achsrichtung der Fidhrungsschiene veriindert werden kann. So kénnen die beiden
Laufrollen durch Verringem ihres Abstands die Schiene fest umschlieBen und die Lage des
Transportwagen vollstindig fixieren. Im Bereich von Verzweigungen kann es notwendig sein, die
Fohrungsschiene auf beiden Seiten anzubringen oder die Seite, an der sie angebracht ist, zu
wechseln. Durch VergroSern des Abstands kann die Verbindung gelockert werden, um sie
freizugeben, als auch ein Einlaufbereich hergestellt werden, um eine Fohrungsschiene zwischen die
Rollen einzuftihren und die Fithrung anschlieBend durch Verringern des Abstands der Rollen zu
fixieren. Die Abstandsverinderung kann beispielsweise durch Verdrehen einer Gabel erreicht
werden, an der die beiden Filhrungsrollen angebracht sind.

Die Fihrungsschiene gewdhrleistet einerseits, daB der Transportwagen oberhalb der
Triigerschiene in der Balance gehalten wird. Sie gewdhrleistet weiters eine gewisse seitliche
Fithrung, die insbesondere bei Anordnungen ohne Nuten in der Triigerschiene hilfreich ist, den
Transportwagen seitlich zu stabilisieren. Und sie eflaubt daribethinaus, daB der Wagen in Kurven
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in einer gezielten Schriiglage gefiihrt wird, um Flichkriifte auszugleichen. Dadurch sind hhere
Fahrgeschwindigkeiten bzw. ein hoherer Fahrkomfort fur die Insassen moglich.

Der Antrieb des Transportwagens kann alternativ zum Rollenantrieb an der Triigerschiene
auch durch einen Antrieb an der Fihrungsschiene ausgefithrt werden. Insbesondere ist auch die
Anwendung von Linearmotoren als Antriebssysteme sowohl an der Triiger- als auch an der
Futhrungsschiene mdglich.

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der
nachstehenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsbeispicle an Hand der Zeichnungen.

Es zeigt: Fig. 1 eine erfindungsgeméie Verzweigung (,Weiche*), ausgefiihrt als
unsymmetrische Weiche (a) bzw. symmetrische Weiche (b) mit Nuten. Die Triigerschiene 1
verzweigt sich in einen geraden und einen gebogenen Schienenast 2. Anhand der Schnittbilder ist
zu erkennen, da8 Nuten 3 nur an der Oberseite angebracht sind. Zwischen den Nuten 3 bildet sich
die zum Zwickel hin verjiingende Rippe 4 aus, die, soweit méglich, die kreisrunde AuBenkontur der
Schienen als Lauffldche weiterfiihrt.

Fig.2 zeigt eine erfindungsgemiife Verzweigung  (,, Weiche®), ausgefithrt  als
unsymmetrische Weiche (a) bzw. symmetrische Weiche (b) ohne Nuten.

In Fig. 3 ist gezeigt, dass eine verschwenkbare Antriebseinheit 6, Teil der in Fig. 2 nicht
gezeigten Laufkatze, mit mindestens zwei Laufrollen 5 die Laufkatze und einen darauf montierten
Transportwagen an der Oberseite der Tréigerschiene 1 entlangfihrt. Die Réider der Antriebseinheit 5
weisen einen Winkel von etwa 120° zueinander auf. Durch diesen Winkel wird die mdgliche
Traktion der Rollen 5 auf der Triigerschiene 1 vergroBert. Die gesamte Antriebseinheit 6 iberdeckt
einen Winkelbereich 8, der hier etwas unter 180° gewdhit wurde. Im Bereich von Verzweigungen
(Fig. 2b) wird die Antriebseinheit 6 um den Schwenkwinkel o um die Achse der Triigerschiene 1
gedreht. Der Schwenkwinkel o muB so gewdhlt werden, daB das obere Rad 5 bei der Uberfahrt tiber
die Weiche durch die zugehdrige Nut 3 hindurchbewegt wird, Solange 872 + ¢ < 180° ist, kann die
Triigerschiene in jeder Lage und Position der Antriebseinheit, d.h. auch im Bereich von Weichen,
von unten unterstiltzt werden. Die gezeichnete Lage der Antriebseinheit bewirkt eine Uberfahrt fiber
den gerade Ast der Weiche. Die Antriebseinheit wird Uberlicherweise mit je 2
hintereinanderliegenden Laufrollen ausgeriistet werden.

Die Fig4 zeigt die Verschwenkung der Antriebseinheit bei Verzweigungen ohne Nuten. Im
allgemeinen wird hier der Schwenkwinkel © groBer gewdhlt werden als bei Vorhandensein von
Nuten. In Fig.4a wurde der Schwenkwinkel so groB gewithlt, daB das obere Rad vollstindig as dem
Bereich des rechten, abgehenden Schienenastes herausgeschwenkt wurde. Der Transportwagen
kann daher die Weiche zur Ginze auf der zylinderfdrmigen Oberfliche, d.h. ohne irgendeine
Unebenheit, passieren. In diesem Fall muB die Seitenstabilitit des Transportwagens mit Hilfe der

DB AlemaducLech dung TapRailPuteabcteiATop? oo Seite 5/10




.o 0 9O0O V0O® 000 e
L] L *e L4
[ ] L4 . [ ] [ ]
e eeow

[ [ ]

(X X2}

(XXX )

(XXX ]

sse e
(L X

.
. .
oo .o . oo ce

Fithrungsschiene gewdhrleistet werden, um das Abrutschen des Transportwagens von der Schiene
zu verhindemn. In Fig.4b wurde die Antriebseinheit etwas weniger weit verschwenkt. Es werden
zylinderformige elastische Rollen verwendet, die sich dem Querschnitt des Triigerrohres aufgrund
ihrer Elastizitat anpassen. Bei der Uberfahrt liber den rechten abgehenden Weichenast wird dieser
die Laufrolle, speziell an der rechten Seite, etwas stirker quetschen und dadurch eine leichte
Unebenheit splirbar werden. Auch diesem Fall ist die Erhdhung der Seitenstabilitdt des
Transportwagens durch die Fiihrungsschiene vorteilhaft. Durch geeignete Wahl des
Verschenkwinkels, der Elastizitdt der Lauforllen und der GrdBe der Nuten kann das Verhalten beim
Uberfahren iiber die Verzweigungen optimiert werden.

Die Fig.5 zeigt den Transportwagen 8 auf der Laufkatze 7 sowie dic Trag- und
Fuihrungselemente. Laufkatze 7 und Antriebseinheit 6 sind drehbar miteinander verbunden, wobei
die Drehachse im Idealfall die Achse des Triigerrohres 1 ist. Es kdnnen ein oder zwei
Antriebseinheiten 6 vorgeschen werden. Bei zwei Antriebseinheiten 6 milssen diese
zweckmiBigerweise als Drehgestelle gelagert werden, um die Fihrung durch Kurven der
Tréigerschiene 1 zu gew#hrleisten (nicht gezeichnet). Im Bild wird der Wagen ausschlieBlich von
der rechten Fohrungsschiene 9 und tiber zwei als verschiebbare Klammer wirkende Fithrungsrollen
10 in der Balance gehalten.

In Fig. 6 ist einc Uberfahrt Giber eine unsymmetrische Weiche 1, 2 dargestelit. Die
Antriebseinheit 6 ist nach links verdreht, soda der Transportwagen 8 entlang des geraden Astes der
Weiche fihrt. Er wird bei der gezeichneten Situation von der rechten und der linken
Fithrungsschiene 9 in der Balsnce gehalten.

Die Fig. 7 und 8 zeigen weitere Situationen der Uberfahrt wiber eine Weiche. Fig. 5 die
Uberfahrt Giber eine symmetrische Weiche, und Fig. 6 die Uberfahrt iber den gebogenen Ast 2 einer
unsymmetrischen Weiche.

Die Fig. 9 zeigt die Fiihrungselemente 9 und 10. Das Offnen der Klammer (Fig. 7a) bewirkt
cinen Einlauf, der Toleranzen in der Position der Fohrungsschiene 9 zuliBt. Durch SchlieBen der
Klammer (Fig. 7b) werden die Rollen 9 an die Fihrungsschiene gepreBt und die Lage des
Transportwagens fixiert. Das Offnen und SchlieBen der Klammer kann beispielsweise durch
Rotation der Rollenaufhingung oder translatorische Bewegung der Rollen erreicht werden.

Die Fig. 10 zeigt schematisch die Fahrpositionen von drei Transportwagen 8 auf der
Triigerschiene 1, die Fahrtrichtung ist in Richtung des Pfeils F angenommen. Wagen a) hat die
Antriebseinheit fur die Uberfahrt tber die Weiche am geraden Ast verschwenkt, und befindet sich
bereits in jenem Bereich der Verzweigung, in dem die Fithrungsschienen 9 auf beiden Seiten der
Triigerschiene angebracht sind. Er hilt withrend der gesamten Uberfahrt iber die Weiche die obere
Klammer 10 geschlossen und die untere gedffnet. Wagen b) befindet sich gerade auf der
Abzweigung des gebogenen rechten Schienenastes 2. Er hat die Antriebseinheit entsprechend
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verschwenkt und kurz vor der Weiche die untere Klammer geschlossen, danach die obere gedfinet.
Wagen c) hat die Weiche bereits berfahren und die Antriebseinheit 6in die Normallage

zurlickgeschwenkt.

2005.06.27 Dr. Alexander Lechner
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in Faak am See, AT

Patentanspriiche

1. Transportanlage mit wenigstens einer Schiene (1) und mit wenigstens einem
Transportwagen (8), der tiber wenigstens eine Laufkatze (7) auf der Schiene (1) verfahrbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Antriebseinheit (6) genannter Teil der Laufkatze (7) auf der
Schiene (1) aufliegt und an ihr gefiihrt ist, dass die Antriebseinheit (6) gegenitber der Laufkatze
(7) um die Achse der Schiene (1) verdrehbar ist, dass mindestens eine Filhrungseinrichtung
vorgesehen ist, die die Lage des Transportwagers oberhalb der Schiene stabilisiert, dass in der
Schiene (1) wenigstens eine Verzweigung vorgesehen ist, in der sich die Schiene (1) in zwei
Schieneniste (2) teilt.

2. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1, dadurch gekennzeichnet, dass im
Bereich der Verzweigung zumindest an der Oberseite der Tréigerschiene Nuten (3) vorgeschen
sind, die im Bereich des Zwickels zwischen den Schieneniisten (2) enden.

3. Transportaniage nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebseinheit (2) iiber wenigstens zwei Rollen (5) an der Schiene (1, 2) gefiihrt ist.

4. Transportanlage nach einem der Anspriich 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Summe aus dem halben Abdeckwinkel () der Antricbseinheit und dem
Schwenkwinkel (o) zur Uberfahrt iber Verzweigungen unter 180° liegt.

5. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebseinheit (6) beim Uberfahren einer Verzweigung (2) so verdreht ist, dass die
obere Rolle (5) durch die der Rolle ntherliegende Nut (3) der Trigerschiene durchbewegt
wird.

6. Transportanlage nach einem der Anspﬁiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebseinheit (6) beim Uberfahren einer Verzweigung (2) so verdreht ist, dass die
obere Rolle (5) vollstindig aus dem Bereich des abgehenden Schienenastes herausgeschwenkt
wird.

7. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebseinheit (6) beim Uberfahren einer Verzweigung (2) so verdreht ist, dass die
obere Rolle (5) bei der Uberfahrt Giber den abgehenden Schienenast im Bereich der elastischen
Verfomung gequetscht wird.
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8. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Rolle (5) der Antriebseinheit (6) drehangetrieben ist.

9. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, dass
ein Antrieb zum Verdrehen der Antriebseinheit (6) vorgesehen ist.

10. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet, dass
ein Antrieb zum Auslenken der Laufrollen (5) vorgesehen ist.

11. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fuhrungseinrichtung aus einer Fuhrungsschiene (9), die seitlich parallel zur Trigerschiene
(1)(2) gefiihrt wird, sowie einer Klammer (10) besteht, der geschlossen und gedffnet werden kann
und im geschlossenen Zustand eine formschltssige Lage- und Positionsstabilisierung des
Transportwagens (8) bewirkt.

12. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fithrungsschiene (1) aus einem rohrfsrmigen Querschnitt und die Klammer (10) aus zwei
Rollen besteht, die von oben und unten an die Fithrungsschiene (9) angedriickt werden.

13. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antrieb des Transportwagens (8) in die Fithrungseinrichtung (9)(10) integriert ist.

14, Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antrieb des Transportwagens (8) durch einen Linearmotor erfolgt.

15. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass
die Triigerschiene (1) eine kreisrunde Querschnittsform hat.

16. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lauffisiche der Rollen (5) kongruent zur Aulenkontur der Schiene (1) konkav gekriimmt ist.

17. Transportanlage nach einem der Ansprilche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass
die Transportwagen (8) iber Stromschienen und Stromschleifer mit elektrischer Energie und / oder
Steuerdaten versorgt werden.
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27.6.2005
Dr . Alexander Lechner
in Faak am See, AT

Patentanspriiche

1. Transportanlage mit wenigstens einer Schiene (1) mit vorwiegend kreisformigen
Querschnitt und mit wenigstens einem Transportwagen (8), der iiber wenigstens eine Laufkatze
(7) auf der Schiene (1) verfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Antriebseinheit (6) der
Laufkatze (7) auf der Schiene (1) aufliegt und an ihr gefiihrt ist, dass die Antriebseinheit (6)
gegeniiber der Laufkatze (7) um die Achse der Schiene (1) verschwenkbar ist, dass mindestens
eine Fithrungseinrichtung (9), (10) vorgesehen ist, welche die Lage des Transportwagens (8)
oberhalb der Schiene (1) stabilisiert, und dass in der Schiene (1) wenigstens eine Verzweigung
vorgesehen ist, in der sich die Schiene (1) in zwei Schieneniste (2) teilt.

2. Transportanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der
Verzweigung zumindest an der Oberseite der Trigerschiene (1) Nuten (3) vorgesehen sind, die
im Bereich des Zwickels zwischen den Schienenésten (2) enden.

3. Transportanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
" Antriebseinheit (2) iiber wenigstens zwei Rollen (5) an der Schiene (1, 2) gefiihrt ist.

4. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Summe aus dem halben Abdeckwinkel (3) der Antriebseinheit (6) und dem Schwenkwinkel
(o) zur Uberfahrt iiber Verzweigungen unter 180° liegt.

5. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebseinheit (6) beim Uberfahren einer Verzweigung (2) so verdreht ist, dass die Position
der obere Rolle (5) im wesentlichen vertikal oberhalb der Achse der Schiene (1) bzw. jener des
iiberfahrenen Schienenastes (2) zu liegen kommt.

6. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebseinheit (6) beim Uberfahren einer Verzweigung (2) stirker verdreht ist als jene
Position der obere Rolle (5), die oberbalb der Achse der Schiene (1) bzw. jenmer des
iiberfahrenen Schienenastes (2) liegt.

7. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
wenigstens eine Rolle (5) der Antriebseinheit (6) drehangetrieben ist.

8. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 7. dadurch gekennzeichnet, dass ein
Antrieb zum Verdrehen der Antriebseinheit (6) vorgesehen ist.
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9. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, dass ein
Antrieb zum Auslenken der Rollen (5) der Antriebseinheit (6) vorgesehen ist.

10. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekénnzeichnet, dass
die Fithrungseinrichtung aus einer Fiihrungsschiene (9), die seitlich parallel zur Trigerschiene
(1)(2) gefithrt wird, sowie einer Klammer (10) besteht, die geschlossen und gedffnet werden kann
und im geschlossenen Zustand eine formschliissige Lage- und Positionsstabilisierung des
Transportwagens (8) bewirkt.

11. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fiihrungsschiene (9) aus einem rohrfrmigen Querschnitt und die Klammer (10) aus zwei
Rollen besteht, die von oben und unten an die Fithrungsschiene (9) angedriickt werden.

12. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antrieb des Transportwagens (8) in die Fiihrungseinrichtung (9)(10) integriert ist.

13. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der
Antrieb des Transportwagens (8) durch einen Linearmotor erfolgt.

14. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lauffliche der Rollen (5) kongruent zur Auflenkontur der Schiene (1) konkav gekriimmt ist.

15. Transportanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Transportwagen (8) iiber Stromschienen und Stromschleifer mit elektrischer Energie und / oder
Steuerdaten versorgt werden.
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