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Podvozek pro kolejova vozidla obsahuje rdm (1), mékky v
krutu, ktery je opatfen p¥inym nosnikem (2), tuhym v krutu,
podélnymi nosniky (3) a vedenimi (14) osovych loZisek (8),
ktera jsou pifmo integrovéna v dolnim pasu (12) podilného
nosniku (3). Na vedenich (14) osovych loZisek (8) jsou
uspotadany vzdy dva s vili (X) posuvné tlatné prvky (7) a
svazky pruZin (4), spojené zav&snymi oky (6), které jsou
kromé toho opfeny o osova loZiska (8). Tlatné prvky (7) jsou
z obou stran dotlaSovana na osova loZiska (8).
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Podvozek pro kolejova vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka podvozku pro kolejova vozidla, zejména pro nakladni vo-

zy s podvozkovym ramem otoén& uloZzenym na skiini vozu, u které jsou soupra-
vy kol spojeny s rdmem oto&ného podvozku prostfednictvim pruznych a vodi-
cich prvki a podvozek je proveden tak, Ze pfi zatiZzeni soupravy kol, vyssim nez

b&Znym zatizenim 22,5 t, mohou vozy jezdit rychlosti vy$si nez 90 km/h.

Dosavadni stav techniky

Pii dimenzovani podvozkd tohoto druhu je tfeba brat v uvahu problém
zvyseni celkové hmotnosti vozidla v disledku zvySené hmotnosti nakladu, ktera
zvySuje zatiZeni soupravy kol a tim i zatizeni podvozku. Cilem je samoziejme
vyuZit zvy$ené hmotnosti konstrukce pro zvySeni mozne pfitéze vozidla, proto
by se, pies zvySenou zatiZitelnost vozidla, hmotnost podvozku v poméru k cel-
kové hmotnosti vozidla neméla zvySovat nebo se zvySovat méné nez umerné.

V disledku zvyseni celkové hmotnosti vozidla se také zvétSuje rozdil v
hmotnosti mezi prazdnym a plng nalozenym vozidlem. ProtoZe je maximalni
odpruzeni omezeno piipustnou zménou vySky narazniku vozidla a na moZny
nakladany objem ma pfimy vliv dimenzovani pruZin, je tfeba ptizpisobit pruzi-
ny zménénym podminkam. Témto zménam chovani za jizdy, zejména nenaloze-
ného vozu, je tieba Celit vhodnymi opatienimi.

Jsou znamy rizné podvozky, které jsou pouZivany pii zatiZzeni kol, pfesa-
hujicim 22,5 t.

Cast podvozki tohoto druhu je provozovana za specialnich podminek. Vy-
razné omezeni piedstavuje pro tato vozidla omezeni rychlosti jizdy. V dusledku
toho je pouZivani takovych vozii mozné jen za pfesné znamych podminek, na-

piiklad pti zatazeni vozu do ucelenych vlaki.




Podvozky typu Y 25 DRRS a ANF 25 jsou sice dimenzovany pro rychlost
presahujici 90km/h a pro zatiZeni kol 25 t, vzhledem ke standardnimu podvozku
Y 25 viak v disledku znaéné zvy$ené hmotnosti je zvySeni mozné pfit€ze pii
zvySeném zatiZeni kol neamérné.

Jiné podvozky, naptiklad otoéné podvozky Y 25 TTV, doséhly mistnimi
zpevnénimi, provedenymi na standardnim otoéném podvozku Y 25, potiebné
statické pevnosti. V disledku relativng tuhého provedeni téchto otoénych pod-
vozki, jaké je znamé u otoéného podvozku Y 25, dochazi pii vySSim zatiZeni

kol ke zvy3eni sil a tim ke zvySeni opotiebeni mezi kolem a kolejnici.

Podstata vynailezu
Ukolem vynalezu je vyftesit konstrukci podvozku vySe uvedeného druhu,

ktery by byl robustni, spojeny s nizkymi vyrobnimi naklady, a ktery by byl
schopen provozu pii rychlostech jizdy vyssich nez 90 km/h pfi zatiZeni kol vys-
$im nez 22,5 t, aniz by dochazelo k piekradovani pfipustnych sil pisobicich na
kolejnice, jejichz hmotnost by bud’ viibec nebo jen neumerne stoupla vzhledem
k hmotnosti celkového vozidla, jehoZ emise hluku by byla ve srovnani se stan-
dardnim podvozkem Y 25 niZsi a vozidlo by umoZiiovalo pro kolejnice Setrny
provoz, to znamena, Ze sily, pienaSené na koleje, by mely byt pokud mozno
malé a v disledku toho ma také byt nizké jejich opotfebeni a opotfebeni pod-
vozku, a kromé toho by mélo byt timto podvozkem sniZeno hlukové zatizeni.
Tento ukol je vyfeSen u podvozku pro kolejova vozidla, zejména pro na-
kladni vozy s podvozkovym ramem otoéné uloZenym na skfini vozu, u které
jsou soupravy kol spojeny s ramem oto¢ného podvozku prostiednictvim pruz-
nych a vodicich prvki a podvozek je proveden tak, Ze pii zatizeni soupravy kol,
vy§$im nez b&Znym zatiZenim 22,5 t, mohou vozy jezdit rychlosti vy$si nez 90
km/h, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze rim otoéného podvozku, meékky v
krutu, je opatien piiénym nosnikem, tuhym v krutu, podélnymi nosniky a vede-

nimi osovych loZisek, kterd jsou pfimo integrovana v dolnim pasu podélného
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nosniku, pfi¢emz na vedenich osovych loZisek jsou uspofadany vzdy dva s vili
posuvné tlaéné prvky a svazky pruZin spojené zavésnymi oky, které jsou kro-
mé toho opfeny o osova loziska, piidemz tlaéné prvky jsou pomoci vik pruzin z
obou stran dotladovany na osova loziska.
Je vyhodné, kdyZ na misté pro svazek pruZin je uspofadana jedina ocelova
tladn4 pruZina s progresivni charakteristikou pruzeni.
Podle vynalezu je vyhodné, kdyZ tlaéné prvky jsou povle€eny vysoce za-

tizitelnym plastem.

P¥ehled obrizka na vykresech

Prikladné provedeni vynalezu je zndzorn&no na vykresech, kde obr. 1
piedstavuje boéni pohled na podvozek, obr. 2 pohled na podvozek v pudorysu a
obr. 3 &astetny boéni pohled na podvozek a Eastetny fez vedeny podle &ary A -

A v obr. 2.

Priklady provedeni vynilezu
Podle obr. 1 sestava podvozek z v krutu m&kkého vykyvné€ otoéného ramu

1 s pti¢nym nosnikem 2, se dvéma podélnymi nosniky 3 a soupravami pruzin 4 s
viky 5, se zavésnymi oky 6, s tlaénymi prvky 7, osovymi loZisky 8 a se soupra-
vami kol 9. P¥i¢ny nosnik 2 ma skfitiové provedeni a s neznazornénou skiini
vozu je spojen pomoci otoéné panve 17. Pri¢né konce pii¢ného nosniku 2 jsou
natupo spojeny s podélnymi nosniky 3. Pfitom dolni pas 11 pti¢ného nosniku 2
je spojen s dolnim pasem 12 podélného nosniku 3. Horni pas 10 pti¢ného nosni-
ku 2 je spojen s mistkem 13 podélného nosniku 3. Podélny nosnik 3 ma tvar
pismene 1. Dolni pas 12 podélného nosniku 3 pfitom prakticky sestava ze stied-
niho dilu a z vedeni 14 osovych loZisek 8. Vedeni 14 osovych loZisek 8 jsou
provedena jako odlitky, ve kterych jsou uloZeny tlaéne prvky 7. Prostfednictvim
zavésnych ok 6 jsou spojeny s viky 5 pruzin 4. Uhlovym nastavenim zavésnych
ok 6 se vytvafi silova slozka ve sméru k osovym loZiskiim 8. Pfitom vika 5 pru-

7in 4 dosednou na tlaéné prvky 7. Soupravy pruZin 4 tvoii spojeni mezi vedeni-
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mi 14 osovych lozisek 8. Pfitom se vn&j§i pruziny 15 stile opiraji o vika 35, za-
timco souose usporadana vnitini pruzina 16 se po ur€itém zatizeni podvozku
opira ptimo o vedeni 14 osovych loZisek 4. Souprava kol 9 spolu s osovymi lo-
#isky 8 na nich uloZenymi, je vedena mezi tlanymi prvky 7. Tla¢né prvky 7 na
obou stranach osovych lozisek 8 jsou pohyblivé uloZeny ve vedenich 14 a v po-
délném sméru podvozku maji uréitou vili X. Skiitiovou konstrukei pfi¢ného
nosniku 2 se v hlavni zatizené oblasti ramu 1 otoéného podvozku dosahuje vy-
tvofeni tiseku tuhého v krutu a mé&kce ohebnymi podélnymi nosniky 3 se v mén¢
zatizenych tsecich podvozku dosahuje piidavné pruznosti, kterd ma piiznivy
vliv na jizdni vlastnosti vozidla. Integraci vedeni 14 osovych loZisek 8 do dolni-
ho pasu 12 podélného nosniku 3 se dosahuje zlepSeného zavadeni sil a tim zvy-
Seni dynamické pevnosti za soudasného sniZeni hmotnosti konstruk¢nich sou-
Sasti. Toto fe$eni soudasné umoZiiuje sniZit piesnost a tim i naklady na svafova-
ni ramu oto&ného podvozku 1, nebot’ pomoci odpovidajicich pfidavki na odlitek
je umoznéno koneéné mechanické opracovani ramu 1 oto¢ného podvozku. Sou-
stava pruzin 4 ma progresiVni charakteristiku pruZeni, které 1ze dosahnout, jak je
znazornéno na obr. 3, prostiednictvim zab&rového bodu na zatiZeni rdmu 1 oto¢-
ného podvozku pomoci z4vislé vnitini pruziny 16. Podobné pruzné charakteris-
tiky 1ze také dosahnout pomoci §roubovité vnitfni tlané pruziny 16 se specialné
vytvofenymi koncovymi &astmi (pruzina TKS). Vyhodou tohoto provedeni je
snizeni emise hluku u nezatiZen¢ho vozidla, nebof’ u soustavy pruzin 4 se jinak
nezatizena vnitini pruzina 16 miize volng pohybovat a zpiisobit tak klepani, coz
vede ke zvySené emisi hluku. Slozkou sily, kterd se pfenasi prostfednictvim
tladnych prvki 7 smérem k osovym loZiskim 8, dochézi pfi relativnich pohy-
bech mezi osovymi loZisky 8 a vedenim 14 osovych lozisek 8 k utlumu. Tento
utlum je zavisly na zatiZeni. Utlum nesmi byt piili§ velky zejména u nenaloZe-
ného vozidla. Je vyhodné, jsou-li tla¢né prvky 7 provedeny tak, aby soucinitel
tieni mezi osovym loziskem 8 a tlaénym prvkem 7 mél konstantné nizkou hod-

notu, aby se zlepsil chod nenalozeného vozu. Jednou z forem provedeni je ne-




znazornéné potazeni zakladniho ocelového télesa tlaéného prvku vysoce zatizi-
telnou, samomaznou plastickou hmotou s nizkou opotiebitelnosti. Timto prove-
denim se zaroveil sniZuje pfenos hluku z t&lesa soupravy kol 9 na ostatni slozky.
Oboustrannou vili X osovych loZisek 8 ve vedeni 14 se dosahuje zlepSené radi-
alni nastavitelnosti soupravy kol 9 v oblouku koleji a tim se také snizuje opotie-

beni mezi kolem a kolejnici.
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PATENTOVE NAROKY

1. Podvozek pro kolejova vozidla, zejména pro ndkladni vozy s podvozkovym
ramem oto&né ulozenym na sk¥ini vozu, u které jsou soupravy kol spojeny s
ramem oto¢ného podvozku prostiednictvim pruznych a vodicich prvka a pod-
vozek je proveden tak, e pii zatiZzeni soupravy kol, vy38im nez b&Znym zati-
Yenim 22,5 t, mohou vozy jezdit rychlosti vy3§i nez 90 km/h, vy-
znadujici se tim,Ze ram (1) oto¢ného podvozku, mékky v krutu, je
opatien ptiénym nosnikem (2), tuhym v krutu, podélnymi nosniky (3) a vede-
nimi (14) osovych lozisek (8), ktera jsou pfimo integrovana v dolnim pasu
(12) podélného nosniku (3), pfiemz na vedenich (14) osovych lozisek (8)
jsou uspotadany vzdy dva s vili (X) posuvné tlatné prvky (7) a svazky pru-
7in (4) spojené zavésnymi oky (6), které jsou kromé toho opfeny o osova lo-
yiska (8), pfitemz tlatné prvky (7) jsou pomoci vik (5) pruZin (4) z obou
stran dotladovany na osova loZiska (8).

2. Podvozek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze na misté pro sva-
zek pruzin (4) je uspotadana jedina ocelova tlatna pruZina s progresivni cha-
rakteristikou pruzeni.

3. Podvozek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze tlatné prvky (7)

jsou povledeny vysoce zatiZitelnym plastem.
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